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Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Uvod

Vzhladom na to, Ze v meste Banska Bystrica je Mestska hromadna doprava (MHD),
ktora je zabezpeCovana autobusovou dopravou z hladiska legislativnych poziadaviek
dopravnu obsluznost upravuje zakon NR SR €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni
neskorSich zmien a doplinkov, ale aj trolejbusova doprava, ktora je upravena v SR zakonom
NR SR €. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorSich zmien a dopinkov bolo
potrebné pri riedeni planu dopravnej obsluznosti zohladhovat obidva zakony a prislusné
vykonavacie predpisy.

Podla zakona NR SR €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich zmien
a doplnkov:

(1) Dopravnou obsluznostou sa rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu
dopravnych sluzieb vo vnutrostatnej doprave na zabezpedenie pravidelnej dopravy na uzemi
kraja alebo obce.

(2) Primeranym rozsahom sa na ucely odseku 1 rozumie pocet spojov za den, presnost
a pravidelnost' jednotlivych spojov na jednotlivych autobusovych linkach na uspokojenie
dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni v tyzdni pri zohfadneni moznosti subeznych preprav
a prestupu, vzdialenosti k zastavkam, priepustnosti ciest v priebehu dha, bezpeénosti preprav,
vybavy a kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.

Podla zakona NR SR ¢&. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorSich
zmien a doplnkov:

(1) Dopravnou obsluznostou na ucely tohto zakona je zabezpelenie poskytovania
primeraného rozsahu dopravnych sluzZieb vo vnutrostatnej verejnej osobnej doprave na uzemi
vymedzenom v zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, najma na zabezpecenie
dopravy do zamestnania, 8kdl, zdravotnickych zariadeni, uradov a za u€elom uspokojovania
kultarnych, rekreaénych a spoloCenskych potrieb vratane dopravy spat, prispievajucej k trvalo
udrzatelnému rozvoju uzemného obvodu.

(2) Primeranym rozsahom na ucely odseku 1 sa rozumie poc¢et spojov za defi, presnost
a pravidelnost' jednotlivych spojov a kapacita drahovych vozidiel na jednotlivych tratiach a
linkach, ktoré urci objednavatel dopravnych sluzieb na uspokojenie dopytu verejnosti pocas
jednotlivych dni v tyzdni.

Objednavanie dopravnej obsluznosti

Ak nie je dostatoCne zabezpelena dopravna obsluznost’ Uzemia pravidelnou dopravou
prevadzkovanou dopravcami na komerénom zaklade ani zelezni¢nou dopravou (€o v pripade
mesta Banska Bystrica nie je mozné), objednavatel je opravneny vo verejnom zaujme
objednat’ dopravné sluzby v rozsahu potrebnom na zabezpecCenie dopravnej obsluznosti
uzemia.

Na zabezpecenie dopravnej obsluznosti uzemia objednavatel zostavuje plan dopravnej
obsluznosti a uzatvara s dopravcami zmluvy o sluzbach. Pri zostavovani planu dopravnej
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Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

obsluznosti objednavatel berie do uvahy opravnené poZiadavky verejnosti, prevadzkované
Zelezniéné a autobusové linky a ich prepravnu kapacitu a dalSie kapacithné moznosti
dopravcov, technicky stav ciest na trase autobusovych liniek, kapacitné moznosti sibeznej
Zelezni¢nej dopravy a mestskej drahovej dopravy (v Banskej Bystrici nie je), hospodarnost
zabezpecovania prepravy a finanéné moznosti verejného rozpoctu na uhradu za sluzbu vo
verejnom zaujme ("prispevok na uhradu"). Pri zostavovani planu dopravnej obsluznosti
objednavatel spolupracuje s objednavatelom dopravnych sluzieb Zelezni¢nej dopravy na
zosuUladeni kapacitnych a prevadzkovych moznosti v zelezniénej doprave a v pravidelnegj
autobusovej doprave.

Plan dopravnej obsluZnosti ma podla zakona NR SR €. 56/2012 Z. z. o cestnej
obsahovat’ najma:

e zoznam autobusovych liniek alebo ich casti, na ktorych sa ma
uskutoCniovat' pravidelna doprava vo verejnom zaujme,

e poziadavky na primerany rozsah dopravnych sluzieb,

e spbsob rieSenia subeznej doprav, opatrenia na zabezpecenie
koordinacie a nadvaznosti na zelezni¢nu dopravu,

e spbsob vypoCtu a harmonogram poskytovania prispevku z verejného
rozpoctu

e moznosti upravy sadzby zakladného cestovného alebo udelenia
vyluéného prava na dopravné sluzby na urcitej autobusovej linke alebo
na urcitych zastavkach,

e ciele a zamery rieSenia disproporcie dopytu a ponuky v uritom uzemi
vratane potreby investicii do vozidlového parku, do technickej zakladne
alebo do organizacie a trasy autobusovych liniek.

Plan dopravnej obsluznosti je podkladom na udelovanie dopravnych licencii, na
uzatvaranie zmluv o sluzbach a na zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej
doprave.

Cestovny poriadok a jeho zmeny schvaluje dopravny spravny organ. Ak cestovny
poriadok upravuje trasu autobusovej linky a harmonogram spojov na zaklade planu
dopravnej obsluznosti alebo zmluvy o sluzbach, schvaluje ho, ako aj jeho zmeny, aj
objednavatel dopravnych sluzieb (dalej len ,objednavatel”). Objednavatel pri schvalovani
cestovného poriadku dba o to, aby sa cestovny poriadok alebo jeho zmena ¢o najmenej dotkli
plnenia zavazkov inych dopravcov a zavazkov v Zelezni€nej doprave a aby sa ¢o najlepsie
vyuzili dopravné kapacity s ciefom uspokojit dopyt a poziadavky verejnosti na dopravné
sluzby. Cestovny poriadok sa zostavuje spravidla na jeden rok a jeho zmeny raz za polrok. Ak
sa po schvaleni cestovného poriadku alebo jeho zmeny podstatne zmenili rozhodujuce
okolnosti, najma@ plan dopravnej obsluznosti, zmluva o sluzbach, cestovny poriadok
Zeleznicnej dopravy, poziadavky obci alebo verejnosti na dopravné sluzby alebo technicky
stav, priechodnost ciest na trase autobusovej linky, objednavatel mdze vo verejnom zaujme
nariadit mimoriadnu zmenu cestovného poriadku.
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Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica zohfadfiujem aj poziadavky
vyhlasky MDV SR €. 5/2020 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia tykajuce sa
objednavania verejnej osobnej dopravy su stanovené osobitné Standardy pre mestsku
dopravu (MHD).

Plan dopravnej obsluznosti sa zostavuje najviac na desat rokov, zohladfujuc
existujuce a pripravované zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme. Podla moznosti
objednavatela sa méze plan dopravnej obsluznosti primerane zostavit’ aj na krat$i ¢as.

Vzhladom na to, Ze v ramci zadanie projektu ,Plan udrzatel'nej mobility funkéného
uzemia krajského mesta Banska Bystrica“ (d'alej len PUM BB), bola poZiadavka
v navrhovej Casti vypracovat’ ,Plan dopravnej obsluznosti podla § 20 zakona 56/2012 Z. z.
o0 cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov® a platné pravne predpisy ho pozaduju ako
samostatny strategicky dokument, preto bol plan vypracovany ako samostatna
priloha A k PUM BB.

Plan dopravnej obsluZnosti mesta Banska Bystrica z roku 2009 bolo potrebné vyrazne
prepracovat a doplnit, lebo neobsahuje nalezitosti stanovené sucasne platnou legislativou
a tiez vychadza z dat a informacii, ktoré uz nie su aktualne.



Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

1 Analyticka cast’

1.1 Analyza platnych strategickych dokumentov mesta Banska
Bystrica vo vzt'ahu k Planu dopravnej obsluznosti

V ramci posudenia platnych strategickych dokumentov mesta Banska Bystrica boli
analyzované nasledujuce dokumenty:

¢ Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica, 2009
o Uzemny generel dopravy mesta Banska Bystrica, 2010

e Institucionalny plan udrzatelnej mobility pre mestsky urad realizovany v
ramci projektu MOVECIT

e Sprava z auditu ADVANCE pre mesto Banska Bystrica 2018
e Uzemny plan mesta Banska Bystrica v zmysle zmien a doplnkov

e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Banska Bystrica

Analyza tychto a dalSich dokumentov je spracovana v Plane udrZatelnej mobility
funkéného uzemia krajskeého mesta Banska Bystrica.

Ako uz bolo uvedené v uvode Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica
zroku 2009 je uz neaktudlny, lebo neobsahuje nalezitosti stanovené sucasne platnou
legislativou a tieZz vychadza z dat a informacii, ktoré uz nie su aktualne.

1.2 Analyza su€asného a potencialneho dopytu

1.2.1 Obyvatel'stvo mesta Banska Bystrica

K 31.12.2021 Zilo v meste Banska Bystrica 75 317 obyvatelov s trvalym pobytom,
z toho bolo 35 461 muzov a 39 856 Zien. Z celkového poctu obyvatelov bolo 10 721 obyvatelov
v predproduktivnhom veku (0 az 14 rokov), 49 025 obyvatelov v produktivhom veku (od 15 do
64 rokov) a 15 571 obyvatelov v poproduktivnom veku (65 a viac rokov). Vyvoj poctu
obyvatelov mal v obdobi rokov 2000 az 2021 klesajucu tendenciu, ich pocet klesol z 84 000
obyvatelov v roku 2001 na 75 317 obyvatefov v roku 2021. Ide o pokles o 8 683 obyvatelov.
V sledovanom obdobi rokov 2000 az 2021 dochadzalo v meste Banska Bystrica priemerne
medziroCne k poklesu poctu obyvatelov o 0,52 %. Vyvoj Struktury obyvatelstva mesta Banska
Bystrica v predproduktivnom, produktivnom a poproduktivnom veku je znazorneny na
obr.1.2.1. Hustota osidlenia v meste Banska Bystrica dosahovala k 31.12.2021 podla udajov
Statistického dradu SR hodnotu 731,96 obyvatelov/km?. Klasifikdcia skupin obyvatelstva
vychadza zo skupin obyvatelstva stanovenych Statistickym uradom SR (SU SR).



Pldan dopravnej obsluZnosti mesta Banska Bystrica

DetailnejSie je obyvatelstvo z hladiska veku a lokalizacie na uzemi mesta Banska
Bystrica charakterizované v dalSej Casti kapitoly v ramci analyzy demografického vyvoja
a Struktury obyvatel'stva.

Vyvoj vekového zloZenia obyvatelstva v meste

Banska Bystrica
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Obr.1.2.1 Vyvoj percentualneho podielu jednotlivych skupin obyvatelstva v meste Banska
Bystrica Zdroj: Spracované na zéklade tdajov SU SR

Analyza vekovej Struktiry obyvatel'stva mesta Banska Bystrica

Analyza demografického vyvoja vrokoch 2000 az 2021 vychadza z vytvorenia
vekovych skupin obyvatelov pre jednotlivé roky podfa Vyhlasky Ministerstva dopravy
a vystavby SR €.5/2020, ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia tykajuce sa objednavania
verejnej osobnej dopravy. Skupina obyvatelov v seniorskom veku 63 rokov aviac je
roz€lenena na dve podskupiny — obyvatelov vo veku 63 az 69 rokov a obyvatelov vo veku 70
aviac rokov. Pre potreby analyzy demografického vyvoja v meste Banska Bystrica boli
navrhnuté nasledujuce vekové skupiny:

e 0 az5 rokov,

e 6 az 15 rokov,
e 16 az 19 rokov,
e 20 az 25 rokov,
e 26 az 62 rokov,
e 63 az 69 rokov,

e 70 a viac rokov.
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Mesto Banska Bystrica

Z dostupnych tdajov Statistického dradu SR je v tabulke 1.2.1 pre navrhnuté vekové skupiny uvedeny demograficky vyvoj v meste Banska

Bystrica v rokoch 2000 az 2021. Struktira obyvatelov v obdobi 2000 aZ 2021 je graficky znazornena na obrazkoch 1.2.2 a 1.2.3.

Tab. 1.2.1 Vyvoj poctu obyvatelov mesta Banska Bystrica podla vekovych skupin v rokoch 2000 az 2021 Zdroj: Spracované na zaklade udajov

SU SR
Vekova
skupina 2021 | 2020 | 2019 | 2018 | 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013 | 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008 | 2007 | 2006 | 2005 | 2004 | 2003 | 2002 | 2001 | 2000
0 az 5rokov | 4530 4641 4642 4602 4520 4582 4542 4540 4480 4441 4339 4278 4122 3918 3794 3692 3684 3667 3704 | 3762 | 3880 | 4145
6az15
rokov 6741 6811 6765 6657 6515 6324 6213 6137 6148 6065 6172 6124 6281 6637 7085 7554 8154 8733 | 9344 | 10094 | 10856 | 11615
16 az 19
rokov 2180 2242 2211 2288 2385 2422 2504 2610 2714 3029 3271 3598 3951 4172 4478 4732 4967 5236 | 5510 | 5755 | 5808 | 5831
20 az 25
rokov 3515 3779 3950 4288 4539 4920 5361 5780 6240 6524 6897 7256 7668 8016 8174 8367 8489 8619 | 8578 | 8605 | 8682 | 8665
26 az 62
rokov 40506 | 42417 | 43226 | 43837 | 44449 | 44981 | 45431 | 45935 | 46374 | 46705 | 46736 | 46962 | 46864 | 46653 | 46494 | 46221 | 46068 | 45723 | 45280 | 44944 | 44540 | 44375
63 az 69
rokov 7970 8141 8096 7828 7656 7376 6993 6571 6148 5776 5584 5219 4839 4617 4470 4250 4076 3918 | 3820 | 3770 | 3770 | 3862
70 aviac
rokov 9875 9688 9194 8827 8420 8030 7714 7454 7264 7043 6776 6382 6265 6093 5971 5914 5843 5808 | 5725 | 5563 | 5425 | 5507
Spolu 75317 | 77719 | 78084 | 78327 | 78484 | 78635 | 78758 | 79027 | 79368 | 79583 | 79775 | 79819 | 79990 | 80106 | 80466 | 80730 | 81281 | 81704 | 81961 | 82493 | 82961 | 84000
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Obr. 1.2.2 Vyvoj Struktury obyvatelov mesta Banské Bystrica podla vekovych skupin
v rokoch 2000 az 2021 Zdroj: Spracované na zéklade tidajov SU SR

K najvacsiemu poklesu poctu obyvatefov mesta Banska Bystrica doSlo v obdobi rokov
2000 az 2021 pri Studentoch strednych 3kol (vek 16 az 19 rokov), obyvateloch vo veku 20 az
25 rokov, pri Ziakoch zékladnych Skol (6 az 15 rokov) a pri obyvateloch v ekonomicky aktivhom
veku (26 az 62 rokov). Naopak, k najvacsiemu narastu doSlo v kategérii ddchodcov v skupine
63 az 69 rokov avskupine 70 a viac rokov. DoSlo tiez k narastu pocltu obyvatelov
v predSkolskom veku (0 az 5 rokov). Zhodnotenie zmien poctu obyvatelov mesta Banska
Bystrica podfa veku je uvedené v tabufke 1.2.2 a znazornené na obr.1.2.3.
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Tab. 1.2.2 Zmeny poctu obyvatelov mesta Banska Bystrica, Zdroj: Spracované na zaklade
udajov SU SR

Ve T Zmena poctu c:t_)yvatel’ov - Prieme:'né medziro,éné zmena
stav 2021 vo€i 2000 (%) poctu obyvatelov (%)

0 az 5 rokov 9,3 0,424
6 az 15 rokov -42,0 -2,56
16 az 19 rokov -62,6 -4,58
20 az 25 rokov -59,4 -4,21
25 az 62 rokov -8,72 -0,43
63 az 69 rokov 106,37 3,51
70 a viac rokov 79,32 2,82
Spolu -10,34 -0,52

Pocet obyvatelov mesta Banska Bystrica
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35000
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v
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~ 20000
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- 11 I | II
. | m AN [

0ai5 6azl5 16aZl9 20ai25 26ai 63ai69 70a viac
rokov rokov rokov rokov  62rokov  rokov rokov

W2000 m2021

Obr. 1.2.3 Porovnanie poctu obyvatelov mesta Banska Bystrica podla vekovych skupin
v rokoch 2000 a 2021 Zdroj: Spracované na zéklade udajov SU SR

Analyza obyvatel'stva mesta Banska Bystrica vo vztahu k rozmiestneniu na izemi
mesta

V tabulke 1.2.3 je uvedeny prehlad rozmiestnenia obyvatelov mesta Banska Bystrica
podla ulic s minimalnym poctom obyvatefov 400 a viac. Ide o potencial, aky dané ulice
z pohladu dopytu po doprave maju.
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Ulice s najvacsim poctom obyvatefov celkom su Tatranska, Tulska, Starohorska,
Bernolakova, Trieda SNP, Javornicka, Moskovska, Trieda Hradca Kralové.

Najvacsi pocCet obyvatelov v predproduktivnhom veku Zzije na uliciach Tatranska, Tulska,
Bernolakova, Trieda SNP, Javornicka, Starohorska.

Ulice s najvacsim poctom obyvatelov v produktivnom veku su Tatranska, Tulska,
Starohorska, Trieda SNP, Javornicka, Bernolakova, Sitnianska.

Najvacsi pocet obyvatelov v poproduktivnom veku Zije na uliciach Tulska, Moskovska,
Trieda Hradca Kralové, Bernolakova, Tatranska, Trieda SNP.

Samotné udaje m6zu napoméct pri analyze potencialneho dopytu, pripadne realneho
vyuzivania MHD obyvatelmi danej ulice, resp. obvodu.

Tab. 1.2.3 Ulice mesta Banska Bystrica s po¢tom obyvatelov viac ako 400, Zdroj:
Spracované na zaklade Udajov mesta Banska Bystrica

; . Pocet obyvatelov
Nazov ulice
predproduktivny vek | produktivny vek | poproduktivny vek | Spolu

Tatranska 543 2900 606 4049
Tulska 418 1767 1058 3243
Starohorska 256 1259 463 1978
Bernolakova 274 1042 638 1954
Trieda SNP 268 1102 491 1861
Moskovska 211 918 649 1778
Trieda Hradca Kralové 207 906 644 1757
Javornicka 259 1056 415 1730
Mladeznicka 198 938 382 1518
Radvanska 242 815 461 1518
Internatna 189 771 480 1440
Rudohorska 202 983 213 1398
Magurské 172 973 250 1395
Sitnianska 165 1010 166 1341
Podh3j 151 729 355 1235
Svermova 203 778 253 1234
Sladkovicova 145 621 330 1096
Krivanska 136 585 260 081
Polna 121 490 324 935
Pieninska 134 636 133 903
Severna 115 447 301 863
Druzby 97 505 239 841
Kalin¢iakova 112 429 295 836
Kralovoholska 125 446 228 799
Bakossova 126 447 173 746
Nam. L. Stara 85 387 262 734
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Karpatska 92 465 174 731
Oremburska 99 354 274 727
Strazovska 84 488 138 710
Slne¢na 90 374 221 685
Beskydska 100 355 220 675
Nad plazou 124 370 105 599
29.augusta 87 355 156 598
Spojova 60 354 183 597
Partizanska cesta 81 317 163 561
Dumbierska 91 346 131 568
Komenského 112 357 82 551
Salgotarjanska 56 293 196 545
Viestova 76 355 128 559
Limbova 82 389 64 535
Horna 82 339 108 529
Gerlachovska 71 262 165 498
Okruzna 66 300 125 491
Malachovska cesta 68 284 122 474
Gastanova 76 295 94 465
9.m3aja 51 282 124 457
Podlavicka cesta 81 288 70 439
Mlynska 60 255 119 434
Ulanska cesta 64 271 88 423
M. Razusa 70 223 129 422
Povstalecka cesta 45 276 86 407
Hronska 51 251 101 403

1.2.2 Analyza skolskych zariadeni a poétu Studentov v meste Banska Bystrica

Skolské zariadenia a dopyt po vzdelani spdsobuiju a ovplyvriuju sekundarny (druhotny)
dopyt Ziakov a Studentov po preprave aj mestskou dopravou. Ide o stabilni ¢ast dopytu,
pretoZe v ostatnych rokoch nedochadza k zmenam vo vzdeldvacom procese, meni sa len
z hfadiska demografie poCet deti a Studentov v jednotlivych vekovych skupinach. Meni sa tiez
dopyt po stredoSkolskych vzdelavacich zariadeniach podla ich typu a stuprfia poskytovaného
vzdelania.

1.2.2.1 Materské Skoly v meste Banska Bystrica

Materskeé Skoly predstavuju tiez isty potencial dopytu po sluzbach MHD, pretoZe deti
su v ¢ase rannej a popoludnajsej Spicky sprevadzané dospelymi osobami, tie mdzu pouzit' pre
tieto cesty aj systém MHD. K datumu 15.9.2021 navsStevovalo 39 materskych $kol v meste

Banska Bystrica spolu 3 614 deti. V tabulke 1.2.4 su uvedené charakteristiky materskych Skol
v meste Banska Bystrica podla po&tu deti, tried a poctu ucitefov, ide o stav k 15.9.2021.
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Tab. 1.2.4 Charakteristiky materskych $kél v meste Banska Bystrica Zdroj: Spracované na
zaklade udajov CVTI SR

Pripravné triedy
X Pocet . , Pocet
Adresa MS . Pocet deti . ves 1
tried . . Pocet ucitelov
Pocet tried ,
deti
Materska Skola * 97401 Banska
Bystrica, 9. maja 26 5 76 1 12 10
M3 pri ZS J.B. * 97401 Banska
Bystrica, Bakossova 5 2 42 0 7 3
Materska skola * 97401 Banska
Bystrica, Bukova 22 2 41 1 14 4
Materska Skola * 97401 Banska
Bystrica, Cesta k nemocnici 37 4 81 1 27 8
Materska Skola * 97404 Banska
Bystrica, Druzby 3 7 132 3 50 14
Materska skola * 97401 Banska
Bystrica, Horna 22 3 42 2 18 6
Materska skola * 97406 Banska
Bystrica, Hronska 18 1 17 1 8 2
Materska Skola * 97401 Banska
Bystrica, Jakubska cesta 77 2 36 1 14 4
Sutkr. MS * 97401 Banska Bystrica,
Janka Krala 11 2 34 1 7 4
Materska skola * 97411 Banska
Bystrica, Karpatska 3 6 125 3 37 12
Materska skola * 97405 Banska
Bystrica, Kremni¢ka 22 2 29 1 10 3
Materska Skola * 97401 Banska
Bystrica, Lazovna 32 4 76 1 22 8
Sukr. materska Skola * 97401
Banska Bystrica, Lazovna 6 3 38 2 12 3
Materska Skola * 97411 Banska
Bystrica, Magurska 14 4 83 3 28 8
Sukromna materska Skola * 97401
Banska Bystrica, MladeZnicka 51 7 133 3 54 7
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Materska Skola * 97409 Banska

Bystrica, Na Luckach 2 114 41 12
Materska Skola * 97401 Banska
Bystrica, Na Starej tehelni 7 72 26 8
Sukr.materska Skola * 97401
Banska Bystrica, Nad plaZou 7 58 15 7
Sukromna materska Skola * 97517
Banska Bystrica, Namestie L.
Svobodu 1 40 12 4
Materska skola * 97404 Banska
Bystrica, Nova 2 113 43 12
Materska skola * 97411 Banska
Bystrica, Odbojarov 9 30 12 3
Materska Skola * 97404 Banska
Bystrica, Petra Jilemnického 8 74 25 8
MS pri ZS * 97405 Banska
Bystrica, Radvanska 1 66 34 5
Materska skola * 97405 Banska
Bystrica, Radvanska 26 86 29 10
Materska skola * 97405 Banska
Bystrica, Radvanska 28 111 37 12
Sukr. materska Skola * 97405
Banska Bystrica, Rakytovska cesta
6389 44 15 2
Materska Skola * 97411 Banska
Bystrica, Sasovska cesta 21 80 26 8
Materska Skola * 97401 Banska
Bystrica, Senicka cesta 82 20 8 2
Sukr. materska Skola * 97401
Banska Bystrica, Severna 5 18 3 3
Materska skola * 97411 Banska
Bystrica, StraZzovska 3 122 27 13
Materska Skola * 97401 Banska
Bystrica, Salgotarjanska 5 118 44 12
Sukr. materska Skola * 97590
Banska Bystrica, Tajovského 5 58 14 8
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Sukr. materska Skola * 97411
Banska Bystrica, Tatranska 10 3 54 0 16 7
Materska Skola * 97411 Banska
Bystrica, Tatranska 63 6 127 2 48 11
EP-ZSsMS S. M. * 97401
Banska Bystrica, Tibora
Andrasovana 44 1 22 0 12 1
Materska Skola * 97401 Banska
Bystrica, Trieda SNP 77 1 19 0 7 2
Materska Skola * 97404 Banska
Bystrica, Tulska 25 5 89 2 27 10
Materska skola * 97401 Banska
Bystrica, Ul.29.augusta 14 5 96 5 38 10
Materska Skola * 97401 Banska
Bystrica, Ul.prof.Saru 3 4 86 4 33 8

V meste Banska Bystrica sa nachadzaju aj tri Specialne materské Skoly, prehlad je

uvedeny v tab. 1.2.5.

Tab. 1.2.5 Specialne materské $koly, poéty tried, deti a ugitelov v meste Banska Bystrica,

Zdroj: Spracované na zaklade udajov CVTI SR

. - T . . . , Pocet Pocet
Adresa Specialnej MS yp Pocet tried | Pocet deti et 1 .
postihu ucitelov | asistentov

Spec. materska $kola, Banska
Bystrica, Jana Kollara 55 MEN 5 25 ° 1
MS pri zdrav.zariadenti,
Banské Bystrica, Nam. 7 3 29 3 0
L.Svobodu 4
Spec. materska $kola, Banska
Bystrica, SInec¢na 34 ZRA 5 40 10 0

Spolu 13 94 22 1

1.2.2.2 Zakladné Skoly v meste Banska Bystrica

K datumu 15.9.2021 sa vzdelavalo na 16 zakladnych Skolach v meste Banska Bystrica
spolu 6 584 Ziakov, pricom 1. stupeft ZS (1.-4. roénik) navstevovalo spolu 3 112 Ziakov,
2.stupen (5.-9. roénik) spolu 3 472 Ziakov. Prehlad konkrétnych 16 ZS a ich porovnanie podlia
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poCtu ziakov, tried, poCtu uCitefov a asistentov je uvedeny v tabulke 1.2.6. Najvacsimi
zakladnymi 8kolami su: Zakladna Skola Spojova 14, Banska Bystrica (832 Ziakov), Zakladna
Skola Golianova 8, Banska Bystrica (733 ziakov), Zakladna Skola s MS, Radvanska 1, Banska
Bystrica (720 Ziakov), Zakladna 3kola Moskovska 2 (613 Ziakov). Vyuébu na tychto 16
zakladnych Skolach zabezpec€ovalo 498 ucCitefov a 87 asistentov ucitefa. Obrazok 1.2.4
znazoriuje Strukturu poctu Ziakov zakladnych 3kél podfla jednotlivych $kél v meste Banska

Bystrica.

Tab. 1.2.6 Charakteristiky zakladnych 8kol v meste Banska Bystrica Zdroj: Spracované na

zaklade udajov CVTI SR

Pocet tried Pocet deti . .
. Pocet Pocet
Adresa ZS vre )
ucitelov | asistentov
14 5-9 |spolu| 1-4 5-9 | spolu

ZS's .MS J. B. * 97401 Banska 9 8 17 180 183 363 26 3
Bystrica, Bakossova 5
Zakladna skola * 97411 Banska
Bystrica, Dumbierska 17 13 12 25 297 273 270 46 /
Zakladna skola J.G.T. * 97409
Banska Bystrica, Gastanova 12 8 / 15 172 156 328 26 8
Zaqudna sko!a 97401 Banska 12 20 32 281 452 733 51 1
Bystrica, Golianova 8
Sukr. zakladna Skola * 97401
Banska Bystrica, Lazovna 6 4 > 9 95 104 199 15 4
Sukromna zakladna skola * 97404
Banska Bystrica, Mladeznicka 51 > > 10 103 81 184 12 9
Zaklgdna Skola 974’fO4 Banska 13 15 28 276 337 613 39 7
Bystrica, Moskovska 2
Zakladna $kola s MS .M * 97401
Banska Bystrica, Nam.Stefana 5 6 11 94 114 | 208 20 6
Moysesa 23
Zaklgdna skolav 5,37404 Banska 3 9 17 192 206 398 33 6
Bystrica, Okruzna 2
Zakladna Skola * 97411 Banska 8 7 | 15 | 145 | 163 | 308 | 24 5
Bystrica, Pieninska 27
Zakladna $kola s MS * 97405
Banska Bystrica, Radvanska 1 15 16 31 337 383 720 45 6

19




Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Sukromna zakladna skola * 97411

Banska Bystrica, Ruzova 14 4 5 9 91 108 199 18 4

Zakladna skola * 97411 Banska

Bystrica, Sitnianska 32 13 10 23 251 242 433 35 8

Zakladna Skola SSV * 97401 Banska

Bystrica, Skuteckého 8 1 0 1 22 0 22 32 0

Zakladna Skola * 97404 Banska 16 | 19 | 35 | 379 | 453 | 832 | 50 3

Bystrica, Spojova 14

Zakladna skola * 97447 Banska

Bystrica, Trieda SNP 20 10 10 20 197 217 414 26 10
Spolu 144 154 298 | 3112 | 3472 | 6584 498 87
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m 7§ s MS J. B. * 97401 Banskd Bystrica, Bakossova 5

= Z3kladna $kola * 97411 Banska Bystrica, Dumbierska 17

= Zakladna Skola J.G.T. * 97409 Banska Bystrica, Gastanova 12
Zakladnd $kola * 97401 Banska Bystrica, Golianova 8

m SUkr. zikladna $kola * 97401 Banskd Bystrica, Lazovnad 6

= Sukromna zakladna 3kola * 97404 Banska Bystrica, Mladeznicka 51

m 73ikladna Skola * 97404 Banska Bystrica, Moskovska 2

m Z3kladna $kola s M3 .M * 97401 Banskd Bystrica, Nam.Stefana Moysesa 23

m 7akladna skola * 97404 Banskd Bystrica, Okruznd 2

m 74akladna skola * 97411 Banskd Bystrica, Pieninska 27

m Z3kladna $kola s M3 * 97405 Banskd Bystrica, Radvanska 1

m SUkromna zakladna 3kola * 97411 Banska Bystrica, Ruiova 14

m 7Zakladna skola * 97411 Banskd Bystrica, Sitnianska 32
Zakladnd skola SSV * 97401 Banska Bystrica, Skuteckého 8
Zakladnd $kola * 97404 Banska Bystrica, Spojova 14

Obr. 1.2.4 Struktura po&tu Ziakov ZS podla konkrétnych $kél v meste Banské Bystrica Zdroj:
Spracované na zéklade udajov CVTI SR

V meste Banska Bystrica sa nachadzaju aj dve Specialne zakladné Skoly, prehlad je
uvedeny v tab. 1.2.7.
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Tab. 1.2.7 Specialne zakladné $koly, podet tried, Ziakov a ugitelov v meste Banskéa Bystrica,
Zdroj: Spracované na zaklade udajov CVTI SR

- . o . Yy = + L. Pocet
Adresa Specialnej ZS Pocet tried Pocet ziakov Pocet ucitelov .
asistentov

Specialna zakladna $kola, 15 4
Banska Bystrica, Dumbierska 15 13 77
Z8 pri zdrav. zar., Banska 7 0
Bystrica, Nam. L. Svobodu 4 6 56

Spolu 19 133 22 4

V meste Banska Bystrica sa nachadzaju aj tri zakladné umelecké skoly, prehlad podla

poctu Ziakov a ucitelov je uvedeny v tab. 1.2.8.

Tab. 1.2.8 Zoznam zakladnych umeleckych $kél v meste Banska Bystrica, Zdroj:
Spracované na zaklade udajov CVTI SR

Adresa zakladnej umeleckej Skoly Pocet ziakov Pocet ucitelov

Sukromna zakladna umelecka skola, Banska

Bystrica, Magurska 14 314 16
Sukromna zakladna umelecka Skola, Banska

Bystrica, Okruzna 2 459 28
Zakladna umelecka Skola J.C., Banska Bystrica,

Stefanikovo nabrezie 6 1511 77
Spolu 2284 121

1.2.2.3 Stredné Skoly v meste Banska Bystrica

V meste Banska Bystrica sa nachadza spolu 16 strednych 8kél, z toho Sest gymnazii
a jedno konzervatorium. Prehlad strednych Skél v meste Banska Bystrica podfla poctu Ziakov
je uvedeny v tabulke 1.2.9. Ide o stav poctu Studentov k 15.9.2021. Celkovo stredné Skoly
k 15.9.2021 navstevovalo spolu 7011 Studentov.
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Tab. 1.2.9 Zoznam strednych $kél a ich ziakov v meste Banska Bystrica, Zdroj: Spracované
na zaklade udajov CVTI SR

Nazov a adresa Pocet Ziakov v roCniku Poéet ziakov

strednej Skoly g > 3 7 5 5 - 8 spolu

Katolicke gymnazium
§.M, Banska Bystrica, 54 68 61 63 15 20| 23 22 326
Hurbanova 9

Gymnazium Andreja
Sladkovica., Banska

. B 114 121 121 88 0 0 0 0 444
Bystrica, J.A Komenského
18
Gymnazium
J.G.Tajovského, Banska
175 182 182 | 183 | 28 0 0 0 750

Bystrica, J.G.Tajovského
25

Gymnazium Mikulasa
Kovaca. Banska Bystrica, 69 77 66 66| 58 0| O 0 336
MladezZnicka 51

Sukr. gymndazium BB,
Banskad Bystrica, Ruzova 79 62 52 31 0 0| O 0 224
ulica 15/A

Evanjelické gymndzium,
Banskad Bystrica, 68 66 60 58| 61 0| O 0 313
Skuteckého 5

Stredna Sportova skola,
Banska Bystrica, Trieda 76 83 89 95| 30 35| 20 20 448
SNP 54

SPS Jozefa Murgaga,
Banska Bystrica, 155| 153 153 | 150 0 0| O 0 611
Hurbanova 6

Stred. zdravot. Skola,
Banskad Bystrica, 120| 152 124 | 145 0 0| O 0 541
J.G.Tajovského 24

Obchodnd akadémia,
Banskad Bystrica, 84 76 75 82 0 0| O 0 317
J.G.Tajovského 25
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Spojena $kola - SOS st.,
Banska Bystrica, 102| 100 87 70 0 0| O 0 359
Kremnicka 10

Stredna odborna skola,
Banska Bystrica, Pod 184 177 67 73 0 0 0 0 501
Banosom 80

SOS hotel.sl. a obchodu
Banska Bystrica, Skolska 73 75 83| 56| 40 0| 0 0 327
5

Spojena skola - SOS
podnikania, Banska 195| 200 171 | 147 0 0| O 0 713
Bystrica, Skolska 7

SOS infor. Technoldgii,
Banskad Bystrica, 144 | 140 131 | 145 0 0| O 0 560
Tajovského 30

Konzervatérium Jana
Levoslava Bellu, Banska 66 37 48 41| 33 16| O 0 241
Bystrica, Skuteckého 27

Spolu 1758 | 1769 | 1570|1493 | 265 71| 43 42 7011

V meste Banska Bystrica sa nachadzaju aj dve S$pecialne stredné 3koly, ktoré
k 15.9.2021 navstevovalo spolu 117 ziakov, prehlad je uvedeny v tab. 1.2.10.

Tab. 1.2.10 Specialne stredné 3koly a ich podet Ziakov v meste Banska Bystrica, Zdroj:
Spracované na zaklade udajov CVTI SR

Adresa $pecialnej SS Pocet ziakov
Prakticka $kola pri SZS, Banska Bystrica, Dumbierska 15 12
Odborné uciliste int., Banska Bystrica, Moskovska 17 105
Spolu 117

1.2.2.4 Vysoké skoly v meste Banska Bystrica

V meste Banska Bystrica sa nachadzaju dve vysoké Skoly — Univerzita Mateja Bela
poskytujuca vysokoSkolské vzdelanie na Siestich fakultach, k 31.10.2021 Studovalo
na Univerzite Mateja Bela spolu 6 796 Studentov vo vSetkych formach a stuprioch
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vysokoSkolského Studia. Z tohto poCtu bolo 6 134 Studentov so slovenskym Statnym
obcCianstvom a 662 zahrani¢nych Studentov. Prehlad Studentov Univerzity Mateja Bela podla
fakult je uvedeny v tabulke 1.2.11.

Tab. 1.2.11 Pocet Studentov Univerzity Mateja Bela k 31.10.2021, Zdroj: Spracované na
zaklade udajov CVTI SR

R Pocet Pocet
Nazov a adresa VS/fakulty stud:lr;t\?v SO zahraniénych | Studentov
obc':ianst.vom Studentov spolu
Fakulta prirodnych vied UMB, 97401
Banska Bystrica 1, Tajovského 40 672 55 2
Ekonomicka fakulta UMB, 97590 Banska
Bystrica 1, Tajovského 10 1561 159 1720
Pravnicka fakulta UMB, 97400 Banska 960 56 1016

Bystrica 1, Komenského 20

Fakulta politickych vied a medzinarodnych
vztahov UMB, 97401 Banska Bystrica 1, 478 184 662
Kuzmanyho 1

Filozoficka fakulta UMB, 97401 Banska

Bystrica 1, Tajovského 40 1350 169 1519
Pedagogické fvaku,lta UMB, 97411 Banska 1113 39 1152
Bystrica 1, Ruzova 13

Spolu 6134 662 6 796

Druhou vysokou Skolou je Akadémia umeni, ktord poskytuje vzdelavanie na troch
fakultach, k 31.10.2021 Studovalo na Akadémii umeni spolu 554 Studentov vo vsSetkych
formach a stuprioch vysokoSkolského tudia. Z tohto poctu bolo 509 Studentov so slovenskym
Statnym obcianstvom a 45 zahrani¢nych Studentov. Prehlad Studentov Akadémie umeni podla
fakult je uvedeny v tabulke 1.2.12.
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Tab. 1.2.12 Pocet Studentov Akadémie umeni k 31.10.2021, Zdroj: Spracované na zaklade
udajov CVTI SR

ol Pocet Pocet
Nazov a adresa VS/fakulty stud:lr:)t\?v SO zahraniénych | Studentov
obéianst-vom Studentov spolu
Fakulta dramatickych umeni AU, 97401
Banska Bystrica 1, Horna 95 142 4 146
Fakulta muzickych umeni AU, 97401
Banska Bystrica 1, J. Kollara 22 178 32 210
Fakulta vytvarnych umeni AU, 97401
Banska Bystrica 1, J. Kollara 28 189 9 198
Spolu 509 45 554

Na obr.1.2.5 je znazornena poloha jednotlivych 8kél podla adresy, plocha kruhu
zodpoveda podtu Ziakov navstevujucich prisludnu Skolu. V elektronickej prilohe 1.2.1 sa
nachadza mapa s lokalizaciou vzdelavacich institucii, ktord je mozné z hladiska detailnosti
zvacsSovat.
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Obr. 1.2.5 Lokalizacia $kél v meste Banska Bystrica zdroj: vlastné spracovanie, mapové
podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Obr. 1.2.6 Dostupnost’ $§kél mestskou hromadnou dopravou v meste Banska Bystrica zdroj:
vlastné spracovanie, mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia,
http://www.openstreetmap.org/copyright

Vzdelavacie institucie boli posudzované aj z hladiska ich dostupnosti mestskou
hromadnou dopravou zo zastavok MHD a PAD. Va&sina 8kél v meste Banska Bystrica je
priestorovo dostupna zo zastavok MHD a PAD.

Dostupnost 8kél mestskou hromadnou dopravou je znazornena na obr.1.2.6.
V elektronickej prilohe 1.2.1 sa nachadza aj mapa s dostupnostou vzdelavacich zariadeni
MHD, ktoru je mozné z hladiska detailnosti zvacSovat.
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1.2.3 Zdravotnicke zariadenia v meste Banska Bystrica

Predmetom analyzy bol poCet a adresa miesta prevadzkovania zdravotnickych
ambulancii a lekarni v meste Banska Bystrica.

V meste Banska Bystrica su zdravotnicke ambulancie (podla databazy www.e-vuc.sk)
situované na viacerych ré6znych miestach z hladiska lokalizacie podla ulic.

Analyzovany bol aj pocet a umiestnenie lekarni na uzemi mesta Banska Bystrica.
Celkovo je na uzemi mesta Banska Bystrica v prevadzke 42 lekarni (podla databazy www.e-
vuc.sk). Vacsina z nich je situovana priamo v miestach poskytovania zdravotnej starostlivosti,
resp. v blizkosti zdravotnickych zariadeni, taktiez vo velkych nakupnych centrach.

Na obr.1.2.7 je znazornena poloha jednotlivych ambulancii a lekarni podla adresy a ich
dostupnost MHD. V elektronickej prilohe 1.2.1 sa nachadza mapa s lokalizaciou ambulancii,
ktoru je mozné z hladiska detailnosti zvac¢Sovat.

Zdravotnicke ambulancie boli posudzované aj z hlfadiska ich dostupnosti mestskou
hromadnou dopravou zo zastavok MHD. VacSina ambulancii v meste Banska Bystrica je
priestorovo dostupna zo zastavok MHD a PAD.
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Obr. 1.2.7 Lokalizacia a dostupnost’ zdravotnickych ambulancii a lekarni v meste Banska
Bystrica zdroj: viastné spracovanie, mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia,
http://www.openstreetmap.org/copyright

Vacsina lekarni je dostupnych zo zastavok mestskej hromadnej dopravy do 430m
(peSia chédza do 5 min, rychlost chddze 5 km/h) od najblizSej zastavky MHD alebo PAD.
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1.2.4 Analyza zamestnanosti a nezamestnanosti

V rokoch 2010 az 2020 dochadzalo s hospodarsko-ekonomickym vyvojom k zmenam v zamestnanosti v jednotlivych odvetviach
hospodarstva v okrese Banska Bystrica. Evidovana zamestnanost v okrese Banska Bystrica podla odvetvi na zaklade Gdajov SU SR je uvedena
v tabulke 1.2.13. Najvacsi podiel na zamestnanosti v okrese Banska Bystrica predstavovalo v roku 2020 odvetvie verejna sprava a obrana;
povinné socialne zabezpedenie, odvetvie velkoobchodu a maloobchodu, opravy motorovych vozidiel a motocyklov, odvetvie priemyselnej vyroby,
odvetvie dopravy a skladovania, a Odborné, vedecké a technické &innosti. Struktira zamestnanosti pracovnikov v jednotlivych odvetviach
v okrese Banska Bystrica v roku 2020 je znazornena na obrazku 1.2.8.

Tab. 1.2.13 Evidovana zamestnanost podla odvetvi v okrese Banska Bystrica v rokoch 2010 aZ 2020 Zdroj: Spracované na zaklade Gdajov SU

SR
Odvetvie 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Polnohospodarstvo, lesnictvo a rybolov 833 827 1273 824 848 868 767 694 1 006 1030 1203
Tazba a dobyvanie 30 D D D D D - - - . .
Priemyselna vyroba 5389 6 004 6 369 5691 5616 5612 6176 6971 6 175 5967 6 765
Dodéavka elektriny, plynu, pary a 564 366 306 183 263 281 273 279 279 302 318
studeného vzduchu
Dodavka vody; &istenie a odvod 491 641 671 841 D D 3059 1058 637 764 684
odpadovych vbd, odpady a sluzby
odstrafovania odpadov
Stavebnictvo 1557 2179 2261 1516 1584 1660 2187 1531 2128 2590 900
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Odvetvie 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Velkoobchod a maloobchod; oprava 5338 5741 6 097 6 659 6 668 6 920 7 370 6 510 6 728 8 341 7579
motorovych vozidiel a motocyklov
Doprava a skladovanie 1935 2146 2281 1994 2201 2129 1654 2042 2039 2122 1656
Ubytovacie a stravovacie sluzby 682 748 812 790 779 740 784 766 1193 797 1025
Informacie a komunikacia 1240 1209 1205 1222 1205 1270 1023 1063 1284 1540 1258
Finanéné a poistovacie Cinnosti 772 799 783 838 924 859 864 888 737 793 768
Cinnosti v oblasti nehnutelnosti 531 516 471 502 432 469 396 377 518 607 1105
Odborné, vedecké a technické &innosti 1115 2 032 1736 1 050 1137 1388 1 506 825 1133 1033 1431
Administrativne a podporné sluzby 1039 723 961 773 864 1061 1055 1155 1342 1237 2105
Verejna sprava a obrana; povinné 5 866 5395 5452 5277 5797 6 452 6877 7687 8013 8 219 8 655
socialne zabezpeclenie
Vzdelavanie 6 225 5031 4820 5688 5643 5 552 5216 5110 5279 6 029 5485
Zdravotnictvo a socialna pomoc 4779 4 436 4 345 3892 4 350 4816 4810 5236 5768 4938 5574
Umenie, zabava a rekreacia 764 879 629 602 587 693 678 764 1023 1082 1191
Ostatné cinnosti 263 328 354 457 338 365 212 207 657 689 947
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Obr. 1.2.8 Struktura evidovanych zamestnancov podla odvetvia v okrese Banské Bystrica
v roku 2020 Zdroj: Spracované na zéklade tdajov SU SR

Na obr.1.2.9 je zndzornena poloha jednotlivych najvagsich zamestnavatelov v meste
Banska Bystrica, plocha kruhu zodpoveda poc¢tu zamestnancov. V elektronickej prilohe 1.2.1
sa nachadza mapa s lokalizaciou zamestnavatelov, ktord je mozné z hladiska detailnosti
zvacsovat.
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Obr. 1.2.9 Lokalizacia najvéacsich zamestnavatelov v meste Banska Bystrica zdroj: vlastné

spracovanie, mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia,
http://www.openstreetmap.org/copyright

Dostupnost zamestnavatelov mestskou hromadnou dopravou obsahuje obr.1.2.10.
V elektronickej prilohe 1.2.1 sa nachadza mapa s lokalizaciou a dostupnostou
zamestnavatelov. Vacsina najvacsich zamestnavatelov v meste Banska Bystrica je dostupna
zo zastavok MHD a PAD.
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Obr. 1.2.10 Dostupnost’ najvéacsich zamestnavatelov mestskou hromadnou dopravou
v meste Banska Bystrica zdroj: viastné spracovanie, mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Nezamestnanost’ v okrese Banska Bystrica

Na zaklade dostupnych Statistickych udajov je zostavena tab. 1.2.14 obsahujuca vyvoj miery nezamestnanosti v okrese Banska Bystrica
v rokoch 2010 aZ 2021, udaje v databazach SU SR obsahuju Gdaje o trovni nezamestnanosti podia okresov. V roku 2021 dosahovala hodnotu

miera evidovanej nezamestnanosti bola dosiahnuta v roku 2019, dosahovala uroven 3,30 %.

Tab. 1.2.14 Vyvoj evidovanej miery nezamestnanosti v okrese Banskéa Bystrica Zdroj: Spracované na zaklade udajov SU SR

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

Miera evidovanej
nezamestnanosti (%)

8,95

9,56

9,82

9,22

8,90

8,00

6,25

4,28

3,38

3,30

4,90

4,57

1.2.5 Moznosti vyuzivania osobnych automobilov obyvateImi okresu Banska Bystrica

Dopyt po MHD mézu substituovat dopytom po individualnej automobilovej doprave hlavne ekonomicky aktivni obyvatelia, pripadne
déchodcovia. Dostupné udaje o pocte evidovanych osobnych automobilov poskytované Prezidiom policajného zboru SR su podla okresov.
K 31.12.2021 bolo v okrese Banska Bystrica evidovanych 50 728 osobnych automobilov (OA). V obdobi rokov 2010 az 2021 doSlo k narastu
poctu evidovanych osobnych automobilov v okrese Banska Bystrica o 37,3 %, v sledovanom obdobi teda vyrazne narastol potencial pouzivania
OA vo vazbe na individualnu automobilovi dopravu. Vybavenost obyvatelstva OA dosahovala v roku 2021 hodnotu 469 osobnych automobilov
na 1000 obyvatelov, v roku 2010 dosahoval ukazovatel hodnotu 333 osobnych automobilov na 1000 obyvatelov.
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Tab. 1.2.15 Vyvoj vybavenosti obyvatelstva OA a stupfia automobilizacie v okrese Banska Bystrica v rokoch 2010 az 2021 Zdroj: Spracované
na zaklade udajov PPZ SR a SU SR

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Pocet evidovanych OA k 31.12 36 949 38481 39861 | 40677 | 41705 43092 44548 | 46326 | 48034 | 49132 | 49919 | 50728
Pocet obyvatelov okresu k 31.12 111029 | 111180 | 111148 | 111112 | 111018 | 110920 | 110925 | 110931 | 110941 | 110716 | 110631 | 108 120
Vybavenost obyvatelstva OA (OA/1000 obyv.) 333 346 359 366 376 388 402 418 433 444 451 469
Stuper automobilizacie (pocet obyv./ 1 OA) 3,0 2,9 2,8 2,7 2,7 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,1
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Obr. 1.2.11 znazorhuje vyvoj vybavenosti obyvatelstva okresu Banska Bystrica
osobnymi automobilmi v obdobi rokov 2010 az 2021. Vyvoj ukazovatela ma rastuci trend,
v sledovanom obdobi dochadzalo k priemernému medzironému narastu vybavenosti
obyvatelstva OA 0 3,2 %.
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Obr. 1.2.11 Vyvoj vybavenosti obyvatelstva okresu Banska Bystrica osobnymi automobilmi,
podet OA na 1000 obyvatelov Zdroj: Spracované na zaklade tdajov PPZ SR a SU SR

1.3 Analyza su€asného stavu dopravnej obsluhy mesta Banska
Bystrica
1.3.1 Analyza poskytnutych udajov

Spracovatelovi boli poskytnuté udaje o prepravenych cestujucich v rieSenom Uuzemi za
cely mesiac oktéber 2021. Udaje zahffiaju obdobia:

e Skolské vyucovanie, 19 dni
e 3kolské prazdniny, 2 dni (28.10 a 29.10.2021)
e vikendy (5 sobét, 5 nediel)
Tieto udaje zahfiaju:
e informacie o prepravenych cestujucich na vSetkych linkach MHD Banska
Bystrica
e 8 Trolejbusovych liniek
e 22 autobusovych liniek

Pozn.: Tarifa MHD plati aj na 5 linkach primestskej dopravy (medzi zastavkami MHD),
av8ak poskytnuté udaje neobsahovali kompletné udaje o tychto cestujucich, preto
v nasledujucich analyzach tieto linky nie su uvaZované.
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Pozn.: Na konci mesiaca jun 2022 boli spracovatelovi poskytnuté aj udaje za cely
kalendarny mesiac april 2022. VVzhladom na kratkost' ¢asu boli tiefo udaje pouZité pre
spracovanie len niektorych analyz.

Na zaklade poskytnutych udajov bola vykonana analyza poétu cestujucich pocas dna,
kde je vykonané grafické znazornenie poctu prepravenych cestujucich pocas dna (obr. 1.3.1,
1.3.2. a 1.3.3) a na zaklade tychto udajov boli stanovené nasledujuce obdobia po€as dna:

e ranné sedlo (do 6:30),

e ranné $Spickové obdobie (od 6:30 do 8:00),

e dopoludnajsSia prevadzka (od 8:00 do 12:30),

e popoludnajsie Spi¢kové obdobie (od 12:30 do 16:30),

e vecerna prevadzka (od 16:30).

Pocas prazdnin a po€as vikendov je poCet cestujucich rovnomerny pocas celého dna,
pripadne iba s velmi jemnymi excentricitami, ktoré v3ak nie je mozné povazovat za dopravnu
Spicku. Pocet cestujucich potas Skolskych prazdnin dosahuje hodnoty priblizne 75% poctu
cestujucich pocas Skolského vyulovania a pocCet cestujucich poCas vikendov dosahuje
hodnoty priblizne 30% cestujucich po€as Skolského vyu€ovania.

Pracovné dni, skola
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Obr. 1.3.1 Analyza poctu cestujucich pocas dria, Pondelok — Piatok, dni Skolského
vyucCovania
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Obr. 1.3.2 Analyza poctu cestujucich pocas dria, Pondelok — Piatok, dni Skolskych prazdnin
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Obr. 1.3.3 Analyza poctu cestujucich pocas dria, vikend

Pre celu siet MHD Banska Bystrica boli na zaklade poskytnutych a spracovanych
podkladov vypracované pentlogramy (Priloha 1.3.1).
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1.3.2 Tvorba podkladov pre uréenie smerovania cestujucich

Ide o urenie zdroja a ciela cesty jednotlivych cestujucich na zaklade informacii
poskytnutych dopravcom (informacie o prepravenych cestujucich z elektronickych pokladni v
autobusoch MHD). V autobusovej doprave na primestskych linkach su tieto informacie
obsiahnuté priamo v udajoch poskytnutych dopravcom, kedzZe pri kupe cestovného dokladu
cestujuci ziada doklad presne na cielovli zastavku, kde bude vystupovat. V MHD Banska
Bystrica v8ak uUdaje obsahuju presnu informaciu iba o nastupnej zastavke (miesto kupy
cestovného dokladu). Udaje neobsahuju informéaciu o vystupnej zastavke. Pre dalSie
spracovanie bolo potrebné odhadnut ciefovu zastavku jednotlivych cestujucich.

Odhad cielovej zastavky bol vykonany metédou parovania Cipovych kariet. Princip tejto
metody spoCiva v tom, Ze sa vyhladaju v8etky miesta nastupov tej istej Cipovej karty v
konkrétny den. Najprv sa uréi miesto nastupu podla prvého oznacenia Cipovej karty a vytvori
sa zoznam zastavok, na ktorych méze cestujuci vystupit' (zastavky, ktoré nasleduju na trase
spoja od miesta nastupu cestujuceho). Pokial miesto druhého nastupu - oznacenia tej istej
Cipovej karty je na zastavke alebo v blizkosti niektorej zastavky z vytvoreného zoznamu, priradi
sa miesto vystupu danej zastavke zo zoznamu. Takymto spdsobom sa vytvori matica zdroj-
ciel pre cestujucich vyuzivajucich &ipovu kartu. Cielova zastavka ostatnych cestujucich sa
potom odhadne pomocou stochasticko-gravitatného modelu, ktory vychadza z matice zdroj-
ciel cestujucich vyuzivajucich cipovu kartu. Vytvorena matica zdroj-ciel je jednym zo
zakladnych podkladov spracovania PDO (Priloha 1.3.2 Smerové schémy).

1.3.3 Analyza su¢asného stavu dopravnej obsluznosti

MHD Banska Bystrica je tvorena 30 linkami, ztoho je 8 liniek trolejbusovych a 22
autobusovych liniek. Trolejbusové linky prevadzkuje Dopravny podnik mesta Banska Bystrica,
a.s., autobusové linky prevadzkuje Slovenska autobusova doprava Zvolen, a.s., zavod B.
Bystrica.

Trolejbusové linky su oznaCené ¢&islami: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8.

Autobusove linky su oznacené Cislami: 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 32, 33,
34, 35, 36, 41, 42, 43, 80, 90, 97, 100.

Obsluhu mesta vykonavaju aj linky primestskej autobusovej dopravy, kontrétne ide
o pat liniek prevadzkovanych SAD Zvolen, a.s., zavod B.Bystrica: 601451, 601454, 601455,
601456 a 601463. Pri preprave na linke medzi zastavkami v pasme MHD plati tarifa MHD, pri
cestovani mimo pasmo MHD do pasma primestskej autobusovej dopravy plati tarifa
primestskej autobusovej dopravy.
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Obr. 1.3.4 Schéma liniek obsluhujucich mesto Banska Bystrica Zdroj:
https://sadzv.sk/cestovne-poriadky/mestska-hromadna-doprava/mhd-banska-bystrica/

1.3.4 VonkajsSie dopravné napojenie mesta Banska Bystrica
VonkajSie dopravné vztahy mesta Banska Bystrica su zabezpe€ované:

- 30 linkami primestskej autobusovej dopravy (stav v roku 2021), z toho na 5 linkach
plati tarifa MHD medzi zastavkami MHD,

- 11 linkami dialkovej autobusovej dopravy,

- 7 linkami medzinarodnej autobusovej dopravy a

- vlakmi osobnej Zelezni¢nej dopravy.

Pocet spojov jednotlivych linkach je uvedeny v tabulkach 1.3.1 az 1.3.5. Na lavej strane
tabuliek je uvedeny pocet spojov, ktoré maju zastavku na uzemi mesta Banska Bystrica. Na
pravej strane tabulky je uvedeny pocet spojov, ktoré maju zastavku v niektorej z obci
rieSenych v PUM, pricom nemusia mat zastavku na uzemi mesta Banskéa Bystrica

Cestujuci maju moznost vyuzit primestské linky autobusovej dopravy aj na
vnutromestské cesty a to spolu na 96 zastavkach autobusovej dopravy na Uzemi mesta
Banska Bystrica.
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Obr. 1.3.5 Schéma regionalnej dopravy okresu Banska Bystrica
Zdroj: https://sadzv.sk/cestovne-poriadky/primestska-doprava/

Tab. 1.3.1 PoCet spojov na linkach primestskej autobusovej dopravy, na ktorych plati tarifa
MHD medzi zastavkami v pasme MHD. Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov
(2021)

PAD so Mesto Banska Bystrica Obce riesené v PUM (okrem mesta BB)
zastavkami | Pracovny | Pracovny Pracovny | Pracovny
v pasme den, den, Sobota | Nedela den, den, Sobota | Nedela

MHD Skola | prazdniny skola | prazdniny
601451 50 48 19 19 50 48 19 19
601454 32 30 20 20 33 31 20 20
601455 60 54 26 26 60 54 26 26
601456 24 24 12 12 0 0 0 0
601463 20 20 4 4 20 20 4 4

Spolu 186 176 81 81 163 153 69 69
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Tab. 1.3.2 PocCet spojov na linkach primestskej autobusovej dopravy. Zdroj: spracované na
zaklade cestovnych poriadkov (2021)

Mesto Banska Bystrica

Obce riesené v PUM (okrem mesta BB)

PAD Pracovny | Pracovny Pracovny | Pracovny
den, den, Sobota | Nedela den, den, Sobota Nedela
Skola | prazdniny skola | prazdniny
307425 3 2 0 1 0 0 0 0
503402 17 16 0 5 0 0 0 0
505430 8 8 6 4 0 0 0 0
601450 0 0 2 2 0 0 2 2
601457 65 40 1 1 1 1 0 0
601458 60 48 11 11 0 0 0 0
601460 38 32 14 14 38 32 14 14
601462 42 37 22 22 40 35 22 22
601464 36 30 12 12 31 28 12 12
601465 69 67 24 18 73 71 28 22
601466 38 38 9 9 0 0 0 0
601467 34 34 10 10 0 0 0 0
601468 21 16 8 8 13 10 4 4
601469 10 10 6 9 0 0 0 0
601470 74 66 28 32 74 66 28 32
601471 0 0 2 2 0 0 2 2
602411 6 4 2 5 0 0 0 0
603425 10 10 0 0 10 10 0 0
604440 5 5 0 3 1 1 0 0
605402 13 11 0 4 9 8 0 2
606428 12 12 10 12 0 0 0 0
607401 5 5 5 5 5 5 5 5
610413 7 7 4 6 0 0 0 0
611404 21 10 0 4 12 6 0 0
612409 1 1 0 0 0 0 0 0
Spolu 595 509 176 199 307 273 117 117
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Tab. 1.3.3 PocCet spojov na linkach dialkovej autobusovej dopravy. Zdroj: spracované na
zaklade cestovnych poriadkov (2021)

Mesto Banska Bystrica Obce riesené v PUM (okrem mesta BB)
DAD Pracovny | Pracovny Pracovny | Pracovny
den, den, Sobota | Nedela den, den, Sobota Nedela
Skola | prazdniny skola | prazdniny
102513 12 12 6 7 0 0 0 0
102516 8 8 8 8 0 0 0 0
304501 2 2 0 2 0 0 0 0
305502 0 0 0 0 0 0 0 0
601509 4 4 0 2 0 0 0 0
603509 6 6 2 4 6 6 2 4
603511 0 0 2 0 0 0 2 0
603512 2 2 2 2 2 2 2 2
611505 2 2 0 0 2 2 0 0
611506 2 2 2 2 0 0 0 0
701501 2 2 2 2 0 0 0 0
Spolu 40 40 24 29 10 10 6 6

Tab. 1.3.4 Pocet spojov na linkach medzinarodnej autobusovej dopravy. Zdroj: spracované
na zaklade cestovnych poriadkov (2021)

Mesto Banska Bystrica Obce riesené v PUM (okrem mesta BB)
MAD Pracovny | Pracovny Pracovny | Pracovny
den, den, Sobota Nedela den, den, Sobota Nedela
Skola | prazdniny Skola | prazdniny
503902 2 2 2 2 0 0 0 0
511908 2 2 1 2 0 0 0 0
601904 2 2 0 2 0 0 0 0
603703 2 2 0 1 0 0 0 0
603902 1 1 0 1 1 1 0 1
606705 2 2 2 2 0 0 0 0
802702 2 2 2 2 0 0 0 0
Spolu 13 13 7 12 1 1 0 1
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Obr. 1.3.6 Poloha stanic a zastavok na tzemi mesta Banska Bystrica a obciach rieSenych
v PUM Zdroj: Autori, Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia,
http://www.openstreetmap.org/copyright

Na Uuzemi mesta Banska Bystrica sa nachadzaju 3 stanice (Radvari, Banska Bystrica,
Salkova) a 1 zastavka (Banska Bystrica mesto) osobnej Zelezni¢nej dopravy (obr. 1.3.6).
Cestujuci maju moznost vyuzit osobnu zelezni€nu dopravu aj pre vnutromestské cesty.
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V rieSenom Uzemi sa nachadzaju esSte zastavky a stanice osobnej Zelezni¢nej dopravy:
Hronsek, Vlkanova, Slovenska LupCa-Priboj, Slovenska Lup&a. Okrem tychto zastavok a
stanic sa v rieSenom Uzemi nachadzaju aj zastavky a stanice, na ktorych nezastavuju vlaky
osobnej Zelezni¢nej dopravy, ato: Kostiviarska, Ulanka, Harmanec, Dolny Harmanec,
Harmanec jaskyna.

Tab. 1.3.5 PocCet spojov osobnej Zelezni¢nej dopravy. Zdroj: spracované na zaklade
cestovnych poriadkov (2021)

Mesto Banska Bystrica Obce riesené v PUM (okrem mesta BB)
D Pracovny | Pracovny Pracovny | Pracovny
den, den, Sobota Nedela den, den, Sobota Nedela

Skola | prazdniny Skola | prazdniny
Ex 1 1 0 0 0 0 0 0
Os 69 69 52 51 69 69 52 51
R 29 26 25 25 1 0 0 0
REX 4 4 4 4 0 0 0 0
Spolu 103 100 81 80 70 69 52 51

1.3.5 Dopravna obsluznost’ mestskych €éasti obsluhovanych MHD

V tabulke 1.3.7 sa nachadza porovnanie dopravnej obsluznosti jednotlivych &asti
mesta Banska Bystrica. Pridelenie zastavok k jednotlivym obvodom je uvedené v tabulke
1.3.6.

Tabulka 1.3.6 Priradenie zastavok k mestskym €astiam.
Pozn.: * Zastavky Autobusova stanica, Zelezniéna stanica a Rooseveltova nemocnica su
umiestnené v MC Mesto. Pre ugely tejto analyzy s posudzované oddelene.

Mestska ¢ast Priradené zastavky

29.augusta ;Cesta k nemocnici ;Cesta k Smrecine ;EUROPA SC ;H.Vajanského ;
Horna Prior ;Jegorovova ;Jesensky vrSok ;Kollarova rdzcestie ;Komenského ;
Komenského PF UMB ;Lazovna ;Na Karlove ;Namestie slobody ;Namestie
S.Moyzesa posta ;Narodna ;Orange ;Partizanska cesta ;Partizanska cesta
Cerp.stanica ;Partizanska cesta Myto ;Partizanska cesta SVP ;Partizanska cesta
tlaciaren ; RSC ;Rudlovska cesta ;Rudlovska cesta podjazd ;Severna ;Skuteckého ;
Skuteckého razcestie ;Strieborné namestie ;Stadlerovo nabrezie ;Stefanikovo
nabreZie ;Svermova ESC ;Tajovského park ;Tajovského pod nemocnicou ;

Mesto Tajovského Skoly ;Tajovského UMB
AS, ZST * Autobusovd stanica ;Zelezniénd stanica
Rooseveltova

nemocnica * Rooseveltova nemocnica

llias llias 1. ;llias Il

Jakub ihrisko ;Jakub kostol ;Jakub Novy Svet ;Jakub Novy Svet Il.;Jakub razcestie ;
Jakub Kostiviarska razc.

Internatna ;Internatna Astra ;Kyjevské ndmestie ;Mladeznicka ;Mladeznicka
Foncorda otocka ;Moskovska ;Moskovska razcestie ;Nad Moskovskou ;Nad Tulskou ;Nové
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Mestska &ast Priradené zastavky
Kaliste ;Okresny urad ;Okruzna ;Plazové kupalisko ;Polnd ;THK ;THK otocka ;THK
razcestie ;Tulskd ;Tulska stred ;Tulskd zahradky ;Urad PV SR ;Usvit ;Wolkerova ul.

Kostiviarska Kostiviarska JelSova ;Kostiviarska Zst.
[lia$ pri moste ;Pivovar ;Podhdj SZU ;Radvan Park ;STK ;TESCO Hypermarket ;
Kralova Zvolenska cesta sever ;Zvolenska cesta stred ;ZVT

Krematérium ;Kremnicka ;Kremni¢ka TWD ;Rakytovce RD ;Vozovna ;Zvolenska
Kremnicka cesta juh

Majer Majer ;Majer otocka ;Majer,Majerska cesta ;Priemyselny park most

Podlavice Podlavice Gastanova ;Podlavice priehrada ;Podlavicka cesta ;Povstalecka cesta

Prsianska terasa | PrSianska terasa Medena ;Prsianska terasa Mosadzna

Namestie L.Stdra Kaufland ;Polna razcestie ;Prsianska cesta I. ;Sladkovic¢ova
Radvan ;Zvolenska cesta TESCO

Rakytovce Rakytovce ;Rakytovce ihrisko

Dumbierska ;Dumbierska 5Z8 ;Dumbierska ZS ;Pod Horkou ;Rudlova Kpt.Jarosa ;
Rudlovska cesta rdzc.Rudlova ;Rudohorska dolna ;Rudohorskd hornd ;
Rudohorska stred ;Starohorska otocka ;Starohorskd pod Banosom ;Starohorska
Rudlova razcestie ;Tatranska

Garbanka ;Hlboka ;lhrisko ;Karpatska ;Magurska ;Pieninska ;Sdsovska cesta ;
Sasova Stard Sasova

Cementarenska cesta ;Cementarenska cesta razcestie ;Partizanska cesta razc. ;
Senica Razcestie Kyncelova ;SAD ;Senica Jednota ;Senica,otocka

Skubin Bukovad ;Mlynska ;Mlynskd, otocka ;Skubin Jednota ;Skubin,otocka

BURGMAIER ;MED-ART ;Salkova I. ;Salkova Jednota ;Salkova otocka ;Salkova
Salkova razcestie

BelluSova ;Hviezdoslavova ;Hviezdoslavova Alpinka ;Micinska Kazacok ;
Uhlisko Parkovisko Micinska ;Pod Rybou ;Srnkova ;Viestova

Ulanka Ulanka otocka ;Ulanka razc.Spania Dolina ;Ulanska cesta

Tab. 1.3.7 Dopravna obsluznost jednotlivych mestskych ¢asti mesta Banska Bystrica.
Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov (2021)

Pocet Spojov MHD Spojov PAD Spojov ZD Spojov MHD/1000 ob
Mestska ast |obyvatelov| X W [So(Ne| X | W |[So | Ne| X W | So | Ne |X w So |Ne

Mesto 14243| 1443|1329 (740|740| 750 | 650 | 250 | 276 101,3| 93,3 52| 52
AS, 7ST 855 | 828 | 468|468 | 661 | 576 | 222 | 251 | 103 | 100 | 81 | 80
Rooseveltova nemocnica 381 | 320 (174 |174| 79 67 | 18 | 18
Majer 307| 64 64 |11 |11 | 21 | 21 | 10 | 10 208,5|208,5| 35,8| 35,8
Uhlisko 3007| 219 | 219 (112|112| 48 | 48 | 13 | 13 | 64 | 63 |49 | 48 | 72,8| 72,8| 37,2| 37,2
Jakub 619| 40 40 (18|18 | 69 | 63 | 39 | 41 64,6/ 64,6 29,1 29,1
Kostiviarska 370| 40 40 (18|18 | 30 | 28 | 19 | 19 108,1|108,1| 48,6| 48,6
Kremnicka 631| 285 | 254 |167|167| 84 | 76 | 30 | 30 451,7|402,5(264,7(264,7
Rakytovce 959| 41 | 41 |34 |34 | 82 | 70 | 26 | 28 42,8/ 42,8| 35,5| 35,5
Podlavice 3019| 181 | 155 |74 |74 | 40 | 35 | 22 | 22 60| 51,3| 24,5| 24,5
Skubin 1106| 62 62 |36(36| 20 | 16 | 10 | 14 56,1| 56,1| 32,5 32,5
Ilias 265( 40 39 150,9|147,2
Foncorda 18198| 882 | 828 (509|509| 179 | 163 | 57 | 57 48,5 45,5 28| 28
Kralova 2471| 380 | 348 |221(221|122| 99 | 32 | 34 153,8/140,8| 89,4| 89,4
PrSianska terasa 809| 18 18 [ 2 (2 | 20| 20| 4 4 22,2| 22,2| 2,5 2,5
Radvan 6466| 479 | 447 |258|258| 184 | 166 | 57 | 57 74,1 69,1| 39,9| 39,9
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Pocet Spojov MHD Spojov PAD Spojov ZD Spojov MHD/1000 ob
Mestska ast |obyvatelov| X W [So(Ne| X | W |[So | Ne | X W | So | Ne |X w So |Ne
Rudlova 5219| 613 | 549 [265]265( 29 | 27 | 6 | 6 117,5/105,2| 50,8| 50,8
Sasova 15694| 481 | 417 [187|187| 27 | 25 | 6 | 6 30,6/ 26,6/ 11,9| 11,9
Senica 785| 204 | 202 |113|113|322 | 298 | 118 | 112 259,9(257,3(143,9(143,9
Salkova 1104| 32 | 32 |12 |12 |156|149| 58 | 52 | 28 | 28 | 22| 22 29| 29| 10,9| 10,9
Ulanka 442| 38 | 38 |18 |18 | 73 | 64 | 40 | 42 86| 86| 40,7| 40,7

Tab. 1.3.8 Dopravna obsluznost katastralnych uzemi mesta Banska Bystrica.
Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov (2021)

Katastralne Pocet Spojov MHD Spojov PAD Spojov ZD Spojov MHD/1000 ob
uzemie obyvatelov| X W |[So|Ne| X | W | So | Ne X W |[So | Ne |X w So |Ne
Banska Bystrica 3314|1445 1331|742 |742| 798 | 698 | 260 | 286 | 103 | 100 | 81 | 80 | 436|401,6|223,9(223,9
Kostiviarska 989 40 | 40 |18 |18 | 69 | 63 | 39 | 41 40,4| 40,4| 18,2| 18,2
Kremnicka 1590| 285 | 254 [167[167[102| 90 | 30 | 32 179,2|159,7| 105| 105
Podlavice 4125|181 | 155 | 74 | 74| 60 | 51 | 32 | 36 43,9| 37,6/ 17,9| 17,9
Radvafi 28209| 882 | 828 |509|509| 210|182 | 57 | 59 31,3| 29,4 18| 18
Sasova 20913| 613 | 549 |265(|265| 29 |27 | 6 | 6 29,3| 26,3| 12,7| 12,7
Senica 785| 204 | 202 [113[113]322 (298|118 112 259,9(257,3|143,9(143,9
Salkovd 1104| 32 | 32 | 12|12 |156|149| 58 | 52 | 28 | 28 22|22 | 29| 29| 10,9/ 10,9
Ulanka 442| 38 | 38 | 18| 18| 73 | 64 | 40 | 42 86| 86| 40,7| 40,7
Tab. 1.3.9 Dopravna obsluznost obci rieSenych v PUM.

Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov (2021)

Pocet Spojov MHD Spojov PAD Spojov ZD Spojov VOD/1000 ob

Obec obyvatelov| X | W | So Ne X W [So|Ne| X | W | So | Ne |X w So |[Ne
Badin 2045 84 | 70 |26 28 41,1| 34,2(12,7|13,7
Dolny Harmanec 272 31 | 26 |18 18 114| 95,6|66,2|66,2
Harmanec 839 36 | 31 |20] 20 42,9 36,9/23,8/23,8
Horné Priany 397 20 | 20 |4 | 4 50,4| 50,410,1|10,1
Kordiky 486 15 | 13 |10 10 30,9 26,7|20,6(20,6
Kraliky 684 19 | 17 |14 14 27,8 24,9(20,5/20,5
Rietka 838 25 | 22 |14 14 29,8| 26,3|16,7|16,7
Selce 2139 38 | 32 |14 14 17,8| 15| 6,5| 6,5
Slovenska Lupca 3260 206 | 192 (81|81 | 28 | 28 | 22 | 22 | 71,8 67,5/31,6/31,6
Spania Dolina 218 10 | 10 | 4| 4 45,9| 45,9/18,318,3
Tajov 667 32 | 28 |22 22 48| 42| 33| 33
Kyncelova 369 42 | 40 |14 14 113,8(108,4|37,9(37,9
Nemce 1171 42 | 40 |14 14 35,9| 34,2| 12| 12
Hronsek 670 30 | 24 |12| 12| 44 | 43 | 31 | 30 |110,4| 100|64,2|62,7
Malachov 1115 42 | 42 |16 16 37,7| 37,7|14,3|14,3
Vlkanova 1319 31 | 25 |12| 12| 45| 44 | 31 | 30 | 57,6/ 52,3]32,6/31,8

MHD pocas pracovnych dni obsluhuje vSetky mestské Casti mesta Banska Bystrica.
Pogas vikendov MHD neobsluhuje mestsku &ast llias. Najvacsi podet spojov je v MC Mesto
(1443 spojov), dalej Foncorda (882 spojov) a Rudlova (613 spojov). Pri prepocte na pocet
obyvatelov ma najvyssi pocet spojov MC Kremni¢ka (451,7 spojov/1000 obyvatelov), dalej
MC Senica (259,9 spojov/1000 obyvatelov) a Majer (208,5 spojov/1000 obyvatelov). Najmensi
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pocet spojov/1000 obyvatelov ma PrSianska Terasa (22,2 spojov/1000 obyvatefov). Niz3i
pocet spojov/1000 obyvatelov maju aj MC Salkova, Sasova, Fongorda. (vid. Tab. 1.3.7).

Najvacsi pocet spojov PAD obci rieSenych v PUM ma Slovenska Lupca. V prepocte na
1000 obyvatelov maju vy3si pocet spojov/1000 obyvatelov obce Dolny Harmanec, Kyncelova,
Hronsek.

Pri tejto analyze je vhodné porovnavat najma také mestské Casti alebo obce, ktorych
dopravna obsluha nie je ovplyviiovana susednymi MC. napr. Ulanka — Skubin, Skubin —
Salkova a pod., kde napr. Salkova ma nizsi podet spojov MHD/1000 obyvatelov ako ostatné
MC. Ak sa porovnavaju sidliska, je vhodné posudzovat katastralne Gzemie napr. Sasova —
Radvan, kde Radvarn ma o €osi vy$si pocet spojov na 1000 obyvatelov ako Sasova.

1.3.6 Analyza vyuzivania liniek MHD Banska Bystrica

V ramci spracovania PDO boli analyzované jednotlivé linky MHD z hladiska poctu
cestujucich, poctu spojov, priemerného poctu cestujucich na 1 spoj, priemerného poctu
cestujucich na 1 zastavku a priemerného poétu cestujicich na 1 km dizky danej linky.
Tabulkovo je tato analyza spracovana v tabulkach 1.3.10 az 1.3.12

Ako je mozné vidiet v tabulke 1.3.10, najvacsi pocet cestujucich pocas Skolského
vyu€ovania prepravi linka €. 1 (3 746 cestujucich), dalej linka €.34 (2 369 cestujucich), linka
€. 3 (2485 cestujucich) atd. NajmenSi pocet prepravenych cestujucich pocas Skolského
vyuc€ovania je na linke €.29 (35 cestujucich). Tieto absolltne €isla v§ak nie je mozné adekvatne
navzajom porovnavat, pretoze kazda linka ma rozdielny pocet spojov, obsluhuje rozdielny
podet zastavok a ma roéznu dizku, NavySe, rozdielny pocet obsluhovanych zastavok a
rozdielnu dizku mézeme sledovat aj u jednotlivych spojoch liniek, o je spdsobené réznymi
Upravami trasovania jednotlivych spojov na linkach (zachadzky, skratené spoje a pod.). Preto
pre ucely tejto analyzy boli pocitané:

e priemerny pocet cestujucich na 1 spoj ako podiel poctu cestujucich na
danej linke a poctu spojov na danej linke,

e priemerny pocet cestujucich na 1 zastavku ako podiel cestujucich na
danej linke a suctu poc¢tu obsluhovanych zastavok jednotlivych spojov
danej linky,

e priemerny pocCet cestujucich na 1 km ako podiel poctu cestujucich na
danej linke a suctu po€tu km jednotlivych spojov danej linky.
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Tab. 1.3.10 Vyuzivanie liniek MHD Banska Bystrica v pracovny der poc¢as dni Skolského
vyu€ovania Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov (2021) a udajov
poskytnutych objednavatelom (oktdber 2021)

Podet Priemerny poéet | Priemernypoéet | Priemerny podet
Linka Pocet cestujlicich Pocet spojov obsluhovanych cestujlicich na cestujlicich na
zastavok 1spoj 1 zastavku 1km
Trol 1 3746 131 14 298 22|
Trol 2 1459 64 15 PR T EE

cestujuicich na

Trol 3 2485 98 20 25l | 1,s/ 5,7
Trol 4 527 29 12 15[l | 15[ 32
Trol 5 530 27 13 20|18 | 1,7 2
Trol 6 1986 96 26 218 1,3 3

Trol 7 630 35 21 1810 1,2 o8
Trol 8 1031 a7 23 22| 1,2 3
Bus 20 958 52 17 18l 1,7/ oo
Bus 21 1908 45 27 1710 1,7 33
Bus 22 1669 45 26 378 | 15 29
Bus 23 917 a8 20 1910 1,4 2,6
Bus 24 2092 98 17 21/ 1,3 2,6
Bus 25 1778 102 13 17]I8 2,3
Bus 26 1696 60 22 28]l | 2,9
Bus 27 227 29 17 15 1,7

Bus 28 1152 72 17 160 1,9
Bus 29 35 4 17 ol |

Bus 32 298 15 21 20[ 2,1
Bus 33 474 26 27 180

Bus34 2369 75 15 2|l 2,4

Bus 35 694 2 17 2|0

Bus 36 785 30 16 2600

Bus 41 512 38 29 E

Bus 42 213 20 17 11l |

Bus 43 516 a0 22 E

Bus 80 707 26 29 27|10

Bus 90 606 29 30, 210

Bus 97 258 18 21 1400 |

Bus 100 321 28 23 11[[8

Pocas dni Skolského vyu€ovania, v prepocte na pocCet spojov su najlepsSie vyuzivanymi
linkami linky €. 21, 22, 34 a 1. Naopak, najmenej cestujucich je na linkach 29, 100, a 42 (do
11 cestujucich na 1 spoj).

NajlepSie pomerové ukazovatele dosahuje linka 34, ktora prepravi 32 cestujucich na 1
Spoji, v priemere na jednej zastavke nastupi 2,4 cestujucich a na 1 km jazdy nastupi v priemere
4,5 cestujucich.

Naopak, pocas dni Skolského vyu€ovania ma najhorsie pomerové ukazovatele linka €.
29, ktora prepravi 9 cestujucich na 1 spoji, v priemer na 1 zastavke nastupi iba 0,6 cestujucich
a na 1 km jazdy nastupi v priemere 1,1 cestujuci.
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Tab. 1.3.11 Vyuzivanie liniek MHD Banska Bystrica v pracovny den poc¢as dni Skolskych
prazdnin Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov (2021) a udajov poskytnutych
objednavatelom (oktéber 2021)

Pocet Priemerny pocet | Priemerny pocet | Priemerny pocet
Linka Pocet cestujucich Pocet spojov obsluhovanych cestujucich na cestujucich na cestujucich na
zastavok 1 spoj 1 zastavku
Toll | 2764 131 14
Trol2 | | 1060 62 15 |
Trol3 | | 1202 70 14 |
Trola || 467 29 12
Trols || 422 26 12
Trol 6 | 1499 90 26 |
Trol7 || 535 35 21 |
Trolg [ | 801 47 23 |
Bus20 [ | 678 52 17 |
Bus21 |l 1488 45 271
Bus 22 | 1328 45 26[
Bus23 [T | 614 48 20|l |
Bus24 | | 1612 84 17 |
Bus 25 | 1289 78 13 |
Bus 26 | 1313 60 2 |
Bus27 | 153 13 17 |
Bus 28 | 965 72 17 |
Bus 29 28 4 17l |
Bus32 | 180 15 21 |
Bus33 || 384 26 27
Bus 34 | 1297 65 15 |
Bus3s || | 537 32 17 |
Bus36 | | 464 30 16 |
Bus41 || 393 35 29 |
Bus42 | 169 20 17l |
Bus43 || 394 40 22 | o |
Bus80 | | 314 18 23 | 170
Bus90 | | 506 27 30 | 19(00
Bus97 | 188 18 21 ] o |
Bus 100 |l | 324 28 23 | 128 | 1,2[ . o,

Pocas dni Skolského prazdnin, v prepoéte na pocet spojov su

najlepSie vyuzivanymi

linkami linky €. 21, a 22. Naopak, najmenej cestujucich je na linkach 29 a 42 (7 a 8 cestujucich
na 1 spoj).

Dobré pomerové ukazovatele dosahuju linky 21, 22, 1 a 34.

Naopak, po€as dni 8kolského vyu€ovania maju najhorSie pomerové ukazovatele linky
29, 42,43 a97. (vid. Tab. 1.3.11)
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Tab. 1.3.12 VyuZivanie liniek MHD Banska Bystrica po¢as vikendov Zdroj: spracované na
zaklade cestovnych poriadkov (2021) a udajov poskytnutych objednavatelom (oktéber 2021)

Pocet Priemerny pocet | Priemerny pocet | Priemerny pocet
Linka Pocet cestujucich Pocet spojov obsluhovanych cestujucich na cestujucich na cestujucich na
zastavok 1spoj 1 zastavku 1km
Trol 1 855 70 28
Trol 2 394 45 28
Trol 3 346 49 28
Trol 4 213 28 24
Trol 5 234 26 24
Trol 6 1073 79 52
Trol 7 384 35 42
Trol 8 0 0 0
Bus 20 169 24 34
Bus 21 844 36 54
Bus 22 639 35 52
Bus 23 0 0 0
Bus 24 671 42 34
Bus 25 385 32 26
Bus 26 516 42 44
Bus 27 1 1 32
Bus 28 491 36 34
Bus 29 122 14 34
Bus 32 0 0 0
Bus 33 237 25 54
Bus 34 542 37 30
Bus 35 183 18 34
Bus 36 195 18 32
Bus 41 0 0 0
Bus 42 44 12 34
Bus 43 126 18 44
Bus 80 0 0 0
Bus 90 0 0 0
Bus 97 12 2 38
Bus 100 162 28 46

Pocas vikendov nie su v prevadzke linky 8, 23, 32, 41, 80 a 90. Z toho dévodu v tabulke
1.3.12 maju uvedeny nulovy poCet spojov aj cestujucich.

Medzi najlepSie vyuzivané linky patria linky €. 21, 24, 34, 1 a 6.

Naopak, najmenej vyuzivanymi linkami su linky €. 27, 42 a 97.
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Priemerny pocet cestujucich na 1 spoj
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Obr. 1.3.7 Pocet cestujucich na 1 spoj na jednotlivych linkach pocas réznych obdobi Zdroj:
spracované na zaklade cestovnych poriadkov (2021) a tdajov poskytnutych objednavatefom
(oktober 2021)
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Obr. 1.3.8 Pocet cestujucich na 1 zastavku na jednotlivych linkach pocas réznych obdobi
Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov (2021) a udajov poskytnutych
objednavatelom (oktéber 2021)
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Priemerny pocet cestujucich na 1 km
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Obr. 1.3.9 Pocet cestujucich na 1 km na jednotlivych linkach pocas réznych obdobi Zdroj:
spracované na zaklade cestovnych poriadkov (2021) a tdajov poskytnutych objednavatefom
(oktober 2021)
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1.3.7 Analyza ¢asovej dostupnosti

VSetky linky MHD pocas pracovného dna, ktory je zaroven dfiom Skolského vyu€ovania
vykonaju spolu 1453 spojov. Prevadzka zacina o 4:00 (linka 3 odchod prvého spoja o 4:00)

a konéi 0 23:35 (linka 3 prichod posledného spoja 23:35). Prevadzkova doba MHD je 19
hodin 35 minut.

V tabulkach 1.3.13 az 1.3.16 sa nachadza prehlad ¢asovej dostupnosti ponuky spojov
MHD jednotlivych liniek MHD Banska Bystrica. V tabulke sa nachadzaju:

e Linka: Cislo linky,
e Smer: neparny — neparne cisla spojov linky, parny — parne cCisla spojov

linky (spoje s neparnym ¢islom premavaju v opacnom smere ako parne
Cisla spojov),

Odchody spojov z prvej zastavky: ¢as odchodov jednotlivych spojov z ich
prvej (konecnej) zastavky,

e Spoje:
e Pocet: pocet spojov na linke v danom smere,
Prvy: ¢as odchodu prvého spoja z prvej zastavky,
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e Posledny (Posl.): €as odchodu posledného spoja z jeho prvej zastavky,

e Ukoncenie (Ukon.): €as prichodu spoja, ktory ako posledny jazdi na linke
v danom smere, do jeho koneCnej zastavky (posledny spoj, ktory
prichadza do konecnej zastavky),

 Interval: Cas po sebe iducich 2 spojov tej istej linky v tom istom smere,
vypocet je podla odchodu z prvej zastavky,

e Min: minimalny linkovy interval,

¢ Max: maximalny linkovy interval,

e Priem: Aritmeticky priemer intervalov,

¢ Modus: najCastejSie vyskytujuci sa interval

e pocet Modus: pocet vyskytov najcastejSie vyskytujuceho sa intervalu
Casova dostupnost’: vypoé&itana ako rozdiel ,Ukon.“ — ,Prvy*.

1.3.7.1 Pracovny den pocas Skolského vyu€ovania

Casova dostupnost ponuky spojov MHD v pracovny defi podas dni Skolského
vyu€ovania sa nachadza v tab. 1.3.13 a znazornena aj graficky (obr. 1.3.10), kde je vykresleny
Cas odchodu spojov jednotlivych liniek za ich prvej zastavky.

Tab. 1.3.13 Casova dostupnosti ponuky spojov MHD v pracovny defi po&as dni $kolského
vyu€ovania Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov (2021)

Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Spoje Interval . )
Casova

dostupnost

Linka| Smer | Odchody spojov z prvej zastavky pocet
Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus Modus

05:13; 05:28; 05:43; 05:58; 06:13
06:28; 06:43; 06:59; 07:12; 07:22
07:32; 07:42; 07:52; 08:02; 08:12
08:22; 08:32; 08:43; 08:58; 09:13
09:28; 09:43; 09:58; 10:13; 10:28
10:43; 10:58; 11:13; 11:28; 11:43
001 [neparny|11:58;12:13; 12:28;12:43; 12:58| 63 |(5:13|20:47(22:33]| 0:10 | 0:16 | 0:15 | 0:10 14 17:20
13:12; 13:22; 13:32; 13:42; 13:52
14:02; 14:12; 14:22; 14:32; 14:42
14:52; 15:02; 15:12; 15:23; 15:38
15:53; 16:13; 16:33; 16:53; 17:15
17:35; 17:55; 18:15; 18:45; 19:15
19:45; 20:17; 20:47; 21:17; 21:47
05:03; 05:23; 05:43; 06:03; 06:18
06:33; 06:44; 06:54; 07:04; 07:19
07:34; 07:44; 07:54; 08:04; 08:18
08:33; 08:48; 09:03; 09:18; 09:33
09:48; 10:03; 10:18; 10:33; 10:48
11:03; 11:18; 11:33; 11:48; 12:03
12:18; 12:33; 12:44; 12:54; 13:04
13:14; 13:24; 13:34; 13:44; 13:54

001 [parny 63 |5:03(21:10{22:26( 0:10 | 0:20 | 0:15 | 0:10 14 17:23
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Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

14:04; 14:14; 14:24; 14:34; 14:44
14:54; 15:04; 15:18; 15:33; 15:48
16:03; 16:23; 16:43; 17:03; 17:23
17:43; 18:08; 18:38; 19:08; 19:38
20:10; 20:40; 21:10; 21:40; 22:10

002

neparny

04:41; 04:56; 05:16; 05:36; 05:46
05:56; 06:15; 06:35; 06:55; 07:15
07:35; 07:55; 08:15; 09:10; 10:10
11:10; 12:10; 13:05; 13:20; 13:45
14:05; 14:15; 14:25; 15:05; 15:45
16:25; 17:05; 17:46; 18:08; 18:31
19:41; 20:43; 21:43; 22:06

34

4:41

22:06

22:22

0:10

1:10

0:31

0:20

17:41

002

parny

05:18; 05:38; 05:58; 06:20; 06:38
06:58; 07:18; 07:38; 07:58; 08:38
10:03; 10:33; 11:33; 12:33; 13:28
13:48; 14:28; 15:08; 15:48; 16:28
17:08; 17:28; 18:08; 18:28; 19:03
20:05; 21:05; 21:35; 22:05; 22:35

30

5:18

22:35

22:51

0:18

1:25

0:35

0:40

17:33

003

neparny

04:38; 04:48; 04:58; 05:08; 05:23
05:33; 05:53; 06:13; 06:23; 06:33
06:43; 06:53; 07:03; 07:07; 07:14
07:15; 07:23; 07:33; 07:48; 08:03
08:18; 08:28; 09:05; 09:20; 09:40
10:20; 10:40; 11:20; 11:40; 12:20
12:40; 13:03; 13:18; 13:38; 13:48
14:08; 14:18; 14:38; 14:48; 15:08
15:48; 16:08; 17:09; 18:06; 19:06
20:08; 21:08; 22:05; 23:23

49

4:38

23:23

23:35

0:01

0:40

0:23

0:20

18:57

003

parny

04:00; 04:40; 05:06; 05:27; 05:47
06:07; 06:27; 06:47; 07:07; 07:17
07:27;07:37;,07:47; 07:57, 08:17
08:27; 08:37; 08:52; 09:32; 09:47
10:07; 10:47; 11:07; 11:47; 12:07
12:47; 13:07; 13:32; 13:47; 14:07
14:17; 14:37; 14:47; 15:07; 15:17
15:32; 15:47; 16:17; 16:37; 17:17
18:03; 18:33; 18:53; 19:33; 20:35
21:35; 22:05; 22:25; 22:35

49

4:00

22:35

22:51

0:10

0:40

0:23

0:20

18:51

004

neparny

08:42; 09:42; 10:42; 11:42; 12:42
13:37; 14:47; 15:27; 16:07; 16:47
17:27;19:12; 20:14; 21:14

14

8:42

21:14

21:29

0:40

1:45

0:57

1:00

12:47

004

parny

08:18; 09:03; 09:33; 11:03; 12:03
13:03; 14:08; 14:48; 15:28; 16:08
16:48; 17:48; 18:38; 19:33; 20:35

15

8:18

20:35

20:49

0:30

1:30

0:52

1:00

12:31

005

neparny

08:42; 10:07; 11:07; 12:07; 13:30
14:30; 15:30; 16:40; 17:40; 18:37
19:37; 20:39; 21:39

13

8:42

21:39

21:54

0:57

1:25

1:04

1:00

13:12

005

parny

07:03; 08:07; 09:07; 10:32; 11:32
12:32; 13:57; 14:57; 16:02; 17:02
17:37; 19:03; 20:05; 21:05

14

7:03

21:05

21:19

0:35

1:26

1:04

1:00

14:16

006

neparny

05:21; 05:51; 06:11; 06:31; 06:51
07:09; 07:29; 08:04; 08:24; 09:04
09:24; 10:04; 10:24; 11:04; 11:24
12:04; 12:24; 13:04; 13:24; 13:49

46

5:21

22:53

23:04

0:10

0:40

0:23

0:20

17:43
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Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

14:09; 14:19; 14:29; 14:49; 15:09
15:19; 15:29; 15:49; 16:09; 16:19
16:29; 16:49; 17:09; 17:29; 17:49
18:01; 18:21; 19:01; 19:21; 20:03
20:23; 21:03; 21:23; 22:03; 22:33
22:53

006

parny

04:37; 05:07; 05:37; 06:07; 06:27
06:37; 06:47; 07:07; 07:27; 07:37
07:47; 08:22; 08:42; 09:22; 09:42
10:22; 10:42; 11:22; 11:42; 12:22
12:42; 13:22; 13:42; 14:07; 14:27
14:37; 14:47; 15:07; 15:27; 15:37
15:47; 16:07; 16:27; 16:37; 16:47
17:07; 17:26; 17:46; 18:06; 18:17
18:37; 19:17; 19:37; 20:17; 20:37
21:16; 21:37; 22:17; 22:46; 23:04

50

4:37

23:04

23:15

0:10

0:40

0:22

0:20

15

18:38

007

neparny

06:18; 07:21; 08:16; 09:16; 10:16
11:16; 12:16; 13:16; 14:16; 15:16
16:16; 17:16; 18:16; 19:16; 20:18
21:18; 22:23

17

6:18

22:23

22:39

0:55

1:05

1:00

1:00

16:21

007

parny

04:50; 05:38; 06:43; 07:43; 08:43
09:43; 10:43; 11:43; 12:43; 13:43
14:43; 15:43; 16:43; 17:38; 18:38
19:38; 20:40; 21:50

18

4:50

21:50

22:11

0:48

1:10

1:00

1:00

17:21

008

neparny

05:37; 06:00; 06:40; 07:00; 07:43
08:43; 09:43; 10:43; 11:43; 12:43
13:38; 13:58; 14:38; 14:58; 15:38
15:58; 16:38; 16:58; 17:38; 18:40
19:40; 20:42; 21:42

23

5:37

21:42

22:01

0:20

1:02

0:43

0:40

16:24

008

parny

05:22; 05:52; 06:17; 06:57; 07:17
08:02; 09:02; 10:02; 11:02; 12:02
13:02; 13:57; 14:17; 14:57; 15:17
15:57; 16:17; 16:57;17:17; 17:57
18:57; 19:57; 20:57; 21:56

24

5:22

21:56

22:11

0:20

1:00

0:43

1:00

16:49

020

neparny

05:22; 06:17; 06:49; 07:17; 07:49
08:17; 09:32; 10:32; 11:32; 12:32
13:02; 13:28; 14:02; 14:28; 15:02
15:28; 16:02; 16:28; 17:02; 17:28
18:28; 19:12; 20:33; 21:33; 22:33

25

5:22

22:33

22:44

0:26

1:21

0:42

1:00

17:22

020

parny

04:03; 04:50; 05:05; 05:33; 06:33
07:05; 07:33; 08:05; 08:33; 09:48
10:48; 11:48; 12:48; 13:18; 13:44
14:19; 14:44; 15:18; 15:44; 16:18
16:44; 17:18; 17:44; 18:44; 20:44
21:44; 22:44

27

4:03

22:44

22:56

0:15

2:00

0:43

1:00

18:53

021

neparny

04:37;05:17; 05:57; 06:37; 07:17
07:57;08:37; 09:37; 10:37; 11:37
12:37; 13:27; 14:07; 14:47; 15:27
16:07; 16:47; 17:27,; 18:07; 19:07
20:09; 21:09; 22:09

23

4:37

22:09

22:21

0:40

1:02

0:47

0:40

17:44

021

parny

05:08; 05:25; 06:00; 06:40; 07:20
08:00; 08:45; 09:18; 10:18; 11:18
12:18; 13:18; 14:50; 15:30; 16:10

22

5:08

21:55

22:28

0:17

1:32

0:47

0:40

17:20
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Interval
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Prvy
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Min

Max

Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

16:50; 17:30; 18:13; 18:53; 19:48
20:48; 21:55

022

neparny

04:57; 05:37; 06:17; 06:57; 07:37
08:17; 09:07; 10:07; 11:07; 12:07
13:07; 13:47; 14:27; 15:07; 15:47
16:27; 17:07; 17:47; 18:37; 19:37
20:39; 21:39

22

4:57

21:39

22:09

0:40

1:02

0:47

0:40

10

17:12

022

parny

05:47; 06:22; 07:02; 07:42; 08:20
08:58; 09:48; 10:48; 11:48; 12:48
13:48; 14:07; 14:37; 15:10; 15:50
16:30; 17:10; 17:53; 18:33; 19:18
20:19; 21:19; 22:19

23

5:47

22:19

22:50

0:19

1:.01

0:45

0:40

17:03

023

neparny

05:20; 05:49; 06:22; 06:49; 07:22
07:49; 08:27; 09:27; 10:27; 11:27
12:27; 13:20; 14:21; 14:39; 15:21
15:39; 16:21; 16:39; 17:21; 17:39
18:26; 19:26; 20:26; 21:26

24

5:20

21:26

21:45

0:18

1:01

0:42

1:00

16:25

023

parny

05:46; 06:14; 06:46; 07:14; 07:46
08:50; 09:50; 10:50; 11:50; 12:50
13:16; 13:44; 14:17; 14:44, 15:17
15:44; 16:17; 16:44;17:17,; 17:44
18:50; 19:50; 20:50; 22:14

24

5:46

22:14

22:36

0:26

1:24

0:42

1:00

16:50

024

neparny

05:22; 05:37; 05:52; 06:07; 06:22
06:37; 06:52; 07:07; 07:22; 07:37
07:52; 08:07; 08:27; 08:47; 09:17
09:47; 10:17; 10:47; 11:17; 11:47
12:17;12:47; 13:17; 13:37; 13:52
14:07; 14:22; 14:37; 14:52; 15:07
15:22; 15:37; 15:52; 16:07; 16:21
16:37; 16:52; 17:17; 17:47; 18:17
18:47; 19:17; 19:47; 20:17; 20:47
21:17; 21:47; 22:17; 22:47

49

5:22

22:47

23:06

0:15

0:30

0:21

0:30

11

17:44

024

parny

04:45; 05:05; 05:20; 05:35; 05:50
06:05; 06:20; 06:35; 06:50; 07:05
07:20; 07:35; 07:55; 08:15; 08:45
09:15; 09:45; 10:15; 10:45; 11:15
11:45; 12:15; 12:45; 13:05; 13:20
13:35; 13:50; 14:05; 14:20; 14:35
14:50; 15:05; 15:20; 15:35; 15:50
16:05; 16:20; 16:50; 17:15; 17:45
18:15; 18:45; 19:15; 19:45; 20:15
20:45; 21:15; 21:45; 22:15

49

4:45

22:15

22:34

0:15

0:30

0:21

0:15

12

17:49

025

neparny

05:36; 06:01; 06:16; 06:31; 06:46
06:48; 07:08; 07:12; 07:26; 07:37
07:46; 07:58; 08:01; 08:21; 08:41
08:47; 09:05; 09:35; 10:05; 10:35
11:05; 11:35; 12:05; 12:35; 13:05
13:35; 13:50; 14:05; 14:20; 14:35
14:50; 15:05; 15:20; 15:35; 15:50
16:05; 16:20; 16:35; 16:50; 17:05
17:35; 18:05; 18:35; 19:05; 19:35
20:05; 20:35; 21:05; 21:35; 22:05

50

5:36

22:05

22:21

0:02

0:30

0:20

0:15

11

16:45

025

parny

05:15; 05:30; 05:45; 06:00; 06:15
06:25; 06:30; 06:45; 06:50; 07:00

51

5:15

21:30

21:49

0:05

0:30

0:19

0:30

10

16:34

59




2ILINSKA UNIVERZITA V 2ILINE
Fakuits omiky

Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Spoje Interval N )
Casova

dostupnost

Linka| Smer | Odchody spojov z prvej zastavky polet
Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus Modus

07:10; 07:15; 07:30; 07:35; 07:50
08:10; 08:20; 08:30; 09:00; 09:30
10:00; 10:30; 11:00; 11:30; 12:00
12:30; 13:00; 13:15; 13:30; 13:45
14:00; 14:15; 14:30; 14:45; 15:00
15:15; 15:30; 15:45; 16:00; 16:15
16:30; 17:00; 17:30; 18:00; 18:30
19:00; 19:30; 20:00; 20:30; 21:00
21:30

04:20; 05:04; 05:34; 06:01; 06:31
07:01; 07:31; 08:01; 08:31; 09:11
10:11; 11:11; 12:05; 13:01; 13:31
14:01; 14:31; 15:01; 15:31; 16:01
16:31; 17:01; 17:31; 18:06; 19:11
20:05; 21:11; 22:14; 22:59

026 |neparny 29 [4:20(22:59|23:21| 0:27 | 1:06 | 0:39 | 0:30 7 19:01

04:04; 04:25; 04:41; 05:25; 05:55
06:25; 06:55; 07:25; 07:55; 08:25
09:15; 10:15; 11:15; 12:15; 12:55
026 |parny |13:25;13:55; 14:25; 14:55; 15:25| 31 |(4:04(23:20|23:29] 0:16 | 1:00 | 0:38 | 0:30 8 19:25
15:55; 16:25; 16:55; 17:25; 18:15
19:15; 20:15; 21:15; 22:15; 22:35
23:20

05:50; 06:23; 06:55; 07:23; 07:50
027 |neparny|08:30; 08:52; 13:37; 14:37; 15:13| 15 |5:50(17:39|18:01] 0:22 | 4:45 | 0:50 | 0:36 2 12:11
15:37; 16:13; 16:37; 17:09; 17:39

05:23; 05:53; 06:23; 06:55; 07:23
027 |[parny |08:00; 08:25; 13:10; 14:10; 14:40| 14 |5:23|16:40({17:03] 0:25 | 4:45 | 0:52 | 0:30 4 11:40
15:10; 15:40; 16:10; 16:40

05:23; 05:52; 06:22; 06:50; 07:20
07:53; 08:22; 08:57; 09:37; 09:57
10:37; 10:57; 11:38; 11:57; 12:37
028 |neparny|12:52; 13:22; 13:52; 14:18; 14:48| 35 |5:23(22:40|22:55] 0:15 | 0:46 | 0:30 | 0:20 4 17:32
15:20; 15:50; 16:22; 16:52; 17:23
17:57; 18:37; 18:57; 19:37; 19:54
20:40; 21:02; 21:40; 22:00; 22:40

04:45; 05:05; 05:38; 06:10; 06:40
07:08; 07:38; 08:11; 08:40; 08:55
09:35; 09:55; 10:35; 10:55; 11:35
11:56; 12:29; 13:10; 13:40; 14:10

028 |[parny 14:36; 15:06; 15:38; 16:08; 16:40 37 |4:45|22:55|23:08] 0:14 | 0:41 | 0:30 | 0:30 3 18:23
17:10; 17:41; 17:55; 18:30; 18:55
19:35; 19:55; 20:29; 20:55; 21:35
21:55; 22:55
029 |neparny|05:47; 19:27 2 |5:47|19:27|19:46]13:40(13:40|13:40 13:59
029 |parny |06:06; 19:46 2 16:06{19:46|20:08|13:40{13:40|13:40 14:02
.. 105:20; 06:20; 07:25; 08:35; 13:05 . . . . . . .
032 [neparny 14:05; 15:10; 16:15 8 15:20{16:15|16:41| 1:00 | 4:30 | 1:33 11:21
. 05:53; 06:53; 08:03; 13:33; 14:38 ) . . . . . .
032 [parny 15:43; 17:08 7 |5:53|17:08(17:35] 1:00 | 5:30 | 1:52 11:42
04:45; 05:40; 06:50; 08:40; 10:10
033 [neparny|11:35; 12:55; 15:05; 16:20; 18:40| 12 (4:45|21:25(21:56] 0:55 | 2:20 | 1:30 17:11
20:05; 21:25
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Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky
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Interval
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Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

033

parny

04:20; 05:10; 05:20; 06:15; 07:30
09:15; 10:55; 12:15; 14:25; 15:45
16:55; 18:10; 19:30; 20:50

14

4:20

20:50

21:20

0:10

2:10

1:16

1:20

17:00

034

neparny

04:37; 05:07; 05:37; 06:07; 06:27
06:37;07:07; 07:27; 07:37; 08:05
08:35; 09:05; 09:35; 10:05; 10:35
11:05; 11:35; 12:05; 12:35; 12:42
13:05; 13:27; 13:37; 14:07; 14:27
14:37; 15:07; 15:27; 15:37; 16:07
16:37; 17:12; 17:52; 18:52; 19:52
20:52; 21:52; 22:22

38

4:37

22:22

22:38

0:07

0:30

0:28

0:30

11

18:01

034

parny

05:06; 05:36; 06:06; 06:36; 06:56
07:06; 07:36; 07:56; 08:07; 08:37
09:07; 09:37; 10:07; 10:37; 11:07
11:37; 12:07; 12:37; 13:07; 13:36
13:56; 14:06; 14:36; 14:56; 15:06
15:36; 15:56; 16:06; 16:36; 17:06
17:41; 18:20; 19:20; 20:20; 21:20
22:20; 22:50

37

5:06

22:50

23:07

0:10

0:35

0:29

0:30

12

18:01

035

neparny

04:22; 05:22; 06:22; 07:22; 08:20
09:20; 10:20; 11:20; 12:20; 13:20
14:22; 15:22; 16:22; 17:32; 19:22
21:22

16

4:22

21:22

21:42

0:58

2:00

1:08

1:00

17:20

035

parny

04:49; 05:49; 06:49; 07:49; 08:49
09:49; 10:49; 11:49; 12:49; 13:49
14:49; 15:49; 16:49; 17:59; 19:49
21:49

16

4:49

21:49

22:08

1:00

2:00

1:08

1:00

17:19

036

neparny

04:52; 05:52; 06:52; 07:52; 08:50
09:50; 10:50; 11:50; 12:50; 13:52
14:52; 15:52; 16:52; 18:22; 20:22

15

4:52

20:22

20:42

0:58

2:00

1:06

1:00

15:50

036

parny

05:19; 06:19; 07:19; 08:19; 09:19
10:19; 11:19; 12:19; 13:19; 14:19
15:19; 16:19; 17:19; 18:49; 20:49

15

5:19

20:49

21:08

1:00

2:00

1:06

1:00

15:49

041

neparny

04:50; 05:22; 05:47; 06:05; 07:00
08:35; 09:40; 12:50; 13:10; 14:00
14:10; 15:05; 15:45; 16:20; 16:37
18:10; 22:05

17

4:50

22:05

22:38

0:10

3:55

1:04

17:48

041

parny

05:18; 05:25; 06:03; 06:03; 06:20
06:28; 07:10; 07:35; 09:05; 09:28
10:15; 12:45; 13:17; 13:20; 14:00
14:33; 15:37; 16:53; 17:35; 21:20
22:39

21

5:18

22:39

23:01

0:00

3:45

0:52

0:42

17:43

042

neparny

05:15; 05:50; 06:53; 09:15; 11:45
13:20; 14:35; 17:25; 18:30; 21:25

10

5:15

21:25

21:44

0:35

2:55

1:47

16:29

042

parny

05:25; 06:25; 07:25; 09:40; 12:20
13:55; 15:06; 17:55; 19:00; 21:50

10

5:25

21:50

22:09

1:00

2:50

1:49

16:44

043

neparny

04:37; 04:54; 05:47; 06:15; 06:57
07:30; 08:40; 09:45; 11:01; 12:15
13:33; 14:15; 15:00; 15:43; 16:05
16:45; 17:30; 18:10; 18:40; 20:05

20

4:37

20:05

20:31

0:17

1:25

0:48

0:42

15:54

043

parny

04:55; 05:20; 06:25; 06:55; 07:27
08:15; 09:10; 10:25; 11:31; 12:45
14:00; 14:45; 15:30; 16:15; 16:40
17:20; 18:00; 18:40; 19:10; 20:31

20

4:55

20:31

20:53

0:25

1:21

0:49

0:45

15:58
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Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Spoje Interval N )
Casova

dostupnost

Linka| Smer | Odchody spojov z prvej zastavky polet
Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus Modus

05:47; 07:10; 07:25; 07:30; 08:25
080 |neparny|09:22; 10:20; 11:40; 13:30; 14:25| 13 |5:47(17:30|17:57] 0:05 | 1:50 | 0:58 | 0:55 2 12:10
15:00; 16:25; 17:30

06:30; 07:02; 07:50; 08:33; 09:25
080 |parny [10:25;11:00; 12:20; 14:10; 14:55| 13 |6:30{18:05|18:38] 0:32 | 1:50 | 0:57 12:08
15:35; 16:55; 18:05

05:15; 05:20; 05:52; 06:26; 06:26
090 [neparny|06:56; 07:35; 08:05; 12:50; 13:20| 15 |(5:15|16:30{16:58] 0:00 | 4:45 | 0:48 | 0:30 3 11:43
14:05; 14:37; 15:17; 15:45; 16:30
05:51; 05:55; 06:24; 07:00; 07:33
090 |parny |08:09;08:39; 13:19; 14:08; 14:34| 14 |5:51(16:59|17:28] 0:04 | 4:40 | 0:51 | 0:36 2 11:37
15:08; 15:46; 16:14; 16:59
05:50; 06:50; 07:46; 10:15; 11:45

097 |nepdrny 13:15: 15:45; 16:45; 20:00 9 |5:50{20:00|20:27| 0:56 | 3:15 | 1:46 14:37
. 06:20; 07:20; 08:15; 11:15; 12:15 . . . . . . . .
097 |parny 13:50; 16:15; 17:15; 20:27 9 16:20]20:27|20:54( 0:55 | 3:12 | 1:45 | 1:00 3 14:34
06:42; 07:22; 07:55; 08:32; 09:32
, 09:55; 10:32; 11:32; 12:47; 13:32 . . . . . . . .
100 [neparny 14:32: 14:50; 15:42: 16:32; 16:50 16 (6:42(17:32{17:41] 0:18 | 1:15 | 0:43 | 0:37 2 10:59
17:32
06:40; 07:10; 08:20; 09:20; 10:20
100 |[parny (11:20; 12:35; 13:20; 14:20; 15:30| 12 |6:40({17:20({17:32| 0:30 | 1:15 | 0:58 | 1:10 2 10:52
16:20; 17:20
Spolu 145314:00|23:23|23:35 19:35
Pracovny defi, dni skolského vyucovania
8 : °
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Obr. 1.3.10 Grafické znazornenie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov — pracovny den, dni
Skolského vyucovania

Z tabulky 1.3.13 aj obrazka 1.3.10 vyplyva, Ze najviac spojov po€as pracovnych dni
a zaroven dni Skolského vyu€ovania sa vykona na trolejbusovej linke 1 (spolu 126 spojov
v oboch smeroch), najmenej na linke 29, kde su vykonané dva spoje v jednom smere, t.j. 4

spoje spolu v oboch smeroch. Dal$imi trolejbusovymi linkami s najvaésim podtom spojov s
62
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linky 3 (po 49 spojov v oboch smeroch ) a 6 (46 spojov v jednom, 50 spojov v opaénom smere).
Z autobusovych liniek je to linka 24 (49 spojov v kazdom smere) a linka 25 (50, resp. 51 spojov
v kazdom smere), vyS$Si pocCet spojov je vykonanych aj na linke 28 (35 resp. 37 spojov
v jednom smere) a na linke 34 (38 resp. 37 v jednom smere).

Pri trolejbusovych linkach sa naj¢astejSie vyskytujuci interval pohybuje od 10 minut do
60 minut. Pri autobusovych linkach je rozmedzie naj¢astejSie sa vyskytujuceho intervalu od 15
do 70 minut (vo vztahu k po&tu spojov a obsluhovanému uzemiu danou linkou).

1.3.7.2 Pracovny den pocas Skolskych prazdnin

V pracovny den pocas dni Skolskych prazdnin je v prevadzkuije 30 liniek, ktoré vykonaju
spolu 1339 spojov. Prevadzka MHD zacina o 4:00 (linka 3 odchod prvého spoja 0 4:00) a konc¢i
023:35 (linka 3 prichod posledného spoja 23:35). Prevadzkova doba MHD je
19 hod a 35 min.

V tabulke 1.3.14 sa nachadza prehlad C€asovej dostupnosti ponuky spojov MHD
jednotlivych liniek MHD Banska Bystrica a ich vykreslenie sa nachadza na obrazku 1.3.11.

Tab. 1.3.14 Casova dostupnosti ponuky spojov MHD v pracovny def podas dni $kolskych
prazdnin Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov (2021)

Pracovny den, dni skolskych prazdnin

Spoje Interval

Casova

Linka] Smer Odchody spojov z prvej zastavky pocet dostupnost

Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus
Modus

05:13; 05:28; 05:43; 05:58; 06:13
06:28; 06:43; 06:59; 07:12; 07:22
07:32; 07:42; 07:52; 08:02; 08:12
08:22; 08:32; 08:43; 08:58; 09:13
09:28; 09:43; 09:58; 10:13; 10:28
10:43; 10:58; 11:13; 11:28; 11:43
001 |neparny|11:58;12:13; 12:28; 12:43; 12:58 63 [5:13|20:47|22:33| 0:10 | 0:16 | 0:15 | 0:10 14 17:20
13:12; 13:22; 13:32; 13:42; 13:52
14:02; 14:12; 14:22; 14:32; 14:42
14:52; 15:02; 15:12; 15:23; 15:38
15:53; 16:13; 16:33; 16:53; 17:15
17:35; 17:55; 18:15; 18:45; 19:15
19:45; 20:17; 20:47; 21:17; 21:47
05:03; 05:23; 05:43; 06:03; 06:18
06:33; 06:44; 06:54; 07:04; 07:19
07:34; 07:44; 07:54; 08:04; 08:18
08:33; 08:48; 09:03; 09:18; 09:33
09:48; 10:03; 10:18; 10:33; 10:48
11:03; 11:18; 11:33; 11:48; 12:03
001 |parny |12:18;12:33; 12:44;12:54; 13:04 63 [5:03|21:10|22:26] 0:10 | 0:20 | 0:15 | 0:10 14 17:23
13:14; 13:24; 13:34; 13:44; 13:54
14:04; 14:14; 14:24; 14:34; 14:44
14:54; 15:04; 15:18; 15:33; 15:48
16:03; 16:23; 16:43; 17:03; 17:23
17:43; 18:08; 18:38; 19:08; 19:38
20:10; 20:40; 21:10; 21:40; 22:10
04:41; 04:56; 05:16; 05:36; 05:46
002 |neparny|05:56; 06:15; 06:35; 06:55; 07:15 32 [4:41|22:06|22:22| 0:10 | 1:10 | 0:33 | 0:20 3 17:41
07:35; 07:55; 08:15; 09:10; 10:10
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Fakuits omiky

Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Pracovny den, dni Skolskych prazdnin

Spoje Interval N )
Casova

dostupnost

Linka] Smer Odchody spojov z prvej zastavky potet
Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus Modus

11:10; 12:10; 13:05; 13:20; 14:05
14:25; 15:05; 15:45; 16:25; 17:05
17:46; 18:08; 18:31; 19:41; 20:43
21:43; 22:06

05:18; 05:38; 05:58; 06:20; 06:38
06:58; 07:18; 07:38; 07:58; 08:38
10:03; 10:33; 11:33; 12:33; 13:28
13:48; 14:28; 15:08; 15:48; 16:28
17:08; 17:28; 18:08; 18:28; 19:03
20:05; 21:05; 21:35; 22:05; 22:35

002 [parny 30 |5:18|22:35(22:51 0:18 | 1:25 | 0:35 | 0:40 4 17:33

04:38; 04:48; 04:58; 05:08; 05:23
05:33; 05:53; 06:13; 06:33; 06:43
06:53; 07:07; 07:23; 07:33; 07:48
003 |neparny|08:18; 09:05; 09:40; 10:40; 11:40 35 [4:38|23:23|23:35/0:10 | 1:01 | 0:33 | 0:20 4 18:57
12:40; 13:03; 13:48; 14:08; 14:48
15:08; 15:48; 16:08; 17:09; 18:06
19:06; 20:08; 21:08; 22:05; 23:23

04:00; 04:40; 05:06; 05:27; 05:47
06:07; 06:27; 06:47; 07:07; 07:27
07:47; 08:27; 09:32; 10:07; 11:07
003 |parny [12:07;13:07; 13:32; 14:17; 14:37 35 |4:00|22:35|22:51{ 0:15 | 1:05 | 0:32 | 0:20 7 18:51
15:17; 15:32; 15:47; 16:17; 16:37
17:17; 18:03; 18:33; 18:53; 19:33
20:35; 21:35; 22:05; 22:25; 22:35

08:42; 09:42; 10:42; 11:42; 12:42
004 |neparny|13:37; 14:47; 15:27; 16:07; 16:47 14 |8:42(21:14|21:29] 0:40 | 1:45 | 0:57 | 1:00 4 12:47
17:27;19:12; 20:14; 21:14

08:18; 09:03; 09:33; 11:03; 12:03
004 |[parny |13:03; 14:08; 14:48; 15:28; 16:08 15 |(8:18{20:35|20:49] 0:30 | 1:30 | 0:52 | 1:00 2 12:31
16:48; 17:48; 18:38; 19:33; 20:35

08:42; 10:07; 11:07; 12:07; 13:30
005 |neparny|14:30; 15:30; 16:40; 17:40; 18:37 13 |(8:42{21:39|21:54| 0:57 | 1:25 | 1:04 | 1:00 5 13:12
19:37; 20:39; 21:39

08:07; 09:07; 10:32; 11:32; 12:32
005 |[parny |13:57;14:57; 16:02; 17:02; 17:37 13 |8:07|21:05|21:19] 0:35| 1:26 | 1:04 | 1:00 5 13:12
19:03; 20:05; 21:05

05:21; 05:51; 06:11; 06:31; 06:51
07:09; 07:29; 08:04; 08:24; 09:04
09:24; 10:04; 10:24; 11:04; 11:24
12:04; 12:24; 13:04; 13:24; 13:49
006 |neparny|14:09; 14:29; 14:49; 15:09; 15:29 43 |5:21|22:53(23:04] 0:18 | 0:40 | 0:25 | 0:20 11 17:43
15:49; 16:09; 16:29; 16:49; 17:09
17:29; 17:49; 18:01; 18:21; 19:01
19:21; 20:03; 20:23; 21:03; 21:23
22:03; 22:33; 22:53

04:37; 05:07; 05:37; 06:07; 06:27
06:37; 06:47; 07:07; 07:27; 07:37
07:47; 08:22; 08:42; 09:22; 09:42
10:22; 10:42; 11:22; 11:42; 12:22
12:42; 13:22; 13:42; 14:07; 14:27
14:47; 15:07; 15:27; 15:47; 16:07
16:27; 16:47; 17:07; 17:26; 17:46
18:06; 18:17; 18:37; 19:17; 19:37

006 |parny 47 |4:37|23:04|23:15]| 0:10 | 0:40 | 0:24 | 0:20 15 18:38
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Fakuits omiky

Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Pracovny den, dni Skolskych prazdnin

Spoje Interval N )
Casova

dostupnost

Linka] Smer Odchody spojov z prvej zastavky potet
Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus Modus

20:17; 20:37; 21:16; 21:37; 22:17
22:46; 23:04

06:18; 07:21; 08:16; 09:16; 10:16
11:16; 12:16; 13:16; 14:16; 15:16
16:16; 17:16; 18:16; 19:16; 20:18
21:18; 22:23

007 |neparny 17 |6:18(22:23|22:39] 0:55 | 1:05 | 1:00 | 1:00 5 16:21

04:50; 05:38; 06:43; 07:43; 08:43
09:43; 10:43; 11:43; 12:43; 13:43
14:43; 15:43; 16:43; 17:38; 18:38
19:38; 20:40; 21:50

007 |parny 18 |4:50(21:50(22:11| 0:48 | 1:10 | 1:00 | 1:00 6 17:21

05:37; 06:00; 06:40; 07:00; 07:43
08:43; 09:43; 10:43; 11:43; 12:43
008 |[neparny|13:38; 13:58; 14:38; 14:58; 15:38 23 [5:37|21:42|22:01| 0:20 | 1:02 | 0:43 | 0:40 4 16:24
15:58; 16:38; 16:58; 17:38; 18:40
19:40; 20:42; 21:42

05:22; 05:52; 06:17; 06:57; 07:17
08:02; 09:02; 10:02; 11:02; 12:02
008 |parny |13:02; 13:57; 14:17; 14:57; 15:17 24 |5:22|21:56|22:11{ 0:20 | 1:00 | 0:43 | 1:00 4 16:49
15:57; 16:17; 16:57; 17:17; 17:57
18:57; 19:57; 20:57; 21:56

05:22; 06:17; 06:49; 07:17; 07:49
08:17; 09:32; 10:32; 11:32; 12:32
020 |neparny|13:02; 13:28; 14:02; 14:28; 15:02 25 |5:22|22:33|22:44( 0:26 | 1:21 | 0:42 | 1:00 3 17:22
15:28; 16:02; 16:28; 17:02; 17:28
18:28; 19:12; 20:33; 21:33; 22:33

04:03; 04:50; 05:05; 05:33; 06:33
07:05; 07:33; 08:05; 08:33; 09:48
10:48; 11:48; 12:48; 13:18; 13:44
14:19; 14:44; 15:18; 15:44; 16:18
16:44; 17:18; 17:44; 18:44; 20:44
21:44; 22:44

020 |parny 27 [4:03|22:44(22:56] 0:15 | 2:00 | 0:43 | 1:00 4 18:53

04:37;05:17; 05:57; 06:37; 07:17
07:57; 08:37; 09:37; 10:37; 11:37
021 ([neparny|12:37;13:27; 14:07; 14:47; 15:27 23 [4:37|22:09|22:21]| 0:40 | 1:02 | 0:47 | 0:40 9 17:44
16:07; 16:47; 17:27; 18:07; 19:07
20:09; 21:09; 22:09

05:08; 05:25; 06:00; 06:40; 07:20
08:00; 08:45; 09:18; 10:18; 11:18
021 |[parny |12:18;13:18; 14:50; 15:30; 16:10 22 [5:08|21:55|22:28] 0:17 | 1:32 | 0:47 | 0:40 6 17:20
16:50; 17:30; 18:13; 18:53; 19:48
20:48; 21:55

04:57; 05:37; 06:17; 06:57; 07:37
08:17; 09:07; 10:07; 11:07; 12:07
022 [neparny|13:07; 13:47; 14:27; 15:07; 15:47 22 [4:57|21:39|22:09] 0:40 | 1:02 | 0:47 | 0:40 10 17:12
16:27; 17:07; 17:47; 18:37; 19:37
20:39; 21:39

05:47; 06:22; 07:02; 07:42; 08:20
08:58; 09:48; 10:48; 11:48; 12:48
022 |[parny |13:48;14:07; 14:37; 15:10; 15:50 23 |5:47|22:19|22:50]/ 0:19 | 1:01 | 0:45 | 0:40 6 17:03
16:30; 17:10; 17:53; 18:33; 19:18
20:19; 21:19; 22:19

05:20; 05:49; 06:22; 06:49; 07:22
023 [neparny|07:49; 08:27; 09:27; 10:27; 11:27 24 |5:20|21:26|21:45| 0:18 | 1:01 | 0:42 | 1:00 4 16:25
12:27; 13:20; 14:21; 14:39; 15:21
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Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Pracovny den, dni Skolskych prazdnin

Spoje Interval N )
Casova

dostupnost

Linka] Smer Odchody spojov z prvej zastavky potet
Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus Modus

15:39; 16:21; 16:39; 17:21; 17:39
18:26; 19:26; 20:26; 21:26

05:46; 06:14; 06:46; 07:14; 07:46
08:50; 09:50; 10:50; 11:50; 12:50
023 |parny |13:16; 13:44; 14:17; 14:44; 15:17 24 |5:46(22:14|22:36| 0:26 | 1:24 | 0:42 | 1:00 4 16:50
15:44; 16:17; 16:44; 17:17; 17:44
18:50; 19:50; 20:50; 22:14

05:22; 05:37; 06:07; 06:22; 06:37
07:07; 07:22; 07:37; 08:07; 08:27
08:47;09:17; 09:47; 10:17; 10:47
11:17; 11:47; 12:17; 12:47; 13:37
024 |[neparny|13:52; 14:07; 14:37; 14:52; 15:07 42 |5:22|22:47(23:06( 0:15 | 0:50 | 0:25 | 0:30 12 17:44
15:37; 15:52; 16:07; 16:37; 16:52
17:17;17:47; 18:17; 18:47; 19:17
19:47; 20:17; 20:47; 21:17; 21:47
22:17; 22:47

04:45; 05:05; 05:35; 05:50; 06:05
06:35; 06:50; 07:05; 07:35; 07:55
08:15; 08:45; 09:15; 09:45; 10:15
10:45; 11:15; 11:45; 12:15; 13:05
024 [parny |13:20; 13:35; 14:05; 14:20; 14:35 42 14:45|22:15(22:34( 0:15 | 0:50 | 0:25 | 0:30 11 17:49
15:05; 15:20; 15:35; 16:05; 16:20
16:50; 17:15; 17:45; 18:15; 18:45
19:15; 19:45; 20:15; 20:45; 21:15
21:45; 22:15

05:36; 06:01; 06:16; 06:31; 06:46
07:08; 07:26; 07:46; 08:01; 08:21
08:41; 09:05; 09:35; 10:05; 10:35
11:05; 11:35; 12:05; 12:35; 13:05
13:35; 14:05; 14:35; 15:05; 15:35
16:05; 16:35; 17:05; 17:35; 18:05
18:35; 19:05; 19:35; 20:05; 20:35
21:05; 21:35; 22:05

025 |neparny 38 [5:36|22:05(22:21]| 0:15| 0:30 | 0:26 | 0:30 14 16:45

05:15; 05:30; 05:45; 06:00; 06:15
06:30; 06:45; 07:00; 07:15; 07:30
07:50; 08:10; 08:30; 09:00; 09:30
10:00; 10:30; 11:00; 11:30; 12:00
12:30; 13:00; 13:30; 14:00; 14:30
15:00; 15:30; 16:00; 16:30; 17:00
17:30; 18:00; 18:30; 19:00; 19:30
20:00; 20:30; 21:00; 21:30

025 |parny 39 [5:15|21:30{21:49] 0:15 | 0:30 | 0:25 | 0:30 15 16:34

04:20; 05:04; 05:34; 06:01; 06:31
07:01; 07:31; 08:01; 08:31; 09:11
10:11; 11:11; 12:05; 13:01; 13:31
14:01; 14:31; 15:01; 15:31; 16:01
16:31; 17:01; 17:31; 18:06; 19:11
20:05; 21:11; 22:14; 22:59

026 |neparny 29 [4:20|22:59(23:21| 0:27 | 1:06 | 0:39 | 0:30 7 19:01

04:04; 04:25; 04:41; 05:25; 05:55
06:25; 06:55; 07:25; 07:55; 08:25
09:15; 10:15; 11:15; 12:15; 12:55
026 |parny |13:25; 13:55; 14:25; 14:55; 15:25 31 [4:04|23:20|23:29] 0:16 | 1:00 | 0:38 | 0:30 8 19:25
15:55; 16:25; 16:55; 17:25; 18:15
19:15; 20:15; 21:15; 22:15; 22:35
23:20
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Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Pracovny den, dni Skolskych prazdnin

Spoje Interval . .
Linka] Smer Odchody spojov z prvej zastavky x Casova
Polet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus pocet [gostupnost
Modus
. 05:50; 06:55; 07:50; 08:52; 15:13 . . . . . ) )
027 |neparny 16:13; 17:39 7 |5:50(17:39|18:01] 0:55 | 6:21 | 1:58 12:11
027 |parny 2?28‘06:23‘ 07:23; 08:25; 14:40 6 |5:23/15:40|16:03| 1:00 | 6:15 | 2:03 10:40

05:23; 05:52; 06:22; 06:50; 07:20
07:53; 08:22; 08:57; 09:37; 09:57
10:37; 10:57; 11:38; 11:57; 12:37
028 [neparny|12:52; 13:22; 13:52; 14:18; 14:48 35 |5:23|22:40|22:55| 0:15| 0:46 | 0:30 | 0:20 4 17:32
15:20; 15:50; 16:22; 16:52; 17:23
17:57; 18:37; 18:57; 19:37; 19:54
20:40; 21:02; 21:40; 22:00; 22:40

04:45; 05:05; 05:38; 06:10; 06:40
07:08; 07:38; 08:11; 08:40; 08:55
09:35; 09:55; 10:35; 10:55; 11:35
11:56; 12:29; 13:10; 13:40; 14:10

028 [parny 14:36: 15:06; 15:38; 16:08; 16:40 37 |4:45|22:55|23:08] 0:14 | 0:41 | 0:30 | 0:30 3 18:23
17:10; 17:41; 17:55; 18:30; 18:55
19:35; 19:55; 20:29; 20:55; 21:35
21:55; 22:55
029 [neparny|05:47; 19:27 2 |5:47|19:27|19:46]13:40(13:40(13:40 13:59
029 |parny |06:06; 19:46 2 |6:06|19:46|20:08(13:40|13:40(13:40 14:02
. 05:20; 06:20; 07:25; 08:35; 13:05 . . . . . . .
032 [neparny 14:05; 15:10; 16:15 8 (5:20]16:15({16:41] 1:00 | 4:30 | 1:33 11:21
. 05:53; 06:53; 08:03; 13:33; 14:38 . . . . . . .
032 [parny 15:43; 17:08 7 |5:53|17:08{17:35] 1:00 | 5:30 | 1:52 11:42
04:45; 05:40; 06:50; 08:40; 10:10
033 |neparny|11:35; 12:55; 15:05; 16:20; 18:40 12 |4:45(21:25|21:56] 0:55| 2:20 | 1:30 17:11
20:05; 21:25
04:20; 05:10; 05:20; 06:15; 07:30
033 |parny |09:15; 10:55; 12:15; 14:25; 15:45 14 |4:20{20:50{21:20] 0:10 | 2:10 | 1:16 | 1:20 3 17:00

16:55; 18:10; 19:30; 20:50

04:37; 05:07; 05:37; 06:07; 06:37
07:07; 07:37; 08:05; 08:35; 09:05
09:35; 10:05; 10:35; 11:05; 11:35
034 |neparny|12:05; 12:35; 12:42; 13:05; 13:37 33 [4:37|22:22|22:38| 0:07 | 1:00 | 0:33 | 0:30 11 18:01
14:07; 14:37; 15:07; 15:37; 16:07
16:37; 17:12; 17:52; 18:52; 19:52
20:52; 21:52; 22:22

05:06; 05:36; 06:06; 06:36; 07:06
07:36; 08:07; 08:37; 09:07; 09:37
10:07; 10:37; 11:07; 11:37; 12:07
034 [parny |12:37;13:07; 13:36; 14:06; 14:36 32 [5:06|22:50|23:07| 0:29 | 1:00 | 0:34 | 0:30 11 18:01
15:06; 15:36; 16:06; 16:36; 17:06
17:41; 18:20; 19:20; 20:20; 21:20
22:20; 22:50

04:22; 05:22; 06:22; 07:22; 08:20
09:20; 10:20; 11:20; 12:20; 13:20

035 |neParny| ) 5o 165 1622, 17:32, 1922 | 16 |#22[21:22)21:42| 0:58 | 2:00| 108 | 1:00 | 6 17:20
21:22
04:49; 05:49; 06:49; 07:49; 08:49

035 |parny [09:49;10:49; 11:49,12:49;13:49 | 1) 15)51.40|22:08| 1:00 | 2:00 | 1:08 | 1:00 | 7 17:19

14:49; 15:49; 16:49; 17:59; 19:49
21:49
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Pracovny den, dni Skolskych prazdnin

Spoje Interval N )
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dostupnost

Linka] Smer Odchody spojov z prvej zastavky potet
Pocet|Prvy| Posl. |Ukon.| Min | Max |Priem|Modus Modus

04:52; 05:52; 06:52; 07:52; 08:50
036 |neparny|09:50; 10:50; 11:50; 12:50; 13:52 15 |(4:52{20:22|20:42] 0:58 | 2:00 | 1:06 | 1:00 5 15:50
14:52; 15:52; 16:52; 18:22; 20:22

05:19; 06:19; 07:19; 08:19; 09:19
036 |parny [10:19;11:19; 12:19; 13:19; 14:19 15 |(5:19(20:49|21:08] 1:00 | 2:00 | 1:06 | 1:00 6 15:49
15:19; 16:19; 17:19; 18:49; 20:49

04:50; 05:22; 05:47; 06:05; 07:00
. |08:35; 09:40; 12:50; 14:00; 14:10 . . . . . . .
041 [neparny 15:05: 15:45; 16:20; 16:37; 18:10 16 |4:50(22:05|22:38] 0:10 | 3:55 | 1:09 17:48

22:05

05:18; 05:25; 06:03; 06:20; 06:28
07:10; 07:35; 09:05; 09:28; 10:15

041 |parny 13:17: 13:20; 14:00; 14:33; 15:37 19 |5:18|22:39|23:01] 0:03 | 3:45 | 0:57 | 0:42 2 17:43
16:53; 17:35; 21:20; 22:39
. 105:15; 05:50; 06:53; 09:15; 11:45 . . . . . . .
042 |neparny 13:20; 14:35; 17:25; 18:30; 21:25 10 |5:15|21:25|21:44] 0:35 | 2:55 | 1:47 16:29
. 05:25; 06:25; 07:25; 09:40; 12:20 . . . . . . .
042 |parny 13:55; 15:06; 17:55; 19:00; 21:50 10 |5:25|21:50{22:09] 1:00 | 2:50 | 1:49 16:44
04:37; 04:54; 05:47; 06:15; 06:57
043 |neparny|07:30; 08:40;09:45;, 11:01;12:15 3 1) o000 0.05]20:31| 0:17 | 1:25 | 0:48 | 0:42 | 2 15:54

13:33; 14:15; 15:00; 15:43; 16:05
16:45; 17:30; 18:10; 18:40; 20:05

04:55; 05:20; 06:25; 06:55; 07:27
. 08:15; 09:10; 10:25; 11:31; 12:45 . . . . . . . .
043 |parny 14:00; 14:45; 15:30; 16:15; 16:40 20 [4:55|20:31|20:53] 0:25 | 1:21 | 0:49 | 0:45 3 15:58

17:20; 18:00; 18:40; 19:10; 20:31

05:47; 07:10; 08:25; 10:20; 11:40

13:30; 15:00; 16:25; 17:30 9 |5:47|17:30|17:57| 1:05 | 1:55 | 1:27 12:10

080 |neparny

. 06:30; 07:50; 09:25; 11:00; 12:20 . . . . . . . .
080 [parny 14:10; 15:35; 16:55; 18:05 9 16:30(18:05|18:38| 1:10 | 1:50 | 1:26 | 1:20 3 12:08

05:15; 05:52; 06:26; 06:26; 06:56
090 [neparny|07:35; 08:05; 12:50; 13:20; 14:05 14 |5:15|16:30|16:58| 0:00 | 4:45 | 0:51 | 0:30 3 11:43
14:37; 15:17; 15:45; 16:30

05:55; 06:24; 07:00; 07:33; 08:09
090 |parny |08:39; 13:19; 14:08; 14:34; 15:08 13 |5:55(16:59|17:28] 0:26 | 4:40 | 0:55 | 0:36 2 11:33
15:46; 16:14; 16:59

05:50; 06:50; 07:46; 10:15; 11:45

13:15; 15:45; 16:45; 20:00 9 |5:50|20:00|20:27| 0:56 | 3:15 | 1:46 14:37

097 [neparny

. 06:20; 07:20; 08:15; 11:15; 12:15 . . . . . . . .
097 |parny 13:50; 16:15; 17:15; 20:27 9 16:20(20:27|20:54| 0:55 | 3:12 | 1:45 | 1:00 3 14:34

06:42; 07:22; 07:55; 08:32; 09:32
09:55; 10:32; 11:32; 12:47; 13:32

100 |neparny 14:32; 14:50; 15:42; 16:32; 16:50 16 |6:42(17:32|17:41] 0:18 | 1:15 | 0:43 | 0:37 2 10:59
17:32
06:40; 07:10; 08:20; 09:20; 10:20
100 |parny |11:20; 12:35; 13:20; 14:20; 15:30 12 |6:40|17:20|17:32| 0:30| 1:15 | 0:58 | 1:10 2 10:52
16:20; 17:20
Spolu 1339(4:00|23:23(23:35 19:35
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Pracovny defi, dni skolskych prazdnin
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Obr. 1.3.11 Grafické znazornenie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov — pracovny den, dni
Skolskych prazdnin

Z tabulky 1.3.14 aj obrazka 1.3.11 vyplyva, Ze najviac spojov poc€as pracovnych dni,
ktoré su driami Skolskych prazdnin, sa vykona na trolejbusovej linke 1 (spolu 126 spojov
v oboch smeroch), najmenej na auto autobusovej linke 29, kde su vykonané dva spoje
Vv jednom smere, t.j. 4 spoje spolu v oboch smeroch. Dal$ou trolejbusovou linkou s najvaésim
poctom spojov je linka 6 (43 spojov v jednom, 47 spojov v opaénom smere). Z autobusovych
liniek je to linka 24 (42 spojov v kazdom smere), linka 25 (38 spojov v jednom a 39 spojov
v druhom smere), vy§Si poCet spojov je vykonanych aj na linke 28 (35 resp. 37 spojov v jednom
smere) a na linke 34 (33 resp. 32 v jednom smere).

Pri trolejbusovych linkach sa najCastejSie vyskytujuci interval pohybuje od 10 minut do
60 minut. Pri autobusovych linkach je rozmedzie najcastejSie sa vyskytujuceho intervalu od 15
do 70 minut (vo vztahu k po&tu spojov a obsluhovanému uzemiu danou linkou).

1.3.7.3 Vikendovy den — sobota

V sobotu je v prevadzke 25 liniek, ktoré vykonaju spolu 752 spojov, pricom napriklad
linka 27 vykona len jeden spoj v jednom smere, linka 97 tiez iba jeden spoj v oboch smeroch.
Prevadzka MHD zacina o 4:00 (linka 3 odchod prvého spoja o 4:00) a kon€i o 23:40 (linka 26
prichod posledného spoja 23:40). Prevadzkova doba MHD je 19 hod a 40 min.

V tabulke 1.3.15sa nachadza prehlad Casovej dostupnosti ponuky spojov MHD
jednotlivych liniek MHD Banska Bystrica a ich vykreslenie sa nachadza na obrazku 1.3.12.
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Tab. 1.3.15 Casova dostupnosti ponuky spojov MHD v sobotu Zdroj: spracované na zaklade
cestovnych poriadkov (2021)

Sobota

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem

Modus

pocet
Modus

Casové
dostupnost

001

neparny

05:17; 05:47; 06:17; 06:47; 07:15
07:45; 08:15; 08:45; 09:15; 09:45
10:15; 10:45; 11:15; 11:45; 12:15
12:45; 13:15; 13:45; 14:15; 14:45
15:15; 15:45; 16:15; 16:45; 17:15
17:45; 18:15; 18:45; 19:15; 19:45
20:17; 20:47; 21:17; 21:47; 22:17

35

5:17

22:17

22:33

0:28

0:32

0:30

0:30

15

17:16

001

parny

05:00; 05:40; 06:10; 06:40; 07:08
07:38; 08:08; 08:38; 09:08; 09:38
10:08; 10:38; 11:08; 11:38; 12:08
12:38; 13:08; 13:38; 14:08; 14:38
15:08; 15:38; 16:08; 16:38; 17:08
17:38; 18:08; 18:38; 19:08; 19:38
20:10; 20:40; 21:10; 21:40; 22:10

35

5:00

22:10

22:26

0:28

0:40

0:30

0:30

16

17:26

002

neparny

04:41; 04:56; 05:16; 05:36; 06:01
06:26; 06:56; 07:24; 07:54; 08:24
09:24; 10:24; 11:24; 12:24; 13:24
14:24; 15:24; 16:24; 17:24; 18:24
19:24; 20:26; 21:26

23

4:41

21:26

21:42

0:15

1:02

0:45

1:00

17:01

002

parny

05:06; 05:36; 06:06; 06:36; 07:06
07:34; 08:04; 09:04; 10:04; 11:04
12:04; 13:04; 14:04; 15:04; 16:04
17:04; 18:04; 19:04; 20:06; 21:06
21:56; 22:16

22

5:06

22:16

22:32

0:20

1:02

0:49

1:00

17:26

003

neparny

04:38; 05:08; 05:38; 06:08; 06:38
07:06; 07:36; 08:06; 08:36; 09:06
10:06; 11:06; 12:06; 13:06; 14:06
15:06; 16:06; 17:06; 18:06; 19:06
20:08; 21:08; 22:05; 23:23

24

4:38

23:23

23:35

0:28

1:18

0:48

1:00

18:57

003

parny

04:00; 04:40; 05:35; 06:05; 06:35
07:03; 07:33; 08:03; 09:03; 09:33
10:33; 11:33; 12:33; 13:33; 14:33
15:33; 16:33; 17:33; 18:33; 19:33
20:35; 21:35; 22:05; 22:25; 22:35

25

4:00

22:35

22:51

0:10

1:02

0:46

1:00

18:51

004

neparny

08:55; 09:55; 10:55; 11:55; 12:55
13:55; 14:55; 15:55; 16:55; 17:55
18:55; 19:57; 20:57; 21:57

14

8:55

21:57

22:12

1:00

1:02

1:00

1:00

13:17

004

parny

08:34; 09:34; 10:34; 11:34; 12:34
13:34; 14:34; 15:34; 16:34; 17:34
18:34; 19:34; 20:36; 21:36

14

8:34

21:36

21:50

1:00

1:02

1:00

1:00

13:16

005

neparny

09:37; 10:37; 11:37; 12:37; 13:37
14:37; 15:37; 16:37; 17:37; 18:37
19:37; 20:39; 21:39

13

9:37

21:39

21:54

1:00

1:02

1:00

1:00

12:17

005

parny

08:33; 10:03; 11:03; 12:03; 13:03
14:03; 15:03; 16:03; 17:03; 18:03
19:03; 20:05; 21:05

13

8:33

21:05

21:19

1:00

1:30

1:02

1:00

12:46

006

neparny

05:03; 05:33; 06:03; 06:33; 07:03
07:31; 08:01; 08:31; 09:01; 09:31
10:01; 10:31; 11:01; 11:31; 12:01
12:31; 13:01; 13:31; 14:01; 14:31
15:01; 15:31; 16:01; 16:31; 17:01

39

5:03

22:53

23:04

0:20

0:30

0:28

0:30

14

18:01
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Sobota

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

17:31; 17:51; 18:11; 18:31; 18:51
19:11; 19:31; 20:03; 20:33; 21:03
21:33; 22:03; 22:33; 22:53

Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

006

parny

04:37; 05:17; 05:47; 06:17; 06:47
07:17;07:47; 08:17; 08:47; 09:17
09:47;10:17; 10:47; 11:17; 11:47
12:17; 12:47; 13:17; 13:47; 14:17
14:47; 15:17; 15:47; 16:17; 16:47
17:17; 17:47; 18:07; 18:27; 18:47
19:17; 19:26; 19:47; 20:17; 20:47
21:17; 21:46; 22:17; 22:46; 23:04

40

4:37

23:04

23:15

0:20

0:40

0:28

0:30

13

18:38

007

neparny

06:23; 07:21; 08:21; 09:21; 10:21
11:21; 12:21; 13:21; 14:21; 15:21
16:21; 17:21; 18:21; 19:21; 20:23
21:23; 22:23

17

6:23

22:23

22:39

0:58

1:02

1:00

1:00

16:16

007

parny

04:55; 05:45; 06:45; 07:43; 08:43
09:43; 10:43; 11:43; 12:43; 13:43
14:43; 15:43; 16:43; 17:43; 18:43
19:43; 20:45; 21:45

18

4:55

21:45

22:06

0:50

1:02

0:59

1:00

17:11

020

neparny

05:31; 07:28; 09:28; 11:28; 13:28
15:28; 17:28; 19:28; 20:33; 21:33
22:33

11

5:31

22:33

22:44

1:00

2:00

1:42

2:00

17:13

020

parny

04:03; 04:44; 05:42; 07:42; 09:42
11:42; 13:42; 15:42; 17:42; 19:42
20:44; 21:44; 22:44

13

4:03

22:44

22:56

0:41

2:00

1:33

2:00

18:53

021

neparny

05:09; 06:09; 07:09; 08:09; 09:09
10:09; 11:09; 12:09; 13:09; 14:09
15:09; 16:09; 17:09; 18:09; 19:09
20:09; 21:09; 22:09

18

5:09

22:09

22:21

1:00

1:00

1:00

1:00

10

17:12

021

parny

05:23; 06:01; 07:01; 08:01; 09:01
10:01; 11:01; 12:01; 13:01; 14:01
15:01; 16:01; 17:01; 18:01; 19:01
20:01; 21:01; 22:01

18

5:23

22:01

22:39

0:38

1:00

0:58

1:00

17:16

022

neparny

05:39; 06:39; 07:39; 08:39; 09:39
10:39; 11:39; 12:39; 13:39; 14:39
15:39; 16:39; 17:39; 18:39; 19:39
20:39; 21:39

17

5:39

21:39

22:12

1:00

1:00

1:00

1:00

16:33

022

parny

05:31; 06:31; 07:31; 08:31; 09:31
10:31; 11:31; 12:31; 13:31; 14:31
15:31; 16:31; 17:31; 18:31; 19:31
20:31; 21:31; 22:31

18

5:31

22:31

23:03

1:00

1:00

1:00

1:00

17:32

024

neparny

05:32; 07:02; 08:02; 08:32; 09:32
10:32; 11:02; 12:02; 13:02; 14:02
14:32; 15:32; 16:32; 17:32; 19:02
20:02; 20:32; 21:07; 21:32; 22:02
22:32

21

5:32

22:32

22:51

0:25

1:30

0:51

1:00

17:19

024

parny

05:00; 06:30; 07:30; 08:00; 09:00
10:00; 10:30; 11:30; 12:30; 13:30
14:00; 15:00; 16:00; 17:00; 18:30
19:30; 20:00; 20:30; 21:00; 21:30
22:00

21

5:00

22:00

22:19

0:30

1:30

0:51

1:00

17:19

025

neparny

06:05; 06:35; 07:08; 07:35; 09:05
10:05; 11:35; 12:35; 13:35; 15:05

16

6:05

19:35

19:53

0:27

1:30

0:54

1:00

13:48
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Sobota

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

16:05; 17:05; 18:05; 18:35; 19:05
19:35

Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

025

parny

05:30; 06:00; 06:45; 07:00; 08:30
09:30; 11:00; 12:00; 13:00; 14:30
15:30; 16:30; 17:30; 18:00; 18:45
19:00

16

5:30

19:00

19:19

0:15

1:30

0:54

1:00

13:49

026

neparny

04:26; 05:30; 06:29; 07:29; 08:29
09:29; 10:29; 11:29; 12:29; 13:29
14:29; 15:29; 16:29; 17:29; 18:29
19:29; 20:30; 21:30; 22:30; 23:09

20

4:26

23:09

23:30

0:39

1:04

0:59

1:00

19:04

026

parny

04:04; 04:21; 05:21; 06:21; 07:21
08:21; 09:21; 10:21; 11:21; 12:21
13:21; 14:21; 15:21; 16:21; 17:21
18:21; 19:21; 20:21; 21:21; 22:21
22:51; 23:31

22

4:04

23:31

23:40

0:17

1:00

0:55

1:00

19:36

027

neparny

22:50

22:50

22:50

23:09

0:19

028

neparny

05:06; 06:05; 07:05; 08:05; 09:05
10:05; 11:05; 12:05; 13:05; 14:05
15:05; 16:05; 17:05; 18:05; 19:05
20:06; 21:06; 22:06

18

5:06

22:06

22:21

0:59

1:01

1:00

1:00

17:15

028

parny

04:47; 05:51; 06:51; 07:51; 08:51
09:51; 10:51; 11:51; 12:51; 13:51
14:51; 15:51; 16:51; 17:51; 18:51
19:51; 20:51; 21:51

18

4:47

21:51

22:11

1:00

1:04

1:00

1:00

17:24

029

neparny

06:21; 08:21; 10:21; 12:21; 14:21
16:21; 18:21

6:21

18:21

18:38

2:00

2:00

2:00

2:00

12:17

029

parny

06:38; 08:38; 10:38; 12:38; 14:38
16:38; 18:38

6:38

18:38

18:59

2:00

2:00

2:00

2:00

12:21

033

neparny

06:00; 07:10; 08:45; 10:30; 11:50
13:30; 14:50; 16:30; 17:40; 19:00
20:25; 21:30

12

6:00

21:30

22:01

1:05

1:45

1:24

1:20

16:01

033

parny

05:25; 06:35; 07:50; 09:50; 11:10
12:30; 13:00; 14:10; 15:30; 17:05
18:26; 19:39; 21:00

13

5:25

21:00

21:28

0:30

2:00

1:17

16:03

034

neparny

04:52; 05:52; 06:52; 07:52; 08:52
09:52; 10:52; 11:52; 12:52; 13:52
14:52; 15:52; 16:52; 17:52; 18:52
19:52; 20:52; 21:52; 22:22

19

4:52

22:22

22:38

0:30

1:00

0:58

1:00

17:46

034

parny

05:20; 06:20; 07:20; 08:20; 09:20
10:20; 11:20; 12:20; 13:20; 14:20
15:20; 16:20; 17:20; 18:20; 19:20
20:20; 21:20; 22:20

18

5:20

22:20

22:37

1:00

1:00

1:00

1:00

17:17

035

neparny

05:22; 07:22; 09:22; 11:22; 13:22
15:22; 17:22; 19:22; 21:22

5:22

21:22

21:42

2:00

2:00

2:00

2:00

16:20

035

parny

05:49; 07:49; 09:49; 11:49; 13:49
15:49; 17:49; 19:49; 21:49

5:49

21:49

22:08

2:00

2:00

2:00

2:00

16:19

036

neparny

04:22; 06:22; 08:22; 10:22; 12:22
14:22; 16:22; 18:22; 20:22

4:22

20:22

20:42

2:00

2:00

2:00

2:00

16:20

036

parny

04:49; 06:49; 08:49; 10:49; 12:49
14:49; 16:49; 18:49; 20:49

4:49

20:49

21:08

2:00

2:00

2:00

2:00

16:19

042

neparny

05:10; 07:35; 11:00; 13:55; 17:05
22:10

5:10

22:10

22:29

2:25

5:05

3:24

17:19
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Sobota
Spoje Interval N )
Linka] Smer Odchody spojov z prvej zastavky & Casova
Pocet| Prvy | Posl. |Ukon.|Min |Max|Priem|Modus Pocet |dostupnost
Modus
042 |parny g;fgg; 08:00; 11:35; 14:25; 17:30 6 |5:40 [22:32(22:38|2:205:02] 3:22 16:58
. 106:09; 07:57; 09:30; 10:40; 12:20 . . . . . . .
043 |neparny 13:55: 16:00; 18:17; 20:18 9 |6:09|20:18/20:40(1:10|2:17| 1:46 14:31
. 06:35; 08:30; 10:10; 11:15; 13:10 . . . . . . .
043 |parny 15:00; 16:40; 19:00; 21:00 9 |6:35]21:00|21:19(1:05|2:20| 1:48 14:44
097 [neparny|09:50 1 |9:50|9:50(10:16 0:26
097 |parny [10:25 1 |10:25(10:25{10:53 0:28
06:42; 07:32; 07:55; 08:32; 09:37
. 109:55; 10:32; 11:32; 12:32; 13:32 . . . . . . . .
100 [neparny 14:32; 14:50; 15:42; 16:32; 16:50 16 |6:42 (17:42|17:48]0:18|1:05| 0:44 | 0:37 2 11:06
17:42
06:40; 07:20; 08:20; 09:25; 10:20
100 [parny [11:20; 12:20; 13:20; 14:20; 15:30 12 | 6:40 (17:30(17:42]0:40|1:10{ 0:59 | 1:00 3 11:02
16:20; 17:30
Spolu 752 | 4:00 |23:31(23:40 19:40
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Obr. 1.3.12 Grafické znazornenie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov — sobota

Z tabufky 1.3.15 aj obrazka 1.3.12 vyplyva, Ze najviac spojov poc¢as soboty sa vykona
na trolejbusovej linke 6 (39 v jednom a 40 spojov v opaénom smere). DalSou trolejbusovou
linkou s najva¢sim poctom spojov je linka 1 (35 spojov v kazdom smere).. V ramci spojov
autobusovych liniek dochadza k vyraznejSiemu znizeniu poctu spojov. Najviac spojov ma linka
24 (po 21 spojov v oboch smeroch) a linka 26, a to 20 v jednom a 22 v opacnom smere.

Pri trolejbusovych linkach sa naj¢astejSie vyskytujuci interval pohybuje od 30 minut
do 60 minut. Pri autobusovych linkach sa najCastejSie vyskytuje 60 minutovy interval, najvyssia
hodnota najviac sa vyskytujuceho intervalu po€as soboty dosahuje 120 minut. Na vybranych
linkach s minimalnym podtom spojov su Casové rozdiely medzi spojmi dihSie (linka 42, 43)
a zaroven su dve linky s jednym spojom ako uZz bolo na zaCiatku zmienené.
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1.3.7.4 Vikendovy den — nedela

V nedelu je v prevadzke 25 liniek, ktoré vykonaju spolu 752 spojov. Podobne ako
v sobotu na linke 27 je vykonany iba jeden spoj, na linke 97 po jednom spoji v kazdom smere.
Prevadzka MHD zacina o 4:00 (linka 3 odchod prvého spoja o 4:00) a konc&i 0 23:40 (linka 26
prichod posledného spoja je 23:40). Prevadzkova doba MHD je 19 hod a 40 min.

V tabulke 1.3.16 sa nachadza prehlfad Casovej dostupnosti ponuky spojov MHD
jednotlivych liniek MHD Banska Bystrica a ich vykreslenie sa nachadza na obrazku 1.3.13.

Tab. 1.3.16 Casova dostupnosti ponuky spojov MHD v nedelu Zdroj: spracované na zaklade
cestovnych poriadkov (2021)

Nedela
Spoje Interval . )
Linka] Smer | Odchody spojov z prvej zastavky N Casova
Pocet| Prvy | Posl. |Ukon.| Min|Max|Priem|Modus pocet dostupnost

Modus

05:17; 05:47; 06:17; 06:47; 07:15
07:45; 08:15; 08:45; 09:15; 09:45
10:15; 10:45; 11:15; 11:45; 12:15
001 ([neparny|12:45; 13:15; 13:45; 14:15; 14:45 35 |5:17|22:17|22:33(0:28|0:32| 0:30 | 0:30 15 17:16
15:15; 15:45; 16:15; 16:45; 17:15
17:45; 18:15; 18:45; 19:15; 19:45
20:17; 20:47; 21:17; 21:47; 22:17
05:00; 05:40; 06:10; 06:40; 07:08
07:38; 08:08; 08:38; 09:08; 09:38
10:08; 10:38; 11:08; 11:38; 12:08
001 |parny |12:38;13:08; 13:38; 14:08; 14:38 35 |5:00 |22:10|22:26(0:28|0:40| 0:30 | 0:30 16 17:26
15:08; 15:38; 16:08; 16:38; 17:08
17:38; 18:08; 18:38; 19:08; 19:38
20:10; 20:40; 21:10; 21:40; 22:10
04:41; 04:56; 05:16; 05:36; 06:01
06:26; 06:56; 07:24; 07:54; 08:24
002 [neparny|09:24; 10:24; 11:24; 12:24; 13:24 23 | 4:41 (21:26(21:42|0:15(1:02| 0:45 | 1:00 5 17:01
14:24; 15:24; 16:24; 17:24; 18:24
19:24; 20:26; 21:26

05:06; 05:36; 06:06; 06:36; 07:06
07:34; 08:04; 09:04; 10:04; 11:04
002 [parny |12:04; 13:04; 14:04; 15:04; 16:04 22 | 5:06|22:16|22:32(0:20{1:02| 0:49 | 1:00 6 17:26
17:04; 18:04; 19:04; 20:06; 21:06
21:56; 22:16

04:38; 05:08; 05:38; 06:08; 06:38
07:06; 07:36; 08:06; 08:36; 09:06
003 [neparny|10:06; 11:06; 12:06; 13:06; 14:06 24 | 4:38 |123:23|23:35(0:28(1:18| 0:48 | 1:00 6 18:57
15:06; 16:06; 17:06; 18:06; 19:06
20:08; 21:08; 22:05; 23:23
04:00; 04:40; 05:35; 06:05; 06:35
07:03; 07:33; 08:03; 09:03; 09:33
003 [parny |10:33;11:33; 12:33; 13:33; 14:33 25 | 4:00 (22:35(22:51|0:10(1:02| 0:46 | 1:00 7 18:51
15:33; 16:33; 17:33; 18:33; 19:33
20:35; 21:35; 22:05; 22:25; 22:35
08:55; 09:55; 10:55; 11:55; 12:55
004 [neparny|13:55; 14:55; 15:55; 16:55; 17:55 14 | 8:55|21:57|22:12]1:00|1:02| 1:00 | 1:00 5 13:17
18:55; 19:57; 20:57; 21:57
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Nedela

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

004

parny

08:34; 09:34; 10:34; 11:34; 12:34
13:34; 14:34; 15:34; 16:34; 17:34
18:34; 19:34; 20:36; 21:36

14

8:34

21:36

21:50

1:00

1:02

1:00

1:00

13:16

005

neparny

09:37; 10:37; 11:37; 12:37; 13:37
14:37; 15:37; 16:37; 17:37; 18:37
19:37; 20:39; 21:39

13

9:37

21:39

21:54

1:00

1:02

1:00

1:00

12:17

005

parny

08:33; 10:03; 11:03; 12:03; 13:03
14:03; 15:03; 16:03; 17:03; 18:03
19:03; 20:05; 21:05

13

8:33

21:05

21:19

1:00

1:30

1:02

1:00

12:46

006

neparny

05:03; 05:33; 06:03; 06:33; 07:03
07:31; 08:01; 08:31; 09:01; 09:31
10:01; 10:31; 11:01; 11:31; 12:01
12:31; 13:01; 13:31; 14:01; 14:31
15:01; 15:31; 16:01; 16:31; 17:01
17:31; 17:51; 18:11; 18:31; 18:51
19:11; 19:31; 20:03; 20:33; 21:03
21:33; 22:03; 22:33; 22:53

39

5:03

22:53

23:04

0:20

0:30

0:28

0:30

14

18:01

006

parny

04:37;05:17; 05:47; 06:17; 06:47
07:17;07:47;08:17; 08:47; 09:17
09:47; 10:17; 10:47; 11:17; 11:47
12:17;12:47;13:17; 13:47; 14:17
14:47; 15:17; 15:47; 16:17; 16:47
17:17; 17:47; 18:07; 18:27; 18:47
19:17; 19:26; 19:47; 20:17; 20:47
21:17; 21:46; 22:17; 22:46; 23:04

40

4:37

23:04

23:15

0:20

0:40

0:28

0:30

13

18:38

007

neparny

06:23; 07:21; 08:21; 09:21; 10:21
11:21; 12:21; 13:21; 14:21; 15:21
16:21; 17:21; 18:21; 19:21; 20:23
21:23;22:23

17

6:23

22:23

22:39

0:58

1:02

1:00

1:00

16:16

007

parny

04:55; 05:45; 06:45; 07:43; 08:43
09:43; 10:43; 11:43; 12:43; 13:43
14:43; 15:43; 16:43; 17:43; 18:43
19:43; 20:45; 21:45

18

4:55

21:45

22:06

0:50

1:02

0:59

1:00

17:11

020

neparny

05:31; 07:28; 09:28; 11:28; 13:28
15:28; 17:28; 19:28; 20:33; 21:33
22:33

11

5:31

22:33

22:44

1:00

2:00

1:42

2:00

17:13

020

parny

04:03; 04:44; 05:42; 07:42; 09:42
11:42; 13:42; 15:42; 17:42; 19:42
20:44; 21:44; 22:44

13

4:03

22:44

22:56

0:41

2:00

1:33

2:00

18:53

021

neparny

05:09; 06:09; 07:09; 08:09; 09:09
10:09; 11:09; 12:09; 13:09; 14:09
15:09; 16:09; 17:09; 18:09; 19:09
20:09; 21:09; 22:09

18

5:09

22:09

22:21

1:00

1:00

1:00

1:00

10

17:12

021

parny

05:23; 06:01; 07:01; 08:01; 09:01
10:01; 11:01; 12:01; 13:01; 14:01
15:01; 16:01; 17:01; 18:01; 19:01
20:01; 21:01; 22:01

18

5:23

22:01

22:39

0:38

1:00

0:58

1:00

17:16

022

neparny

05:39; 06:39; 07:39; 08:39; 09:39
10:39; 11:39; 12:39; 13:39; 14:39
15:39; 16:39; 17:39; 18:39; 19:39
20:39; 21:39

17

5:39

21:39

22:12

1:00

1:00

1:00

1:00

16:33

022

parny

05:31; 06:31; 07:31; 08:31; 09:31
10:31; 11:31; 12:31; 13:31; 14:31

18

5:31

22:31

23:03

1:00

1:00

1:00

1:00

17:32
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Nedela

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval

Pocet

Prvy | Posl.

Ukon.

Min

Max

Priem

Modus

pocet
Modus

Casova
dostupnost

15:31; 16:31; 17:31; 18:31; 19:31
20:31; 21:31; 22:31

024

neparny

05:32; 07:02; 08:02; 08:32; 09:32
10:32; 11:02; 12:02; 13:02; 14:02
14:32; 15:32; 16:32; 17:32; 19:02
20:02; 20:32; 21:07; 21:32; 22:02
22:32

21

5:32 |22:32

22:51

0:25

1:30

0:51

1:00

17:19

024

parny

05:00; 06:30; 07:30; 08:00; 09:00
10:00; 10:30; 11:30; 12:30; 13:30
14:00; 15:00; 16:00; 17:00; 18:30
19:30; 20:00; 20:30; 21:00; 21:30
22:00

21

5:00 |22:00

22:19

0:30

1:30

0:51

1:00

17:19

025

neparny

06:05; 06:35; 07:08; 07:35; 09:05
10:05; 11:35; 12:35; 13:35; 15:05
16:05; 17:05; 18:05; 18:35; 19:05
19:35

16

6:05 (19:35

19:53

0:27

1:30

0:54

1:00

13:48

025

parny

05:30; 06:00; 06:45; 07:00; 08:30
09:30; 11:00; 12:00; 13:00; 14:30
15:30; 16:30; 17:30; 18:00; 18:45
19:00

16

5:30 |19:00

19:19

0:15

1:30

0:54

1:00

13:49

026

neparny

04:26; 05:30; 06:29; 07:29; 08:29
09:29; 10:29; 11:29; 12:29; 13:29
14:29; 15:29; 16:29; 17:29; 18:29
19:29; 20:30; 21:30; 22:30; 23:09

20

4:26 |23:09

23:30

0:39

1:04

0:59

1:00

19:04

026

parny

04:04; 04:21; 05:21; 06:21; 07:21
08:21; 09:21; 10:21; 11:21; 12:21
13:21; 14:21; 15:21; 16:21; 17:21
18:21; 19:21; 20:21; 21:21; 22:21
22:51; 23:31

22

4:04 |23:31

23:40

0:17

1:00

0:55

1:00

19:36

027

neparny

22:50

22:50|22:50

23:09

0:19

028

neparny

05:06; 06:05; 07:05; 08:05; 09:05
10:05; 11:05; 12:05; 13:05; 14:05
15:05; 16:05; 17:05; 18:05; 19:05
20:06; 21:06; 22:06

18

5:06 |22:06

22:21

0:59

1:.01

1:00

1:00

17:15

028

parny

04:47; 05:51; 06:51; 07:51; 08:51
09:51; 10:51; 11:51; 12:51; 13:51
14:51; 15:51; 16:51; 17:51; 18:51
19:51; 20:51; 21:51

18

4:47 |21:51

22:11

1:00

1:04

1:00

1:00

17:24

029

neparny

06:21; 08:21; 10:21; 12:21; 14:21
16:21; 18:21

6:21 |18:21

18:38

2:00

2:00

2:00

2:00

12:17

029

parny

06:38; 08:38; 10:38; 12:38; 14:38
16:38; 18:38

6:38 |18:38

18:59

2:00

2:00

2:00

2:00

12:21

033

neparny

06:00; 07:10; 08:45; 10:30; 11:50
13:30; 14:50; 16:30; 17:40; 19:00
20:25; 21:30

12

6:00 (21:30

22:01

1:05

1:45

1:24

1:20

16:01

033

parny

05:25; 06:35; 07:50; 09:50; 11:10
12:30; 13:00; 14:10; 15:30; 17:05
18:26; 19:39; 21:00

13

5:25 |21:00

21:28

0:30

2:00

1:17

16:03

034

neparny

04:52; 05:52; 06:52; 07:52; 08:52
09:52; 10:52; 11:52; 12:52; 13:52
14:52; 15:52; 16:52; 17:52; 18:52
19:52; 20:52; 21:52; 22:22

19

4:52 |22:22

22:38

0:30

1:00

0:58

1:00

17:46

034

parny

05:20; 06:20; 07:20; 08:20; 09:20
10:20; 11:20; 12:20; 13:20; 14:20

18

5:20 |22:20

22:37

1:00

1:00

1:00

1:00

17:17
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Nedela
Spoje Interval ¢ )
asova
Linka] Smer Odchody spojov z prvej zastavky & ,
Pocet| Prvy | Posl. |Ukon.|Min |Max|Priem|Modus PoCet | dostupnost
Modus
15:20; 16:20; 17:20; 18:20; 19:20
20:20; 21:20; 22:20
. 105:22;07:22; 09:22; 11:22; 13:22 . . . . . . . .
035 |neparny 15:22: 17:22; 19:22; 21:22 9 |5:22|21:22{21:42|2:00{2:00{ 2:00 | 2:00 5 16:20
, 05:49; 07:49; 09:49; 11:49; 13:49 . . . . . . . .
035 [parny 15:49; 17:49; 19:49; 21:49 9 |5:49 (21:49(22:08|2:00(2:00| 2:00 | 2:00 5 16:19
. |04:22; 06:22; 08:22; 10:22; 12:22 . . . . . . . .
036 |neparny 14:22; 16:22; 18:22; 20:22 9 |4:22|20:22{20:42|2:00{2:00{ 2:00 | 2:00 4 16:20
. 04:49; 06:49; 08:49; 10:49; 12:49 . . . . . . . .
036 |parny 14:49; 16:49; 18:49; 20:49 9 | 4:49 |20:49(21:08|2:00{2:00{ 2:00 | 2:00 4 16:19
042 [neparny gifig; 07:35; 11:00; 13:55; 17:05 6 |5:10(22:10(22:292:25(5:05| 3:24 17:19
042 |parny (2);:2; 08:00; 11:35; 14:25; 17:30 6 |5:40 [22:32|22:38]2:20|5:02| 3:22 16:58
. 106:09; 07:57; 09:30; 10:40; 12:20 . . . . . . .
043 |neparny 13:55; 16:00; 18:17; 20:18 9 |6:09 ({20:18(20:40]1:10(2:17| 1:46 14:31
. 06:35; 08:30; 10:10; 11:15; 13:10
4 : 21:00|21:19(1:05|2:20| 1:4 14:44
043 [parmy 115,00, 16:40; 19:00; 21:00 9 | 6:3521:00]21:19/1:05/2:20] 1:48
097 |neparny|09:50 1 |9:50|9:50 (10:16 0:26
097 [parny ]10:25 1 |10:25|10:25|10:53 0:28
06:42; 07:32; 07:55; 08:32; 09:37
. 109:55; 10:32; 11:32; 12:32; 13:32 . . . . . . . .
100 [neparny 14:32; 14:50; 15:42; 16:32; 16:50 16 | 6:42|17:42|17:48]0:18|1:05| 0:44 | 0:37 2 11:06
17:42
06:40; 07:20; 08:20; 09:25; 10:20
100 [parny [11:20; 12:20; 13:20; 14:20; 15:30 12 | 6:40|17:30|17:42]0:40(1:10| 0:59 | 1:00 3 11:02
16:20; 17:30
Spolu 752 | 4:00 [23:31|23:40 19:40
Nedela
¢ . . b B ] .
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Obr. 1.3.13 Grafické znazornenie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov MHD — nedela
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Z tabufky 1.3.16 aj obrazka 1.3.13 vyplyva, Ze najviac spojov poc¢as nedele sa vykona
na trolejbusovej linke 6 (39 v jednom a 40 spojov v opaénom smere). Dal$ou trolejbusovou
linkou s najvacsim pocétom spojov je linka 1 (35 spojov v kazdom smere). V ramci spojov
autobusovych liniek dochadza rovnako ako poc€as soboty k vyraznejSiemu zniZeniu poctu
spojov. Najviac spojov ma linka 26 (po 20 a 22 spojov v jednom a druhom smere) a linka 24
(po 21 spojov v kazdom smere).

Pri trolejbusovych linkach sa najastejSie vyskytujuci interval pohybuje od 30 minut
do 60 minut. Pri autobusovych linkach sa naj¢astejSie vyskytuje 60 minutovy interval, najvySsia
hodnota najviac sa vyskytujuceho intervalu po€as soboty dosahuje 120 minut. Na vybranych
linkach s minimalnym podtom spojov su Casové rozdiely medzi spojmi dlhsie (linka 42, 43)
a zaroven su dve linky s jednym spojom ako uz bolo na zaCiatku zmienené.

1.3.8 Analyza prepravnych vzt'ahov, smerovania a vyvoja dopytu v zavislosti
na dopravnej Spicke
Pre analyzu prepravnych vztahov boli Udaje o prepravenych cestujucich zakreslené do
mapy formou pentlogramov intenzit prepravnych prudov. Priklad takéhoto pentlogramu je
znazorneny na obr. 1.3.14.
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Obr. 1.3.14 Vyrez z pentlogramu intenzit prepravnych pradov MHD linky ¢islo 21;
Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia,
http://www.openstreetmap.org/copyright

Pentlogramy su vykreslené na mapovom podklade OpenStreetMap. Podkladmi pre
tvorbu tychto pentlogramov boli mapové podklady, cestovné poriadky jednotlivych liniek a
udaje o prepravenych cestujucich. Pentlogramy boli vytvorené na dopravnej sieti liniek MHD
na Uzemi mesta Banska Bystrica. Vo vykreslenych pentlogramoch sa nachadzaju 3 zakladné
druhy informacii:
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Informacie o pocte nastupujucich a vystupujucich cestujucich na
jednotlivych zastavkach (stipcovy graf v pentlogramoch), kde zeleny
stipec znazorfuje podet nastupujucich cestujucich na danej zastavke a
Zlty stipec znazorfiuje podet vystupujucich cestujucich na danej
zastavke. Pocet nastupujucich cestujucich je presny udaj (udaje od
dopravcu), pocet vystupujucich je odhadovany metédou parovania
Cipovych kariet s rovnakym Cislom karty (vid. kap 1.3.2). Napr. na obr.
1.3.14 je mozné vidiet, Ze na linke Cislo 21 - zastavka SladkoviCova,
nastupuje denne v priemere 141 cestujucich a vystupuje v priemere 172
cestujucich.

Informacie o pocte prepravovanych cestujucich na jednotlivych usekoch
(podstata pentlogramov). Intenzita prepravnych prudov je znazornena
hrabkou grafu a Ciselnym udajom poctu prepravenych cestujucich na
danom useku. Pri zataZovani dopravnej siete je pouzité pravidlo pravej
ruky, tzn. ze velkost intenzity prepravnych prudov v smere napr. zo
zastavky Namestie L. Stura Kaufland na zastavku Sladkoviova je
znazornena po pravej strane (v tomto pripade je to 411 oséb ), velkost
intenzity prepravnych prudov v opacnom smere (v smere SladkoviCova
— Namestie L. Stura Kaufland je znazornena opét po pravej strane, ale
pri pohfade uz na tuto trasu (v tomto pripade je to 415 oséb). Teda
prepravné prudy opacnych smerov su znazornené na opacnej strane
strednej deliacej Ciary (spojnice medzi 2 zastavkami).

Informacie o pocte spojov na jednotlivych usekoch (Ciselny udaj v
zatvorke). Tato doplriujuca informacia je znazornena iba Ciselne pod
Ciselnym znazornenim poctu prepravovanych osob. Pri znazorneni
poCtu spojov na jednotlivych usekoch bolo opat pouzité pravidlo pravej
ruky, tzn. Ze pod&et spojov v smere napr. Namestie L. Stdra Kaufland na
zastavku SladkoviCova je znazorneny po pravej strane (v tomto pripade
je to 21 spojov), pocet spojov v opacnom smere (v smere SladkoviCova
— Namestie L. Stura Kaufland) je znazorneny opét po pravej strane ale
pri pohlfade uz na tuto trasu (v tomto pripade je to taktiez 22 spojov).

Pre analyzu prepravnych vztahov boli vykreslené pentlogramy intenzit prepravnych
prudov, ktoré su obsiahnuté v prilohe 1.3.1 Pentlogramy MHD BB.

Pri praci s prilohami je potrebné zapinat/vypinat viditelnost jednotlivych vrstiev.
Jednotlivé vrstvy st oznagené pismenami NV (nastup, vystup), C (cestujuci na Gseku). Dalej
sa v nazve vrstvy nachadza identifikacia linky, pre kturd su pentlogramy vykresfované. Napr.
oznacenie vrstvy ,NV_Bus_21“ znamen4, Ze ide o vrstvu s nastupmi a vystupmi cestujucich
(stipcovy graf) pre linku &. 21. Dalej napr. oznaéenie vrstvy ,C_BUS_21“ znamena, Ze ide o
vrstvu s cestujucimi na jednotlivych usekoch (vrstvu pentlogramov) pre linku €. 21. Na obr.
2.3.1 su aktivne 4 vrstvy:
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- zastavky — vrstva s nazvom a lokalizaciou zastavok
- NV_Bus_21 — vrstva s nastupmi a vystupmi
- C_Bus_21- vrstva s pentlogramami

- OpensStreetMap — podkladova mapa

Subor Pentogramy siet obsahuje nasledovné pentlogramy pre celu siet MHD a pre
jednotlivé linky MHD (pre pracovné dni Skolského vyu€ovania):

e MHD X — cela siet MHD,

e Trol1l, Trol 2, Trol 3,Trol 4, Trol 5, Trol 6, Trol 7, Trol 8, Bus 20, Bus 21,
Bus 22 ,Bus 23, Bus 24, Bus 25, Bus 26, Bus 27, Bus 28, Bus 29, Bus
32, Bus 33, Bus 34, Bus 35, Bus 36, Bus 41, Bus 42, Bus 43, Bus 80,
Bus 90, Bus 97, BUS 100.

Okrem pentlogramov intenzit prepravnych prudov boli pre analyzu prepravnych
vztahov a smerovania a vyvoja dopytu v zavislosti na dopravnej Spi¢ke vytvorené aj smerové
schémy prepravnych vztahov (Priloha 1.3.2 Smerové schémy — mestské ¢asti). Tieto schémy
znazoriuju pocet cestujucich medzi jednotlivymi mestskymi €astami rieSeného uzemia.
Priradenie zastavok k jednotlivym mestskym Castiam je uvedené v tabulke 1.3.6 Priradenie
zastavok k mestskym Castiam.

Priklad vykreslenia smerovej schémy prepravnych vztahov je uvedeny na obr. 1.3.15.
Intenzita prepravnych prudov sa znazoriuje na priamom useku medzi 2 zonami a je
znazornena na pravej strane tohto useku. Velkost intenzity je znazornena hrubkou grafu a
giselnym Gdajom. Opét je uplatnené pravidlo pravej ruky, tzn. Ze napr. podet cestujucich z MC
Mesto do MC Fon&orda 3 156 a je znazorneny na pravej strane Useku Mesto - Fon&orda, podet
cestujucich z MC Fonéorda do MC mesto je znazorneny opat na pravej strane, avsak tentoraz
z pohfadu Fon&orda - Mesto (3 455 oséb).
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- "
8 ; ety
s ity

e X
mestské casti @
MC defi ©
s \' 2 4 ) mE prestupy @
“ : o X MC 01_R30 B
V MC 02_DP &
MC 03_P30 5]
MC 04_vP les)
A - - MC prézdniny @
[FenGerceiy! MC vikend B




Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Obr. 1.3.15 Vyrez zo smerovej schémy prepravnych vztahov MHD pre pracovné dni poCas
Skolského vyucCovania. Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Pre analyzu prepravnych vztahov boli vykreslené nasledovné smerové schémy
prepravnych vztahov, ktoré su vykreslené ako jednotlivé vrstvy v prilohe Smerové schémy:

e MC deft —MHD pre pracovné dni po&as $kolského vyu¢ovania

e MC prazdniny —MHD pre pracovné dni po&as $kolskych prazdnin

e MC vikend — MHD pre vikendové dni

e 01_RSO — MHD pogas ranného $pickového obdobia (do 8:00)

e 02 _DP — MHD pre dopoludniajSiu prevadzku (8:00 — 12:30)

e 03 _PSO — MHD pre popoludriajsie $pickové obdobie (12:30 — 16:30)
e 04 VP — MHD pre ve€ernu prevadzku (od 16:30)

Pre znazornenie pozZadovanej vrstvy je opat potrebné zapinat/vypinat viditelnost
jednotlivych vrstiev.

Zo zostrojenych smerovych schém je mozné sledovat’

o Najvadsie prepravné vztahy su medzi najvaésimi sidliskami MC
Fon&orda, MC Rudlova (Sasova) a MC Mesto

e V rannom $pi¢kovom obdobi st vyraznejsie cesty do centra (MC Mesto),
v popoludnajSom SpiCkovom obdobi a pofas vecCernej prevadzky su
vyraznejsie cesty z MC Centrum

Je potrebné si uvedomit, Ze tieto smerové schémy prepravnych vztahov zachytavaju
iba cestujucich, ktory vyuzivaju MHD Banska Bystrica. Cestujuci IAD, peSi a cyklisti v tychto
smerovych schémach nie su zahrnuti.

1.3.9 Prestupy na linkach MHD

Metdédou parovania CK popisanou v kap. 1.3.2. bolo mozné zistit aj pocet tych
cestujucich, ktori zo zdroja do ciela svojej cesty prestupovali. Podiel cestujucich s prestupom
je priblizne 3,8% pocas pracovnych dni a 2,6% pocas vikendov.

Tab. 1.3.17 Celkovy pocet cestujucich v MHD a podiel cestujucich s prestupom

Obdobie Pracovny def, Skola | Pracovny den, prazdniny | Vikendy

Celkovy pocet cestujucich 32779 23 368 8 838
Pocet cestujucich s prestupmi 1238 917 228
Podiel poctu cestujucich s prestupmi 3,8% 3,9% 2,6%

Najvacsi pocet cestujucich prestupoval na zastavke Namestie slobody (vid tab. 1.3.18)
ato v priemere az 576 osdb poCas pracovnych dni. Nasleduju zastavky Tajovského Skoly,
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Sladkovi¢kova, Zelezniéna stanica atd., aviak podet prestupov na tychto zastavkach je zhruba
5-10 x niZ8i ako na zastavke Namestie slobody.

Tab. 1.3.18 Zastavky s najvacsim poctom prestupov medzi linkami MHD

Pracovny dei, | Pracovny den,

Skola Prazdniny Vikend Priemer

Zast_ID Zast_nazov (osob) (osob) (osob) (osob)
21979 | Namestie slobody 576,7 417,5 107,8 415,2
57 | Tajovského skoly 118,5 71 19,6 83,5
22 | Sladkovicova 76,4 57,5 49 52,1
22179 | Zelezni¢na stanica 57,5 42,5 14 42,5
22124 | Partizanska cesta 48,5 32 5,4 33,5
47 | Strieborné namestie 44,2 33,5 1,9 29,9
352 | Usvit 39,2 36 7,8 28,8
46 | Stadlerovo nabrezie 38,3 31,5 9,8 28,7
21987 | Rudohorska dolna 32,9 25 5,6 23,6
22114 | Narodna 18,3 15,5 5 13,8
22173 | 29.augusta 18,5 19,5 3,1 13,6
22095 | Komenského 16,6 8,5 1,2 11,1

Medzi linkami MHD su najvacSie prestupy medzi linkou 1 a linkami 22 a 23. (10 —
17cestujucich/den) (vid. tab. 1.3.19)

Tab. 1.3.19 Linky MHD, medzi ktorymi su najvacsie prestupy

Pracovny den, | Pracovny den,
Skola Prazdniny Vikend Priemer
Linka Linka druha (osdb) (osob) (osdb) (os6b)
Bus 23 Trol 1 17,1 9 0 11
Trol 1 Bus 22 13,3 12 5,5 10,7
Bus 22 Trol 1 13,7 11 3,9 10,4
Trol 1 Bus 23 15,3 12,5 0 10,2
Bus 28 Trol 1 13,3 11 2,8 9,7
Trol 1 Bus 21 10,7 8,5 7,8 9,6
Bus 34 Trol 3 13,1 1,5 2,7 9
Bus 20 Trol 1 13,9 3 0 8,7
Bus 21 Trol 1 11,5 10,5 2,7 8,6
Bus 24 Trol 1 9,5 7,5 3,4 7,4
Bus 42 Trol 1 9,5 7 3,5 7,4
Bus 22 Trol 6 10,4 5 1,8 7,3

Najéastejsi zdroj a ciel ciest pre cestujucich s prestupom je MC Mesto. Pri cestach
v ramci MC Mesto prestupuje denne priblizne 111 oséb, 91 0sdb prestupuje pri cestach z MC
Rudlova do MC Mesto atd. (vid. Tabulka 1.3.20). Grafické spracovanie prestupov pre
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pracovny den, Skolské vyulovanie, je znazorneny v smerovych schémach prepravnych
vztahoch — Priloha 1.3.2 vo vrstve ,MC prestupy"“.

Tab. 1.3.20 Prestupy medzi MC mesta Banska Bystrica

Pocet prestupov
za mesiac
MC_ID_Z MC_Z_Nazov |MC_ID_DO_Final | MC_DO_Nazov oktéber 2021 | priemer/den
1| Mesto 1| Mesto 3317 111
13 | Rudlova 1| Mesto 2731 91
4 | Foncorda 1| Mesto 2041 68
1| Mesto 13 | Rudlova 1604 53
1| Mesto 4 | Fonc¢orda 1116 37
4 | Foncorda 13 | Rudlova 1049 35
13 | Rudlova 4 | Fonc¢orda 958 32
6 | Kralova 1| Mesto 869 29
11 | Radvan 1| Mesto 627 21
14 | Sasova 1| Mesto 567 19

Kompletné tabufky 1.3.18, 1.3.19 a 1.3.20 su uvedené v prilohe 1.3.3 Prestupy na

linkach MHD BB.

1.4 Priestorova dostupnost’ MHD Banska Bystrica a funkéného

uzemia PUM

Priestorova dostupnost MHD Banska Bystrica bola posudzovana podla dochadzkove;j
vzdialenosti na zastavky MHD a PAD funk&éného uzemia PUM.

Dochadzkovou vzdialenostou je peSia vzdialenost na najblizSiu zastavku alebo
nastupné miesto verejnej osobnej dopravy zo zdrojového miesta alebo cielového miesta
dennej dochadzky cestujucich.

Podla vyhlasky MDV SR €. 5/2020 Z. z. § 8 ,Osobitné Standardy pre mestsku dopravu®,
je maximalna dochadzkova vzdialenost 500 m primerane podla hustoty zaludnenia, aby
pokryvala uzemie pre viac ako 90 % obyvatelov zaujmového uzemia.

PoZiadavky na rozmiestnenie zastdvok na katastrdlnom uzemi mesta Banska Bystrica
a celom funkénom uzemi PUM, kde su obytné zény boli posudené. Vystupy z posudenia su
na obr. 1.4.1 az1.4.6 a v prilohe 1.4 Mapy dostupnosti zastavok MHD a PAD Banska

Bystrica.
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Boli posudzované vsetky zastavky MHD Banska Bystrica a zastavky PAD, ktoré su
v katastralnom uzemi mesta Banska Bystrica a su v su¢asnosti obsluhované MHD alebo PAD.

Obr. 1.4.1 Dostupnost zastavok MHD Banska Bystrica na katastralnom uzemi Banskej
Bystrice - celkova schéma; Zdroj: Autori; autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

LEGENDA

Tmavy zeleny kruh dostupnost’ zastavky do 300 m peSou chédzou
Svetly zeleny kruh dostupnost’ zastavky do 500 peSou chédzou
Cervené bodky zastavky MHD Banska Bystrica
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Modré bodky zastavky PAD v katastrdlnom Uuzemi mesta Banska Bystrica

Obr. 1.4.2 Dostupnost zastavok PAD na katastréalnom tzemi Banskej Bystrice — celkova
schéma; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia,
http://www.openstreetmap.org/copyright

LEGENDA

Tmavy modry kruh dostupnost’ zastavky do 300 m pesou chédzou
Svetly modry kruh dostupnost’ zastavky do 500 m pesou chédzou
Cervené bodky zastavky MHD

Modré bodky zastavky PAD
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Obr. 1.4.3 Dostupnost zastavok VOD na katastralnom uzemi Banskej Bystrice — celkova
schéma; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia,
http://www.openstreetmap.org/copyright

LEGENDA

Tmavy zeleny kruh
Svetly zeleny kruh
Cervené bodky
Modré bodky
Tmavy modry kruh
Svetly modry kruh

dostupnost zastavky MHD do 300 m peSou chédzou
dostupnost zastavky MHD do 500 m peSou chédzou
zastavky MHD
zastavky PAD
dostupnost zastavky PAD do 300 m peSou chbdzou

dostupnost zastavky PAD do 500 m peSou chbdzou
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Obr. 1.4.4 Dostupnost’ zastavok PAD na katastralnom tzemi Banskej Bystrice a funkénom
tuzemi PUM — celkova schéma; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

LEGENDA

Tmavy modry kruh dostupnost’ zastavky do 300 m pesou chédzou
Svetly modry kruh dostupnost zastavky do 500 m peSou chbédzou
Cervené bodky zastavky MHD

Modré bodky zastavky PAD
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Obr. 1.4.5 Dostupnost’ zastavok VOD na katastralnom Gzemi Banskej Bystrice a funkénom
tuzemi PUM — celkova schéma; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

LEGENDA

Tmavy zeleny kruh dostupnost zastavky MHD do 300 m peSou chédzou
Svetly zeleny kruh dostupnost’ zastavky MHD do 500 m peSou chédzou
Cervené bodky zastavky MHD
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Modré bodky zastavky PAD
Tmavy modry kruh dostupnost zastavky PAD do 300 m peSou chddzou
Svetly modry kruh dostupnost zastavky PAD do 500 m peSou chddzou

Je mozné konstatovat, Zze rozmiestnenie zastavok MHD Banska Bystrica a PAD pini
poziadavky vyhlasky MDV SR €. 5/2020 Z. z. § 8 ,,Osobitné Standardy pre mestsku dopravu®.

Niektoré Casti katastralneho Uzemia mesta Banska Bystrica su obsluhované len
primestskou autobusovou dopravou napr. Cast ulic Malachovska cesta, Polna, Stupy resp.
ulice kde je vac¢sia dochadzkova vzdialenost ako napr.: Zahradna, Nad plazou, J.M.Hurbana.

Dalsie vystupy k priestorovej dostupnosti zastavok MHD Banska Bystrica st uvedené
v navrhovej éasti PDO v kap. 2.1 Specifikacia $tandardov dopravnej obsluznosti.

1.5 Vyhodnotenie dotaznikového prieskumu pre MHD Banska
Bystrica

V ramci vypracovania Planu udrzatelnej mobility mesta Banska Bystrica (PUM BB) bol
zostaveny dotaznikového prieskumu, ktorého ciefom bolo ziskat podnety obyvatelov
posudzovaného Uzemia na jednotlivé druhy dopravy. Ziskané informacie v oblasti MHD tvoria
jeden z podkladov pre navrh opatreni zameranych na MHD Banskej Bystrici.

Dotaznikovy prieskum bol vykonavany prostrednictvom elektronického formulara
zverejneného na oficidlnej stranke Planu udrzatefnej mobility mesta Banska Bystrica
(Obr. 1.5.1 vlavo). Prieskum bol rozdeleny na dve Casti — pre obyvatelov mesta Banska
Bystrica a pre obyvatelov obci spadajucich do funk&ného uzemia PUM BB.

Obr. 1.5.1 Priklad zverejnenia informacie o dotaznikovom prieskume;
Zdroj: https://fpedas.uniza.sk/~pumbb/zapoj-sa/
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V nasledujucich podkapitolach su spracované dosiahnuté vysledky prieskumu pre
oblast MHD Banska Bystrica, pricom su zvlast vyhodnotené odpovede obyvatefov mesta
a zvlast obyvatelov vybranych obci. V obidvoch pripadoch dotaznik pozostaval
s identifikaCnej Casti, kde respondent uvadzal zakladné udaje o sebe a s vyskumnej Casti,
ktora sa zameriavala na zistovania pripomienok a poziadaviek obyvatelov na MHD.

Dotaznik celkovo vyplnilo 952 respondentov. Z vedeného poctu bolo 865 dotaznikov
(91 %) vyplnenych obyvatelmi mesta Banska Bystrica a 87 obyvatefmi vybranych obci (9 %).
Vzhladom na celkovy pocet obyvatelov mesta Banska Bystrica k 31.12.2021 na Urovni 74 960*
je mozné konstatovat, Ze dosiahnuté vysledky zodpovedaju intervalu spolahlivosti 3,3 % na
hladine spolahlivosti 95 %. V pripade vysledkov dotaznika pre posudzované obce ziskané
vysledky zodpovedaju intervalu spolahlivosti 10 % na hladine spolahlivosti 95 %.

1.5.1 Vyhodnotenie dotaznikového prieskumu pre obyvatel'ov mesta Banska
Bystrica

Ako bolo uvedené vysSie, dotaznik bol vypracovany v dvoch verziach, priCom sa
rozliovalo, & dotaznik vypina obyvatel mesta Banska Bystrica alebo obyvatel posudzovanych
obci funkéného uzemia PUM BB. Otazky v dotazniku boli rovnaké.

V pripade dotaznika, ktory vypinali obyvatelia mesta BB bolo ziskanych celkovo
865 odpovedi, ¢o zodpoveda 90 % z celkového pocétu odpovedi. Dosiahnuté vysledky su
spracované v nasledujucich dvoch podkapitolach.

1.5.1.1 IdentifikaCna Cast’ dotaznika — obyvatel mesta Banska Bystrica
V ramci identifikatnej ¢asti dotaznika respondent odpovedal na 4 identifikatné otazky.
Otazka ¢.1 Pohlavie.

Tab. 1.5.1 Vyhodnotenie pohlavia - obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Pohlavie Absolutna poéetnost’ Relativha poéetnost’ [%]
Zena 450 52,0

Muz 410 47,4
Neuvedené 5 0,6

Spolu 865 100,0

1 https://egov.banskabystrica.sk/Default.aspx?NavigationState=880:0:
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5;0,6%

= Muz Neuvedené

Obr. 1.5.2 Pohlavie respondenta — obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Otazka €. 2 Vek respondenta.

Tab. 1.5.2 Vyhodnotenie vekovej Struktury — obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Vek respondenta Ab§olutna, Relativha pocetnost’
pocetnost
Diet’a 6-16 8 0,9 0,9
Ziak, student 17 - 26 81 9,4 9,4
27 - 36 291 33,6
37-46 305 35,3
Zakl A : !
akladné cestovné 47 .55 97 112 88,0
57 - 69 68 7,9
Senior 70 a viac 13 1,5 1,5
Neuvedené 2 2 0,2
Spolu 865 100,0 100,0
Vyhodnotenie pouzivanych druhov doprav
13;1,5%

305;35,3%

8;0,9%

= Dieta 6 - 16

= Ziak, $tudent 17 - 26

= Zakladné cestovné 27 - 36
Zakladné cestovné 37 - 46

m Z4kladné cestovné 47 - 56

= Z4kladné cestovné 57 - 69

= Senior 70 a viac

= Neuvedené

Obr. 1.5.3 Vekova Struktira — obyvatel mesta BB; Zdroj: autori
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Otazka ¢. 3 Uvedte mestsku cast’, v ktorej byvate.

Tab. 1.5.3 Vyhodnotenie miesta trvalého pobytu — obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Miesto trvalého pobytu Abvsoll]tna, I?elativr:a
pocetnost pocetnost’ [%]

Foncorda 202 23,4
Banska Bystrica - mesto 159 18,4
Sasova 158 18,3
Radvan 125 14,5
Podlavice 40 4,6
Salkova 36 4,2
Uhlisko 29 34
Kralova 24 2,8
PrSianska Terasa 18 2,1
Rudlova 17 2,0
Jakub 10 1,2
Kostiviarska 9 1,0
Rakytovce 9 1,0
Kremnicka 7 0,8
Skubin 6 0,7
Senica 5 0,6
Majer 4 0,5
Ulanka 4 0,5
llias 3 0,3
Spolu 865 100,0
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Obr. 1.5.4 Miesto trvalého pobytu — obyvatel mesta BB; Zdroj: autori
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Otazka ¢. 4 Ktory druh dopravy pouzivate najéastejSie pri pravidelnych cestach do

prace, skoly a pod.?

Tab. 1.5.4 Vyhodnotenie pouzivanych druhov dopravy — obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Pouzivany druh dopravy Absolutna pocetnost’ Relativha pocéetnost’ [%]
Osobny automobil 464 53,6

MHD, vlak, autobus 221 25,5

Pesia chédza 118 13,6

Bicykel 53 6,1

Iny dopravny prostriedok (kolobezka, 9 1,0
skateboard a pod.)

Spolu 865 100,0

9;1,0%

53;6,1%

118;13,6%

Z

= Osobny automaobil

» MHD, vlak, autobus
Pesia chodza

= Bicykel

u Iny dopravny prostriedok

Obr. 1.5.5 Vyhodnotenie pouzivanych druhov dopravy — obyvatel mesta BB; Zdroj. autori

1.5.1.2 Vyskumna Cast dotaznika — obyvatel mesta Banska Bystrica

V rémci vyskumnej Casti boli otazky zamerané uz priamo na pripomienky a poZiadavky
respondentov na poskytované sluzby MHD, pri€om definované boli 4 otazky so zameranim na

mestsku hromadnu dopravu.
Otazka €. 1

Ako ste spokojni s MHD v Banskej Bystrici?

V ramci bodového hodnotenia platila stupnica, kde Ccislo 1 predstavuje ,velmi

nespokojny“ a Cislo 5 ,velmi spokojny*.

Tab. 1.5.5 Vyhodnotenie spokojnosti obyvatelov mesta BB s MHD BB; Zdroj: autori

Ukazovatel Absolutna Relativna
(1 - velmi nespokojny; 5 - velmi spokojny) pocetnost’ pocetnost’
1 52 6,0
2 121 14,0
3 291 33,6
4 248 28,7
5 72 8,3
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Ukazovatel Absolutna Relativna
(1 - velmi nespokojny; 5 - velmi spokojny) pocetnost’ pocetnost’
Neuvedené 81 9,4
Spolu 865 100,0

Zohladneim ziskanych vysledkov je mozné konStatovat, Ze priemerna hodnota
spokojnosti obyvatelov mesta s MHD je na urovni 3,2.

350
300

250

291
248
200
150 121
100 81 72
52
) . .
0
1 2 3 4 5

neuvedené

m Spokojnost s MHD BB

Obr. 1.5.6 Spokojnost’ obyvatelov mesta BB s MHD BB; Zdroj: autori

Otazka ¢.2 Je pocet spojov dostatoény? Ak nie, uvedte konkrétne linky, kde by ste
chceli pridat’ spoje?

Na uvedenu otazku odpovedalo 424 respondentov, pricom 108 (25,5 %) z nich uviedlo,
Ze povazuje pocet spojov za dostatoCny.

Tab. 1.5.6 Vyhodnotenie poziadavky na navySenie poctu spojov na linkach MHD — obyvatel
mesta BB; Zdroj: autori

Linka MHD Absolutna poéetnost’ Relativha poéetnost’ [%]
Linka 21 24 7,1
Linka 2 22 6,5
Linka 26 20 5,9
Linka 22 18 5,3
Linka 3 15 4,5
Linka 6 13 3,9
Linka 33 13 3,9
Linka 43 13 3,9
Linka 1 12 3,6
Linka 7 12 3,6
Linka 24 11 3,3
Linka 25 11 3,3
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Linka MHD Absolutna pocetnost’ Relativha poéetnost’ [%]

Linka 97 11 3,3
Linka 8 10 3,0
Linka 32 10 3,0
Linka 34 10 3,0
Linka 36 9 2,7
Linka 90 9 2,7
Linka 100 9 2,7
Linka 5 8 2,4
Linka 80 8 2,4
Linka 42 7 2,1
Linka 4 6 1,8
Linka 28 6 1,8
Linka 35 6 1.8
Linka 23 4 1,2
Linka 27 4 1,2
Linka 54 4 1,2
Linka 20 3 0,9
Linka 41 3 0,9
Linka 55 3 0,9
Linka 29 2 0,6
Linka 51 2 0,6
Na vSetkych linkach 19 5,6

Spolu 337 100
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Linka51 mmm 2
Linka29 mamm 2
Linka 55 M 3
Linka 41 Do 3
Linka 20 messsss 3
Linka 54 mes——— 4
Linka 27 s 4
Linka 23 moasssssm 4
Linka 35 moassssssss— 6
Linka 28 IS 6
Linka4 moessssssssss 6
Linka 42 DS 7
Linka 80 I 8
Linka5 IS 8
Linka 100 IS 9
Linka 90 IS 9
Linka 36 IS 9
Linka 34 S 10
Linka 32 I 10
Linka 8 IS 10
Linka 97 I 11
Linka 25 S 11
Linka 24 IS 11
Linka 7 Do 12
Linkal I 12
Linka 43 meessssssssssssssssssmmm—m—" 13
Linka 33 I 13
linka 6 I 13
Linka3 DS 15
Linka 22 I 18
Na vetkych linkdch I 19
Linka 26 I 20
Linka2 I 22
Linka 21 I 24

0 5 10 15 20 25 30

Obr. 1.5.7 Vyhodnotenie poZiadavky na navysSenie poctu spojov na linkach MHD — obyvatel
mesta BB; Zdroj: autori

V ramci odpovedi neboli uvadzané len Cisla konkrétnych liniek, ale respondenti
uvadzali jednotlivé mestské casti, do ktorych by chceli navysit pocet spojov, prip. boli
uvadzané konkrétne prepravné relacie.
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Tab. 1.5.7 Vyhodnotenie poziadavky na navySenie poctu spojov na linkach MHD do
mestskych ¢asti — obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Mestska cast’ Ulica Absolutna pocetnost’ I?elatlvr]ao
pocetnost’ [%]

PrSianska Terasa neurcena ulica 11 15,5

Sasova Sasova (aj cez vikend) 7 9,9

. neurcena ulica 5 7,0

Uhlisko Viestova 1 1,4

. i neurcena ulica 3 4,2
Salkova ; . = p

Priemyselny park Salkova 2 2,8

Kostiviarska Kostiviarska cesta 2 2,8

Majer neurcena ulica 3 4,2

Rakytovce neurcena ulica 3 4,2

neurcena ulica 2 2,8

Tulska 3 4,2

Fongorda Internatna 1 1,4

Okruzna 1 1.4

Mladeznicka 1 1,4

THK 1 1,4

Stara Sasova neurcena ulica 2 2,8

Podlavice neurcena ulica 2 2,8

Ulanka neuréena ulica 1 1,4

Jakub neurcena ulica 1 1,4

llias neurcena ulica 1 1,4

Rudlova neurcena ulica 1 1,4

neuréena ulica 1 1,4

Radvan Polna ulica 2 2,8

Malachovska cesta 1 1,4

Centrum 1 1,4

Mesto BB Na Graniari 1 1,4

Suchy vrch 1 1,4

Senica 1 1,4

Kralova Zvolenska cesta 7 9,9

Sladkovicova 2 2,8

Spolu 337 100
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Kralova

Mesto BB

Radvan

Fontorda

Salkova

Uhlisko

Sladkovicova
Zvolenska cesta
Senica

Suchy vrch

Na Graniari
Centrum
Malachovska cesta
Polna ulica
neuréena ulica
Rudlova

llias

Jakub

Ulanka

Podlavice

Stara Sasova

THK

MladeZnicka
OkruZna
Internatna

Tulska

neuréena ulica
Rakytovce

Majer

Kostiviarska cesta
Priemyselny park Salkova
neuréena ulica
Viestova
neurcena ulica
Sasova (aj cez vikend)

Priianska terasa

Obr. 1.5.8 Vyhodnotenie poZiadavky na navysSenie poétu spojov na linkach MHD do
mestskych casti — obyvatel mesta BB; Zdroj: autori
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Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Tab. 1.5.8 Vyhodnotenie poziadavky na navySenie poctu spojov na prepravnych relaciach —
obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Prepravna relacia/spojenie Abvsoll]tna, I?elativr:a
pocetnost pocetnost’ [%]
Podlavice - Sasova 5 5,9
Radvan - mesto/centrum 5 59
Radvan - Sasova (1x Tatranska) 5 59
Podlavice - Fon¢orda 4 4,7
Podlavice - Radvari 3 3,5
Foncorda - Sasova 3 3,5
Foncorda - centrum 3 3,5
Radvan - Fon¢orda 3 3,5
Uhlisko - Radvan 3 3,5
Salkova - mesto/centrum (Namestie slobody 1x) 3 3,5
Fonc¢orda - Rudlova (1xAuris) 2 2,4
Uhlisko - Fonc¢orda 2 2,4
Sasova - Polna 2 2,4
Uhlisko - Nemocnica 2 2,4
Foncorda - Nemocnica 2 2,4
Radvan - AS 2 2,4
Radvan - plavaren 2 2,4
Podlavice - Partizanska cesta 1 1,2
Podlavice - Kralova 1 1,2
Podlavice - mesto/centrum 1 1,2
Stara Sasova - Nova Sasova 1 1,2
Jakub - mesto/centrum 1 1,2
Jakub - Fon¢orda 1 1,2
Rakytovce - Sasova 1 1,2
Salkova - Majer 1 1,2
Radvan - Rudlova (Tatranska) 1 1,2
FoncCorda - Strieborné namestie 1 1,2
Fondorda - Zvolenska cesta 1 1,2
Fon€orda - Kremnicka 1 1,2
Sasova - centrum 1 1,2
Sasova - Zvolenska cesta 1 1,2
Sasova - Kostiviarska 1 1,2
Sasova - Spojova 1 1,2
Sasova - Tajovského 1 1,2
Radvar- Na Karlove 1 1,2
Radvan- Tulska 1 1,2
Radvarn - Lazovna 1 1,2
Majer - Nemocnica 1 1,2
Internatna - Nemocnica 1 1,2
Salkova - Nemocnica 1 1,2
Severna - Nemocnica 1 1,2
Radvar - Nemocnica 1 1,2
Nemocnica - AS 1 1,2
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Prepravna relacia/spojenie Abvsolt]tna, Ivielativn,a
pocetnost pocetnost’ [%]

Tajovského park - AS 1 1,2
Karpatska - Zvolenska cesta 1 1,2
Medeny Hamor - Okruzna 1 1,2
Laskomerska - Okruzna 1 1,2
Okruzna - Narodna 1 1,2
Uhlisko - Europa SC 1 1,2
Stara Sasova - Europa SC 1 1,2
Sasova - ZVT 1 1,2
Jakub - Fon¢orda 1 1,2

Spolu 85 100
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Sasova - ZVT

Stard Sasova - Europa SC
Uhlisko - Europa SC

OkruZnd - Narodna
Laskomerskd - OkruZna
Medeny Hamor - Okruzna
Karpatska - Zvolenska cesta
Tajovského park - AS
Nemocnica - AS

Radvar - Nemocnica
Severna - Nemocnica
Salkova - Nemocnica
Internatna - Nemocnica
Majer - Nemocnica

Radvafi - Lazovna

Radvari- Tulska

Radvari- Na Karlove

Sasova - Tajovského

Sdsova - Spojova

Sasova - Kostiviarska

Sasova - Zvolenska cesta
Sasova - centrum

Fontorda - Kremnicka
Fontorda - Zvolenska cesta
Fontorda - Strieborné namestie
Radvari - Rudlova (Tatranska)
Salkova - Majer

Rakytovce - Sdasova

Jakub - Fontorda

Jakub - mestofcentrum
Stara Sasova - Nova Sasova
Podlavice - mesto/centrum
Podlavice - Kralova
Podlavice - Partizanska cesta
Radvari - plavareri

Radvari - AS

Fon¢orda - Nemocnica
Uhlisko - Nemocnica

Sasova - Polna

Uhlisko - Fonéorda
Foncorda - Rudlova (1xAuris)
Salkova - mesto/centrum (Namestie slobody 1x)
Uhlisko - Radvan

Radvafi - Fongorda
Fontorda - centrum
Fontorda - Sdsova

Podlavice - Radvari
Podlavice - Fon¢orda
Radvari - Sasova (1x Tatranska)
Radvaii - mesto/centrum

Podlavice - Sasova
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Obr. 1.5.9 Vyhodnotenie poZiadavky na navySenie poctu spojov na prepravnych relaciach —
obyvatel mesta BB; Zdroj: autori
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Otazka ¢. 3 Uvedte lokality, kde by ste privitali zriadenie novych zastavok MHD.

Uvadzané odpovede nie vzdy definovali presné miesto, kde by mala byt nova zastavka
umiestnené. Z tohto dévodu je vyhodnotenie spracované zvlast pre odpovede uréujuce
zriadenie novej zastavky len v ramci mestskej Casti/obce, zvlast pre definované konkrétnej
ulice a zvlast pokial bolo uréené presné/priblizné miesto.

Tab. 1.5.9 Vyhodnotenie poZiadavky na vybudovanie novych zastavok MHD (mestska
Cast/obec) — obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Mestska ¢ast/obec Absolutna pocetnost’ Relativha poéetnost’ [%]

Suchy vrch (obytny subor) 19 26,0
Sinecéné strane 8 11,0
Prsianska terasa 7 9,6
Nové ¢asti BB 5 6,8
Uhlisko 5 6,8
Graniar 5 6,8
Rudlova 3 4,1
Majer 3 4,1
Okrajové Casti mesta 2 2,7
Kyncelova 2 2,7
Nemce 2 2,7
Malachov 2 2,7
Salkova 2 2,7
Okolité obce 1 1,4
Stara Sasova 1 1,4
Badin 1 1,4
Senica 1 1,4
llias 1 1,4
Selce 1 1,4
Vlkanova 1 1,4
Harmanec 1 1,4

Spolu 73 100
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Harmanec Bl 1

Vikanova mm 1

Selce W 1

lia¥ mm 1

Senica B 1

Badin mm 1

Stara Sasova WH 1

Okolité obce mm 1
Salkovd mmmm 2
Malachov e 2
Nemce B 2
Kyncelova mmm 2
. 2

Okrajové casti mesta
Majer

Rudlova

Graniar

Uhlisko

Nové Casti BB
Priianska terasa

Slnecné strane
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Obr. 1.5.10 Uréenie poZiadavky na vybudovanie novych zastavok MHD (mestska ¢ast/obec)
— obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Tab. 1.5.10 Vyhodnotenie poziadavky na vybudovanie novych zastavok MHD (ulica) —
obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Ulica Absolutna poéetnost’ Relativha poéetnost’ [%]
Medeny Hamor 2 10,5
Zvolenska cesta 2 10,5
Kostiviarska cesta 2 10,5
Na Motycinach 2 10,5
Dumbierska 1 5,3
Mladeznicka 1 5,3
Bernolakova 1 5,3
Kapitulska 1 5,3
Horna 1 53
ul. Margu3ova 1 53
Kyncelovska cesta 1 53
Laskomerska ulica 1 53
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Ulica

Absolitna poc€etnost’

Relativha poéetnost’ [%]

Polna (zapadna cast)

1

5,3

Polovnicka ulica (Salkova)

1

5,3

Majerska cesta

1

5,3

Spolu

1

©

100

Majerska cesta
Polovnicka ulica (Salkova)
Polna (zapadna &ast)
Laskomerska ulica
Kyncelovska cesta
ul. Margusova
Horna

Kapitulska
Bernolakova
MladeZnicka
Dumbierska

Na Motycinach
Kostiviarska cesta
Zvolenska cesta

Medeny Hamor
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Obr. 1.5.11 Urcenie poZiadavKky na vybudovanie novych zastavok MHD (ulica) — obyvatel

mesta BB; Zdroj: autori

Tab. 1.5.11 Vyhodnotenie poziadavky na vybudovanie novych zastavok MHD (definované
miesto) — obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Miesto novej zastavky Ab§olﬁtna Iv?elativna
pocetnost’ pocetnost’ [%]
Svermova, smer centrum (opa&ny smer) 14 19,4
Stiavnicky ($tadién a plavarer) 5 6,9
Tatranska ulica (na konci) 5 6,9
Vajanského, smer Europa SC (opa&ny smer) 4 5,6
Wolkerova, smer Usvit (opagny smer) 4 5,6
Plavarer BB 3 4,2
Belveder 3 4,2
Europa SC, smer Vajanského (opaény smer) 3 4,2
Zvolenska cesta (pod Radvar Parkom) 3 4,2
Rudlovska cetsa (smer Lunter, opacny smer) 3 4,2
Kremnicka (futbal. Stadion) 2 2,8
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Miesto novej zastavky Abvsolt]tna, I}elativr:a
pocetnost pocetnost’ [%]

T. AndraSovana (Mammacentrum) 2 2,8
Oremburska (obratisko) 2 2,8
Zelena (nova vystavba) podla ZBGIS tam je 2 2,8
Narodna, opacny smer (smer centrum) 2 2,8
Skuteckého, Urad prace 2 2,8
Zvolenska cesta ZVT 1 14
J. Krala (smer od Strieborného namestia) 1 1.4
Zvoplenska cesta (Tesco) 1 1,4
ZST Radvan 1 1,4
J.M. Hurbana (pri katolickom gymnaziu) 1 1,4
Polna (odbocka na Suchy vrch) 1 14
Zvolenksa cesta, pri OBI 1 1.4
Skuteckého, pri konzervatériu 1 1,4
Malachovska cesta (pri krizovatke) 1 14
Pri - Stredoslovenské muzeum — Tihanyiovsky kastiel 1 1.4
Pri futbalovom Stadione 1 1.4
M. Razusa (pri lekarni Sinecnica) 1 14
Radvan (EMPIRIA) 1 14
Svermova, smer centrum (opa&ny smer) 14 19,4
Stiavnicky ($tadién a plavarer) 5 6,9
Tatranska ulica (na konci) 5 6,9
Vajanského, smer Europa SC (opacny smer) 4 5,6
Wolkerova, smer Usvit (opagny smer) 4 5,6
Plavaren BB 3 4,2

Spolu 72 100
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Radvari (EMPIRIA)
M. Razusa (pri lekami SInecnica)
Pri futbalovom $tadiéne

Pri - Stredoslovenské mizeum—...
Malachovska cesta (pri kriZovatke)
Skuteckého, pri konzervatoriu
Zvolenksa cesta, pri OBI
Polna (odbocka na Suchy vrch)
1.M. Hurbana (pri katolickom gymnaziu)
ZST Radvaii
Zvoplenska cesta (Tesco)

1. Krala (smer od Strieborného namestia)
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Obr. 1.5.12 Ur¢enie poZiadavky na vybudovanie novych zastavok MHD (definované miesto)
— obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Otazka ¢.4 Ktoré zastavky, by bolo vhodné modernizovat'? (napr. zriadit’ pristresok,
laviéky, smetné kose a pod.)

Aj v pripade modernizacie zastavok boli zaznamenané rézne odpovede, kedy bud bola
definovana konkrétna zastavka, ktora si vyZaduje rekonstrukciu alebe bola definovana len
mestska Cast, Ci ulica. Z tohto dévodu su odpovede vyhodnotené samostatné pre konkrétne
zastavky a samostatne pre urCenie mestskej Casti a ulice.
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Tab. 1.5.12 Vyhodnotenie poziadavky na modernizaciu zastavok — obyvatel mesta BB;
Zdroj: autori

Zastévka MHD pocetnost | posetnost %]
VSetky 76 17,4
Namestie slobody 46 10,6
Strieborné namestie 34 7,8
Rudohorska dolna 23 53
Moskovska razc. 16 3,7
Rooseveltova nem. 13 3,0
Rudohorska stred 11 25
Severna 11 25
ZNT 9 2,1
Rudohorska horna 8 1,8
Partizanska cesta Myto 8 1.8
Salkova, razc. 8 1,8
Tajovského pod nemocnicou 8 1,8
Tajovského Skoly 7 1,6
Stadlerovo nabrezie 7 1,6
Okresny urad 6 1.4
Sladkovicova 6 1.4
BB, Zelezni¢na stanica 6 1,4
Namestie H. Vajanského 6 1,4
parkovisko Micinska cesta 5 11
Narodna 5 11
Polna 5 1,1
Kyjevské namestie 5 11
THK 5 11
v centre 4 0,9
Usvit 4 0,9
Dumbierska SZS 4 0,9
Starohorska pod Banosom 4 0,9
Stefanikovo nabrezie 4 0,9
Karpatska 3 0,7
Hviezdoslavova 3 0,7
Hviezdoslavova Alpinka 3 0,7
Okruzna 3 0,7
Mladeznicka 3 0,7
Lazovna 3 0,7
Pivovar 3 0,7
Wolkerova ul. 3 0,7
Skuteckého 3 0,7
Namestie L. Stura Kaufland 3 0,7
Starohorska 2 0,5
vo vSetkych okrajovych &astiach 2 0,5
THK otocka 2 0,5
Senica, Jednota 2 0,5
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. A latn Relativn
Zastavka MHD pc?g:t:ct)s?’ poé:t:Lst’ ?%]

Kostiviarska, zel.st. 2 0,5
Sasova, ihrisko 2 0,5
Zvolenska cesta stred 2 0,5
Dumbierska (smer Pieninska) 2 0,5
BelluSova 2 0,5
Mic¢inska Kazacok 2 0,5
Polna Kosec 2 0,5
Kostiviarska, razc. 2 0,5
Namestie Stefana Moysesa 2 0,5
Rudlova Kpt. Jaro3a 2 0,5
Tajovského park 2 0,5
Viestova 1 0,2
Polna, razc. 1 0,2
Tulska 1 0,2
Partizanska cesta €erp. stanica 1 0,2
PrSianska Terasa Mosadzna 1 0,2
Skubin, Jednota 1 0,2
Pieninska 1 0,2
Cesta k nemocnici 1 0,2
Dumbierska ZS 1 0,2
Medeny Hamor 1 0,2
Podlavice, Priehrada 1 0,2
Kremni¢ka, Krematérium 1 0,2
razcestie Rudlova 1 0,2
Starohorska otoc¢ka 1 0,2
29. augusta 1 0,2
Zvolenska cesta TESCO 1 0,2
Pod Hérkou 1 0,2
Hlboka 1 0,2
Garbanka 1 0,2
Vozovia (smer Badin) 1 0,2
Cesta k Smrecine 1 0,2
Jakub, ihrisko 1 0,2

Spolu 436 100
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Jakub, ihrisko 1 1
Cesta k Smre¢ine 1 1
Vozoviia (smerBadin) 1 1
Garbanka 1 1
Hlbokd 1 1
Pod Horkou 1 1
Zvolenska cesta TESCO 1 1
29.augusta 1 1
Starohorska otocka 1 1
razcestie Rudlovd 1 1
Kremnicka, Krematérium 1 1
Podlavice, Priehrada 1 1
Medeny Hamor 1 1
Dumbierskaz8 1 1
Cesta k nemocnici 1 1
Pieninskd 1 1
Skubin, Jednota 1 1
Priianska Terasa Mosadznd 1 1
Partizanska cesta Cerp. stanica 1 1
Tulskd 1 1
Polna, rdzc. 1 1
Viestova 1 1
Tajovského park m 2
Rudlovd Kpt .Jarosa ® 2
Namestie Stefana Moysesa m 2
Kostiviarska, rdzc. W 2
Polnd Kosec = 2
Mitinskd Kazaok m 2
Bellusova m 2
Bumbierska (smer Pieninskd) ® 2
Zvolenskd cestastred m 2
Sasovd, ihrisko m 2
Kostiviarska, zel.st. ® 2
Senica, Jednota ® 2
THK ototka = 2
vo vietkych okrajovych gastiach m 2
Starohorskd m 2
Némestie L. Stira Kaufland =™ 3
Skuteckého = 3
Wolkerovaul. m 3
Pivovar m 3
lazovnd ™ 3
Mlddeinicka =™ 3
Okruzng = 3
Hviezdoslavova Alpinka m 3
Hviezdoslavova ™ 3
Karpatskd = 3
Stefdnikovo ndbrezie == 4
Starohorskd pod Banosom mm 4
Dumbierska$25 wm 4
Usvit == 4
vcentre = 4
THK mm 5
Kyjevské ndmestie mm 5
Polnd mm 5
Nérodnd = 5
parkovisko Micinska cesta = 5
Namestie H. Vajanského mem 6
BB, Zelezni¢nd stanica mmm &
SlddkoviCova mmm g
Okresny trad = 6
Stadlerovo ndbrefie mmm 7
Tajovského Skoly mesm 7
Tajovského pod nemocnicou w8
Salkova, rézc. mmmm g
Partizanska cesta Myto w8
Rudohorskd homd  mesm 8
FAYE )
Severnd W 11
Rudohorska stred s 11
Roosevelt.nem. mmmm—m 13
Moskovskd rdzc. mmmm———— 16
Rudohorskd dolnd s 23

Strieborné ndmestie  EE—————— 34

Namestie slobody 46

vietky 76

Obr. 1.5.13 Uréenie poZiadavky na modernizaciu zastavok MHD — obyvatel mesta BB,
Zdroj: autori
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Tab. 1.5.13 Vyhodnotenie poziadavky na modernizaciu zastavok (mestska Cast, ulica) —
obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

e s Absolutna Relativha
Mestska cast, ulica pocetnost’ pocetnost’ [%]
Zvolenska cesta 7 17,5
Partizanska cesta 6 15,0
Jakub 4 10,0
Uranka 4 10,0
Rakytovce 3 7,5
Mlynska ulica 3 7,5
Foncorda 3 7,5
Stara Sasova 2 50
Sasova 2 50
Novy svet 2 50
Uhlisko 1 2,5
Kremnicka 1 2,5
Jakubska cesta 1 25
Priemyselna 1 2,5

Priemyselna N 1
Jakubska cesta N 1
Kremnicka S 1
Uhlisko s 1
Nowy svet NN 2
Sasovd I 2
Stard Sasovd [N 2
Fonforda I 3
Mlynska ulica I 3
Rakytovce N 3
Ulanka . 4
Jakub I 4
Partizdnska cesta I 6
Zvolenskd cesta I 7

Obr. 1.5.14 Uréenie poZiadavky na modernizaciu zastavok MHD (mestska Cast, ulica) —
obyvatel mesta BB; Zdroj: autori
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Otazka ¢.5 Mozete uviest’ dalSie pripomienky k MHD v Banskej Bystrici.

V ramci poslednej otazky zameranej na MHD mali respondenti moznost uviest svoje
dalSie pripomienky k MHD. Celkovo bolo zaznamenanych 539 pripomienok, ktoré su zhrnuté
v tabulke nizSie.

Za podstatny nedostatok MHD povaZzuju respondenti nerovhnomerné rozlozenie spojov
MHD v ramci jednotlivych smerov a nasledne viac spojov na linkach MHD. Poziadavka na
navysenie poctu spojov méze byt vSak CiastoCne ovplyvnena prave skutoénostou, Ze spoje
pre jeden smer odchadzaju zo zastavky v priebehu par minat a potom dihSi €as nejde danym
smerom Ziadny spoj — teda nasledny interval na zastavke nie je rovhomerny.

Tab. 1.5.14 DalSie pripomienky k MHD — obyvatel mesta BB; Zdroj: autori

Vyjadrenie respondentov Abvsolt]tna’ IvReIativn’a
pocetnost pocetnost’ [%]

Rovnomerné rozlozenie spojov v €ase (z hfadiska smeru) 58 10,8
Viac spojov/kratsi interval (prac. Tyzden aj vikend) 44 8,2
Nadvéznost’ spojov MHD - MHD 35 6,5
Obnova vozidlového parku (vacsie, ekologickeé,
nizkopodlazné... hlavne autobusy) 25 4.6
Nastup vsetkymi dvermi (aj vystup) od 1.1.2022 uz je zavedené 25 4,6
Cena nezodpoveda kvalite (znizenie ceny) 22 41
Arogantni vodici (spravanie, pristup, nezastavuju na vSetkych
zastavkach) 22 41
Elektr. inform. Tabule (s uvadzanim realneho ¢asu/meskania) 21 3,9
Noéné linky/spoje 21 3,9
Nadviznost spojov MHD - ZD (vlaky) 15 2,8
Regulovanie teploty vo vozidlach (klimatizacia/karenie) 13 2,4
Zabezpecenie presnosti (vozidla odchadzaju skor zo zastavok) 13 2,4
Kuapa CL platobnou kartou vo vozidle 13 2,4
Zvysenie cestovnej rychlosti 12 2,2
Zmena pocétu a trasovania liniek (skratenie, nie po rovnakej
trase, prepojit mestské c¢asti) 12 2.2
Néakup listka mimo vozidla (zdrzuje to) 10 1,9
Predaj cestovnych listkov cez aplikaciu (uz funguje, listok je ale
drahsi ako pri kiipe cez CK) 9 L7
Zaviest trolejbusovu dopravu do Sasovej 9 1,7
Nadvéznost spojov PAD - ZD (vlaky) 8 15
Nadvéaznost spojov MHD - PAD 8 15
Zaviest preferenciu MHD (na krizovatkach, vybudovat pruhy) 7 1,3
Cistota vo vozidlach 6 1,1
Priame spoje medzi vSetkymi mestskymi ¢astami 6 11
Agresivna jazda vybranych vodi¢ov 5 0,9
Vybudovanie IDS 5 0,9
Vytvorit' jeden dopravny podnik (DPMBB bez SAD Zvolen) 5 0,9
Odchody{prich_ody spojov prispOsobit’ pracovnej dobe (aspon velky 5 09
zamestnavatelia) '
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Vyjadrenie respondentov Abvsolt]tna, IvReIativn,a
pocetnost pocetnost’ [%]

Zrusit tlacenie papierového CL (min. pri predplatnych CL) 5 0,9
Zaviest intervalovy/taktovy CP 5 0,9
Platba smatrfonom/mobilom (NFC) 4 0,7
Kupa predplatnych listkov cez internet a aj dobijanie cez internet 4 0,7
Spr(_ahl’adnenie/zjednoduéenie systému VOD (tarifa, vyhladavanie 3 06
Spojov) '

Dobijanie kreditu cez aplikaciu 3 0,6
Jednotny vizual zastavok 3 0,6
Zaviest kamerovy systém 3 0,6
Odstranit zo zastavok novinové stanky 3 0,6
Zaviest SMS listok (uz existuju) 3 0,6
Upravit’ prestupnu tarifu (napr. 2 prestupy) 3 0,6
Zmena tarify (nie Casové listky) 3 0,6
Viac spojov do PrSianskej terasy 2 0,4
Hlasenie zastavok vo vozidle 2 0,4
V smere do nemocnice nasadzovat vacsie vozidla 2 0,4
Viac spojov do Sasovej 2 0,4
Priame prepojenie Fon¢orda (Dixon) - Sasova 2 0,4
Bezplatné cestovanie pre Skolopovinné deti (prip. vy$Sia zlava) 2 0,4
Viac spojov do Jakuba aj cez vikendy 2 0,4
Uprgva CP (zohladnenie doprav. Spi¢ky a sedla) nebudui meskat 5 04
spoje '

PrediZenie liniek na Pieninsku a Tatransku 2 0,4
Uprava spoja na linke 24 0 21:15 1 0,2
Pustat hudbu v autobuse 1 0,2
Uprava éko_lskych spojov na linke 32 (nestihaju zaciatok na 1 0.2
Moskovskej ZS) '

Zo zastavok odstranit reklamné panely (nevidiet prichadzajice 1 0.2
spoje) '

Zaviest priamy spoj Podlavice - Radvarn 1 0,2
LepSia komunikacia s cestujucimi/verejnostou 1 0,2
Priame prepojenie Uhlisko - FonCorda 1 0,2
Zadefinovat zastavky na znamenie (je potrebné vzdy zvonit) 1 0,2
CL na rok a prenosny na ¢lenov rodiny 1 0,2
Viac spojov do Hornych Prsian 1 0,2
Viac spojov na trase Tatranska - nemocnica 1 0,2
WIFI vo vozidlach 1 0,2
Nova linka Fon&orda (zahradky) - Sasova 1 0,2
Pridat zastavku na linke 33 - Europa SC 1 0,2
Vytvorenie trasy Foncorda - Tajovského - Strieborné namestie 1 0,2
Priame spojenie Uhlisko - Radvari 1 0,2
Zaltb.ezpeéenie lepSej obsluhy okrajovych Casti mesta (napr. 1 0.2
minibusy) '

Na linke 24 cez vikend 30 min. interval 1 0,2
Zaviest turistickd linku 1 0,2
Zaviest vy3Siu zlavu pre ro¢né predplatné CL 1 0,2
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Vyjadrenie respondentov Abvsolt]tna, Ivielativn,a
pocetnost pocetnost’ [%]

Priamy spoj Rudlova - Fonorda 1 0,2
Modernizacia celého systému 1 0,2
Vytvorit prestupné body (vyznamné uzly) s neustalou obsluhou
MHD (napr. 5 min. interval) 1 02
Posun spoja na AS smer Harmanec z 19:10 na 19:20 (nestiha sa 1 0.2
prestup) '
LepSie prepojenie Podlavice - Radvar 1 0,2
Zabezpecit spojenie Polna - Sasova 1 0,2
Na displeji vo vozidle vyznadit nasl. zastavky a €as prichodu 1 0,2
ZruSenie trolejbusov 1 0,2
Predizenie linky 3 po Krematérium 1 0,2
Prepojenie Sasovej so vietkymi mestskymi ¢astami 1 0,2
Vytvorenie spojenia Salkova - Sasova 1 0,2
Viac spojov Polna 1 0,2
Viac spojov do Rakytoviec 1 0,2
Priame spojenie Mladeznicka - zst. BB 1 0,2
Viac miest pre dobijanie/obnovenie CK 1 0,2
Uvadzat informacie o tarife na zastavkach 1 0,2
Zaviest linku na trase Tatranska - Strieborné namestie - Nemocnica 1 0,2
Mo?nost’ prepravy viacerych kocCikov (nielen 2) ak je prazdne 1 0.2
vozidlo '
Posupt]tf f)dchod Skol. spoja Z0 zast. Sladkovic¢ova o 10 min 1 0.2
(nestihaju obed v ZS Radvan) '
Vytvorenie SMART MHD 1 0,2
Zvyhodnené cestovné pre obyvatelov BB 1 0,2
Viac spojov pri kulturnych podujatiach/eventov 1 0,2
Nova Iinkg - THK-Dixon-Tajpvského-Strieborné namestie-Severna- 1 0.2
Komenského GAS '
Zmena trasovania liniek 21 a 22 cez Polnt - Moskovsku a Usvit 1 0,2
Ulanka - Kostiviarska - Nemocnica 1 0,2

Spolu 539 100

1.5.2 Vyhodnotenie dotaznikového prieskumu pre obyvatelov posudzovanych
obci funkéného uzemia PUM BB

V nasledujucej Casti je samostatne spracované vyhodnotenie dotaznikového
prieskumu zameraného na MHD od obyvatelov obci, ktoré spadaju do funkéného uzemia
Planu udrzatelnej mobility mesta Banska Bystrica. Ide o obce Badin, Dolny Harmanec,
Harmanec, Horné Pr3any, Hronsek, Kordiky, Kraliky, Kyncelova, Malachov, Nemce, Riecka,
Selce, Slovenska Lupéa, Tajov, Spania Dolina, Vlkanova.

Celkovo bolo ziskanych 87 odpovedi, o predstavuje 9 % zo vSetkych zaznamenanych
odpovedi.
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1.5.2.1 |dentifikacna Cast dotaznika - obyvatel posudzovanych obci funkéného

uzemia PUM BB

V ramci identifikaCnej Casti dotaznika respondent odpovedal na 4 identifikatné otazky.

Otazka ¢.1 Pohlavie.

Tab. 1.5.15 Vyhodnotenie pohlavia - obyvatel vybranych obci; Zdroj: autori

Pohlavie Absolutna pocetnost’ Relativha pocetnost’ [%]
Zena 44 50,6
Muz 38 43,7
Neuvedené 5 5,7
Spolu 87 100,0

5, 5,7%

38;43,7%

=Zena ~MuZ =Neuvedené

Obr. 1.5.15 Pohlavie respondenta — obyvatel vybranych obci, Zdroj: autori

Otazka €. 2 Vek respondenta.

Tab. 1.5.16 Vyhodnotenie vekovej Struktury - obyvatel vybranych obci; Zdroj: autori

Vek respondenta Abvsolutna’ Relativna pocetnost’
pocetnost
Diet'a 6-16 1 1,1 1,1
Ziak, $tudent 17 - 26 16 18,4 18,4
27 - 36 25 28,7
. . i 37-46 23 26,4
Zakladné cestovné 47 -55 15 172 78,2
57 - 69 5 57
Senior 70 a viac 2 2,3 2,3
Spolu 87 100,0 100,0
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25;28,7%

= Dieta6 - 16

= Ziak, tudent 17 - 26
Zakladné cestovné 27 - 36

= Zakladné cestovné 37 - 46

= Zakladné cestovné 47 - 56

= Zakladné cestovné 57 - 69

= Senior 70 a viac

Obr. 1.5.16 Vekova Struktura respondentov - obyvatel vybranych obci; Zdroj. autori

Otazka €. 3 Uved'te obec, v ktorej byvate.

Tab. 1.5.17 Vyhodnotenie miesta trvalého pobytu respondentov- obyvatel vybranych obci;

Zdroj: autori

Miesto trvalého pobytu Ab§olatna I}elativr:a
pocetnost’ pocetnost’ [%]

Badin 12 13,8
Dolny Harmanec 2 2,3
Harmanec 4 4,6
Horné PrSany 5 57
Hronsek 7 8,0
Kordiky 1 11
Kyncelova 8 9,2
Malachov 13 14,9
Nemce 12 13,8
Rie¢ka 1 11
Selce 8 9,2
Slovenska Lupca 3 34
Spania Dolina 1 1,1
Tajov 5 57
Vlkanovéa 5 57
Spolu 87 100,0
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Obr. 1.5.17 Miesto trvalého pobytu respondentov- obyvatel vybranych obci;, Zdroj: autori

Otazka €. 4 Ktory druh dopravy pouzivate najéastejsSie pri pravidelnych cestach do
prace, skoly a pod.?

Tab. 1.5.18 Vyhodnotenie pouzivanych druhov dopravy - obyvatel vybranych obci;
Zdroj: autori

Pouzivany druh dopravy Absolutna pocetnost’ Relativna pocetnost’ [%]
Osobny automobil 54 62,1
MHD, vlak, autobus 33 37,9
Spolu 87 100,0

33; 37,.9%

= Osobny automobil
MHD, vlak, autobus

Obr. 1.5.18 Viyhodnotenie pouzivanych druhov dopravy - obyvatel vybranych obci,

Zdroj: autori
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1.5.2.2 Vyskumna Cast dotaznika — obyvatel posudzovanych obci funkéného uzemia
PUM BB

V ramci vyskumnej €asti boli otazky zamerané uz priamo na pripomienky a poziadavky
respondentov na poskytované sluzby MHD, pricom definované boli rovnako 4 otazky so
zameranim na mestskd hromadnu dopravu.

Otazka ¢.1 Ako ste spokojni s MHD v Banskej Bystrici?

V ramci bodového hodnotenia platila stupnica, kde ¢&islo 1 predstavuje ,velmi
nespokojny“ a Cislo 5 ,vefmi spokojny*.

Tab. 1.5.19 Vyhodnotenie spokojnosti obyvatefov vybranych obci s MHD BB; Zdroj: autori

Ukazovatel Absolutna Relativna
(1 - velmi nespokojny; 5 - velmi spokojny) pocetnost’ pocetnost’
1 2 2,3
2 7 8,0
3 27 31,0
4 22 25,3
5 9 10,3
Neuvedené 20 23,0
Spolu 87 100,0

Zohladnenim ziskanych vysledkov je mozné konStatovat, Ze priemerna hodnota
spokojnosti obyvatelov vybranych obci s MHD je na urovni 3,4.

30
27

25 29

20
20

15

2 .
0 [

prazdne 1 2 3 4 5

o

m Spokojnost s MHD BB

Obr. 1.5.19 Spokojnost obyvatelov vybranych obci s MHD BB; Zdroj: autori
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Otazka ¢.2 Je pocet spojov dostatoény? Ak nie, uved’te konkrétne linky, kde by ste
chceli pridat’ spoje?

Na uvedenu otazku odpovedalo 33 respondentov, pricom 11 (33,3 %) z nich uviedlo,
Ze povazuje pocet spojov za dostatoCny.

Tab. 1.5.20 Vyhodnotenie poziadavky na navySenie poctu spojov na linkach MHD - obyvatefl
vybranych obci; Zdroj: autori

Linka MHD Absolutna pocetnost’ Relativha pocetnost’ [%]
Linka 33 3 20,0
Linka 41 3 20,0
Linka 97 3 20,0
Linka 21 1 6,7
Linka 100 1 6,7
Linka 27 1 6,7
Linka 36 1 6,7
Linka 35 1 6,7
Linka 601 451 1 6,7
Spolu 15 100,0
Linka 601 451 I 1
Linka 35 I 1
Linka 36 I 1
Linka 27 - 1
Linka 100 I 1
Linka 21 - 1
Linka 97 [ 3
Linka 41 [ 3
Linka 33 I 3
0 0,5 1 1,5 2 25 3 35

Obr. 1.5.20 Vyhodnotenie poziadavky na navy$enie poctu spojov na linkach MHD - obyvatel
vybranych obci; Zdroj: autori

Respondenti neuvadzali len linky MHD, ale vo viacerych pripadoch boli uvedené nazvy
obci, v ramci ktorych by chceli navysit po€et spojov.
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Tab. 1.5.21 Vyhodnotenie poziadavky na navySenie poctu spojov na linkach do obci;
Zdroj: autori

Obec Absolutna pocetnost’ Relativna pocetnost’ [%]
Horné Prsany 2 12,5
Badin 2 12,5
Kordiky 2 12,5
Vlkanova 2 12,5
Malachov 2 12,5
Harmanec 2 12,5
Kraliky 1 6,3
Kyncelova 1 6,3
Tajov 1 6,3
Do vSetkych (okolo obeda) 1 6,3

Spolu 16 100,0

Do vsetkych (okolo cbeda) I 1
Tajov I 1

Kyncelovad I— 1

Kraliky . 1

Harmanec I 2
Malachov I 2
Vikanovéd I 2
Kordiky I 2
Badin I 2

Horne Préany I— 2

o

0,5 1 1,5

\¥]

25

Obr. 1.5.21 Vyhodnotenie poziadavky na navy$enie poctu spojov na linkach MHD do obci;
Zdroj: autori

Otazka ¢. 3 Uvedte lokality, kde by ste privitali zriadenie novych zastavok MHD.

V ramci odpovedi boli uvadzané najma lokality, mestské Casti &i nazvy obci, kde by
obyvatelia pozadovali zriadenie novych zastavok. V pripade uvedenia presného miesta boli
zaznamenané len dve poziadavky — Kyncelovska cesty (pod cintorinom) tri odpovede (75%)
a Vajanského, smer Europa SC (opacny smer) jedna odpoved (25%).

Tab. 1.5.22 Vyhodnotenie poZiadavky na vybudovanie novych zastavok MHD (mestska
Cast/obec) - obyvatel vybranych obci; Zdroj: autori

Mestska cast/obec Absolutna pocetnost’ Relativha poc¢etnost’ [%)]
Suchy vrch (obytny subor) 3 37,5
SInecné strane 2 25,0
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Mestska ¢ast/obec Absolutna pocetnost’ Relativha poéetnost’ [%]

Radvan 1 12,5
Malachov 1 12,5
Tajov 1 12,5
Spolu 8 100

Tajov [N

Malachov _ 1

Racvari [N 1

Sineéné strane [N 2
Suchy vreh (obytny sibor) - I s

0 0,5 1 1,5 2 25 3 35

1 1 1 1

Obr. 1.5.22 Ur¢enie poziadavky na vybudovanie novych zastavok MHD (mestska ¢ast/obec)
- obyvatel vybranych obci;, Zdroj: autori

Otazka ¢. 4 Ktoré zastavky, by bolo vhodné modernizovat'? (napr. zriadit’ pristresok,
laviéky, smetné kose a pod.)

Z hladiska modernizacie zastavok boli zaznamenané r6zne odpovede, kedy bud bola
definovana konkrétna zastavka, ktora si vyZaduje rekonstrukciu alebo bola definovana len
ulica, ¢i nazov obce.

Tab. 1.5.23 Vyhodnotenie poziadavky na modernizaciu zastavok - obyvatel vybranych obci;
Zdroj: autori

Zastévka MHD pocetnost | posetnost %]
VSetky 5 19,2
Néamestie slobody 5 19,2
razc. Kyncelova 3 11,5
Strieborné namestie 2 7,7
Severna 2 7,7
ZNT 1 3,8
Partizanska cesta Myto 1 3,8
Tajovského Skoly 1 3,8
Komenského 1 3,8
PrSianska Terasa Mosadzna 1 3,8
Uranka, razc.Spania Dolina 1 3,8
Bukova 1 3,8
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. Absoluatn Relativn
Zastavka MHD pc?g:t:ct)s?’ poé:t:Lst’ at‘%]
Na Hrbe 1 3.8
Rakytovce, ihrisko 1 3,8
Spolu 26 100

Rakytovce, ihrisko

Na Hrbe

Bukova

Ulanka, razc.Spania Dolina
Préianska Terasa Mosadzna
Komenskeého

Tajovského skoly
Partizanska cesta Myto

T

- a4 A & & a3 A a o

Severna

Strieborné namestie
razc. Kyncelova
Namestie slobody

Vetky

‘NI\J
w
[S20 4, ]

o
-
N
w
o~
o
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Obr. 1.5.23 Ur¢enie pozZiadavky na modernizaciu zastavok MHD - obyvatel vybranych obci;
Zdroj: autori

Tab. 1.5.24 Vyhodnotenie poziadavky na modernizaciu zastavok (mestska €ast, ulica) -
obyvatel vybranych obci; Zdroj: autori

Nazov obcelulica Ab§olﬁtna Ii{elativna
pocetnost’ pocetnost’ [%]
Nemce 3 42,9
Partizanska cesta 1 14,3
Polna ulica 1 14,3
Mlynska ulica 1 14,3
Tajov (vSetky) 1 14,3
Spolu 7 100,0
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Tajov (véetky) NG 1

Miynska ulica [ 1

Polna ulica NN 1

Partizanska cesta [N 1
Nemce I s

0 0,5 1 1,5 2 25 3 3,5

Obr. 1.5.24 Uréenie pozZiadavky na modernizaciu zastavok MHD (mestska Cast, ulica) -
obyvatel vybranych obci; Zdroj: autori

Otazka ¢.5 Maozete uviest’ d’alSie pripomienky k MHD v Banskej Bystrici.

V ramci poslednej otazky zameranej na MHD respondenti uvadzali dalSie pripomienky
k MHD. Celkovo bolo zaznamenanych 20 pripomienok.

Za podstatné nedostatky respondenti povaZzuju arogantné spravanie vodiCov MHD,
vysoku cenu cestovného, neregulovanie teploty vo vozidlach a tiez agresivnu jazdu.

Tab. 1.5.25 DalSie pripomienky k MHD — obyvatel vybranych obci; Zdroj: autori

Vyjadrenie respondentov Abvsoll]tna, Ivielativr]a
pocetnost pocetnost’ [%)]

Arogantni vodici (spravanie, pristup, nezastavuju na vSetkych
zastavkach) 3 15,0
Cena nezodpoveda kvalite (zniZenie ceny) 2 10,0
Regulovanie teploty vo vozidlach (klimatizacia/kurenie) 2 10,0
Agresivna jazda vybranych vodicov 2 10,0
Rovnomerné rozloZenie spojov v ase (z hfadiska smeru) 1 50
Viac spojov/kratSi interval (prac. Tyzden aj vikend) 1 50
LepSia informovanost cestujucich 1 50
Obnova vozidlového parku (vacsie, ekologické, nizkopodlazné... 1 50
hlavne autobusy) '
Znizenie poctu prestupov 1 50
Elektr. inform. Tabule (s uvadzanim realneho ¢asu/meskania) 1 50
Nadvéaznost spojov MHD - PAD 1 50
Vybudovanie IDS 1 5,0
Spr(_ahl’adnenie/zjednoduéenie systému VOD (tarifa, vyhladavanie 1 50
spojov) '
Dobijanie kreditu cez aplikaciu/online 1 50
Odstranit zo zastavok novinové stanky 1 50

Spolu 20 100
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2 Navrhova cast’

2.1 Specifikacia standardov dopravnej obsluznosti pre Mesto
Banska bystrica a funkéného uzemia PUM

Standardmi sa na ugely vyhlasky &. 5/2020 Z. z. rozumie subor pravidiel, ktoré sa
uplatiiuju pri vytvoreni a zabezpeceni poskytovania primeraného rozsahu dopravnych sluzieb
VO verejnej osobnej doprave v zaujmovom Uzemi objednavatela, a to najma

a) dochadzkova vzdialenost,

b) frekvencia obsluhy zastavky,

¢) nadvaznost spojov pri prestupe,
d) pocet prestupov,

e) Casovy interval medzi spojmi.

Standardy zohladriuju rozdelenie dopravnej obsluznosti izemia mesta Banska Bystrica
a funk&ného Uzemia PUM na nosné linky a obsluzné linky.

Pocty spojov a ich kapacita boli ur€ené na zaklade vysledkov analyzy dopytu a analyzy
opravnenych poZiadaviek cestujucej verejnosti tak, aby nedochadzalo k subeznosti a zaroven
bola zohladnena minimalna dopravna obsluznost. Prednost zabezpeCovania dopravnej
obsluznosti na trasach trolejbusovych liniek ma trolejbusova doprava.

Standardy definuju ponuku spojov, najma ich po&et a maximalny interval odchodu
medzi spojmi, zabezpelujucu pozadovanu kapacitu systému verejnej osobnej dopravy so
zohladnenim dennej doby, noénych hodin a dni pracovného pokoja.

Vseobecné Standardy pre MHD Banska Bystrica a funkéného uzemia PUM
a) prestupny cas, ktory je

1. najviac 10 minut pri garantovanych prestupoch v smere prepravného prudu, v ktorom
sa v prestupnom uzle prepravuje najviac cestujucich,

2. najviac 30 minut pri ostatnych garantovanych prestupoch,

b) organizovanost’ vSetkych spojov na linkovom principe s jednotnou trasou alebo s
minimalnymi odchylkami na trase linky,

c) uréenie dizky intervalov odchodov spojov v zavislosti od intenzity prepravnych
prudov,

d) premavka nosnych liniek v pravidelnych intervaloch,

e) doplnenie nosnych liniek na vybranych usekoch o obsluzné linky.
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Prestupny éas podla vy$sie uvedeného sa méze primerane predizit v zavislosti od asu
presunu vplyvom miestnych pomerov, najmad vzdialenosti nastupist pripadne pri
rekonstrukciach prestupovych bodov a zastavok MHD a VOD.

Osobitné standardy pre MHD

Osobitnymi Standardmi pre mestsku dopravu su okrem vSeobecnych Standardov
stanovenych vyssie aj:

e premavka vsSetkych liniek s pravidelnym intervalom podla zasad integrovaného
taktoveho grafikonu, pri€¢om tieto intervaly su vzajomne koordinované,

e maximalna dochadzkova vzdialenost 500 m v mestskej doprave primerane podla
hustoty zaludnenia tak, aby pokryvala Uzemie pre viac ako 90 % obyvatelov v
zaujmovom uzemi,

e zavedenie minimalne jednej nosnej linky v mestach nad 50 000 obyvatefov s
maximalnym odporu¢anym intervalom 30 minut poCas dopravnej Spi¢ky; (v navrhu
PDO BB uvazujeme s 13 nosnymi linkami (6 trolejbusovych a 7 autobusovych). Ide o
linky 1, 2, 3,5, 6, 7, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 34,

e Casova koordinacia obsluznych liniek v maximalnej miere tak, aby boli zastavky na
subeznom useku obsluhované rovnomerne.

o Sucastou dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica a funk&ného uzemia PUM je
hybridna prevadzka vybranych primestskych liniek s charakterom vnutromestskej
obsluhy na uzemi mesta.

Dopravna spicka

Na zaklade poskytnutych udajov bola vykonana analyza poctu cestujucich pocas dna,
kde je vykonané grafické znazornenie poctu prepravenych cestujucich po€as dna (1.3.1,
1.3.2. a 1.3.3) a na zaklade tychto udajov boli stanovené nasledujuce obdobia po¢as dia:

ranné sedlo (do 6:30),

e ranné Spickové obdobie (od 6:30 do 8:00),

e dopoludnajsia prevadzka (od 8:00 do 12:30),

e popoludnajsie Spickové obdobie (od 12:30 do 16:30),
e veclerna prevadzka (od 16:30).

Pocas prazdnin a po¢as vikendov je pocet cestujucich rovnomerny pocas celého dia,
pripadne iba s velmi jemnymi excentricitami, ktoré vSak nie je mozné povazovat za dopravnu
Spicku. Pocet cestujucich pocas Skolskych prazdnin dosahuje hodnoty priblizne 75% poctu
cestujucich pocas Skolského vyuCovania apocet cestujucich pocas vikendov dosahuje
hodnoty priblizne 30% cestujucich po€as Skolského vyu€ovania.

Objednavatel MHD alebo integrator IDS BBSK méze vybrané oblasti alebo ¢asy mimo
dopravnej Spicky s nizkymi prepravnymi pradmi vynat z uplatiiovania Standardov.
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Podobne navrhované Standardy dopravnej obsluZnosti sa nepouZziju v pripade mimoriadnych
udalosti, ktoré vyrazne ovplyviiuju dopyt po VOD napriklad pocas platnosti preventivnych
opatreni proti Sireniu pandémie apod.

Vyhodnotenie plnenia Standardu plosnej dopravnej obsluznosti

Standard dopravnej obsluznosti bol pre Mesto Banska Bystrica stanoveny nasledovne:
maximalna dochadzkova vzdialenost 500 m v mestskej doprave primerane podla hustoty
zaludnenia tak, aby pokryvala uzemie pre viac ako 90 % obyvatelov v zaujmovom uzemi.

Na posudenie boli zostavené izochrony dostupnosti zastavok MHD a PAD na
funkénom uzemi PUM.

Tmavozelena izochrona dostupnosti je do 300 metrov peSou chédzou. Svetlozelena
izochrona dostupnosti je do 500 metrov peSou chbdzou.

R 4 "‘.
Obr. 2.1.1 Dostupnost’ zastavok MHD a PAD Banska Bystrica - vyrez, Zdroj: autori; Mapové
podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

LEGENDA

Tmavy zeleny kruh dostupnost’ zastavky MHD do 300 m pe3ou chédzou
Svetly zeleny kruh dostupnost zastavky MHD do 500 m peSou chédzou
Cervené bodky zastavky MHD

Modré bodky zastavky PAD

Tmavy modry kruh dostupnost zastavky PAD do 300 m peSou chbdzou
Svetly modry kruh dostupnost zastavky PAD do 500 m peSou chédzou
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Niektoré Casti katastralneho uzemia mesta Banska Bystrica su obsluhované len
primestskou autobusovou dopravou napr. Cast ulic Malachovska cesta, Polna, Jesenna,

Stupy resp. ulice kde je vacsia dochadzkova vzdialenost’ ako napr.: Zahradna, Nad plazZou,
J.M.Hurbana.

Z obytnych zén nevyhovuje tejto poZiadavke vyznacené uzemie na obr. 2.1.2, ktoré
je obsluhované zastavkami MAD a PAD. Na obr. 2.1.2 je detailnejSie zobrazenie
posudzovaného uUzemia mesta Banska Bystrica, kde ide o €asti ulic Jesenna, Letna, Zimna,
Jarna, Polna, Malachovska cesta.

Obr. 2.1.2 Posudenie dostupnosti vybranej obytnej Casti uzemia mesta Banska Bystrica na
zastavky MAD a PAD; Zdroj: Autori a google.sk/maps a mapové podklady (C)
OpenStreetMap a jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Obr. 2.1.3 Posudenie dostupnosti ul. Jesenna na zastavku PAD — Polha Kosec (pesia
chbdza); Zdroj: Autori a google.sk/maps

Na obr. 2.1.3 je spracované posudenie zastavby rodinnych domov na ul. Jesenna na
najblizSiu zastavku PAD Polna Kosec. Vzdialenost' je peSou chddzou je az 1,7 km &o je 21
min. ¢o nevyhovuje Standardom dostupnosti MAD podfa platnej legislativy v SR.

Z hladiska plnenia kritéria za celé Uzemie mesta Banska Bystrica aby maximalna
dochadzkova vzdialenost 500 m v mestskej doprave primerane podfla hustoty zalfudnenia tak,
aby pokryvala uzemie pre viac ako 90 % obyvatelov v zaujmovom uzemi, je poZiadavka
splnena. CiZe viac ako 90 % obyvatelov mesta méa dostupnost na zastavku MHD do 500 m.

Odporucanie: Prirozhodnutiach o novej vystavbe pre byvanie, ale aj pre oblast priemyslu ale
aj sluzieb kde sa vytvaraju nové pracovné miesta je potrebné désledne zo strany Mesta
Banska Bystrica vyzadovat ako bude rieSena dostupnost MHD resp. ostatnej verejnej osobnej
dopravy (VOD). Nespravne rozhodnutia v tejto oblasti bud znemoZhuju sa zamestnat
obCanom, ktory nevlastnia osobny automobil alebo ti ¢o ich vlastnia resp. maju zdravotnu
nespbsobilost viest osobny automobil nebudud vyuzivat MHD resp. VOD. Tiez je potrebné
vylepSovat’ dostupnost zastavok pravidelnou udrzbou a budovanim chodnikov pre peSich a
cyklistov.

2.2 Navrh usporiadania liniek a po€ty spojov v mestskej
hromadnej doprave Banska Bystrica

2.2.1 Navrh usporiadania liniek MHD Banska Bystrica

Navrh trasovania liniek v plane dopranej obsluznosti funk&éného Uzemia Banska
Bystrica mestskou hromadnou dopravou vychadza z vysledkov analyzy sucasného stavu
dopravnej obsluznosti ako aj z analyzy posudzovaného Uzemia. Cielom navrhu dopravnej
obsluznosti je vytvorenie dostatonej ponuky MHD na funkénom uzemi Banska Bystrica, ktora
bude zodpovedat dopytu, bude uspokojovat sucasné aj vyhladové potreby obyvatelov a
zaroven vytvori adekvatnu ponuku spojov v ¢ase a uzemi. Uvedené poZiadavky zohladnuju
skuto€nost, Zze ak v pravidelnej verejnej hromadnej osobnej doprave nie je primerana ponuka
spojov v ¢ase a Uzemi, neexistuje ani dopyt po nej.

Zamerom navrhu bolo prepojenie mestskych €asti s centrom mesta a oblastami, kde
je umozneny prestup na iné druhy dopravy, uzemim poskytujucim pracovné prilezitosti,
vzdelavanie, moznosti nakupovania, zdravotnickej starostlivosti, obCianskej vybavenosti a
pod. Pri navrhu boli zohladnené nasledujuce zasady:

e pomocou priamych liniek prepojit Uzemia mesta s vyznamnymi
prepravnymi vztahmi, ktoré vyplynuli z analyzy smerovania cestujucich
na jednotlivych sucasnych linkach MHD,
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prepojenie jednotlivych mestskych Casti s centralnou oblastou mesta,
kde je situovana autobusova a Zeleznicna stanica za u€elom umoznenia
prestupu na linky primestskej a dialkovej autobusovej dopravy a tiez
spoje zeleznicnej dopravy,

prepojenie jednotlivych mestskych Casti so zastavkou ,Namestie
slobody“ a ,Strieborné namestie” s vyznamnymi prestupnymi bodmi, za
uc¢elom umoznenia prestupu medzi linkami MHD a prestup na linky PAD,

prepojenia mestskych cCasti s centrami obcCianskej vybavenosti,
zabezpecCenie dochadzky do zamestnania, za vzdelavanim, za
zdravotnickou starostlivostou, za nakupmi a sluzbami,

zabezpecenie prepojenia jednotlivych mestskych €asti medzi sebou,
zjednotenie vedenia tras jednotlivych spojov na linkach MHD,
zvySenie Casovej dostupnosti MHD v okrajovych Castiach mesta,

zabezpecenie dopravnej obsluznosti uzemia mesta, kde v su¢asnosti nie
je MHD priestorovo dostupna.

V ramci navrhu je uvazované so nasledujucimi vyznamnymi prestupnymi bodmi —
autobusovou a ZelezniCnou stanicou a zastavkami ,Namestie slobody“ a ,Strieborné
namestie“. Na uvedenych zastavkach odporu¢ame vybudovat informacny systém, ktory bude
cestujucich informovat o realnych prichodoch a odchodoch jednotlivych spojov na linkach.

Trasovanie navrhovanych liniek MHD je vedené po trasach su€asnych liniek z dévodu
zachovania suc€asnych prepravnych vztahov. AvSak z dbévodu zvacSenia priestorovej
dostupnosti MHD boli v PDO navrhnuté aj nové zastavky, ktorych obsluha sa uvaZuje najma
vo vyhladovom obdobi. Tieto zastavky su pri jednotlivych navrhoch liniek farebne vyznacené
v chronometraznych tabulkach:

Jedlova,

Podlavice, Lipova,
Kyncelovska cesta,
Pod Suchym vrchom,
Na strani,

Astrova,

Graniar, Skoly,

Pod Flosom,

Pod Flosom, otoéka.

128



Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Nosny systém MHD v navrhu PDO je tvoreny trolejbusovymi linkami a v uzemiach, kde
nie je mozna prevadzka trolejbusovej dopravy preberaju tuto funkciu autobusové linky.
Doplnkovy systém je tvoreny obsluznymi autobusovymi linkami zabezpecujucimi dopravnu
obsluznost oblasti s niz8§im dopytom po MHD, prepravu do priemyselnych oblasti a prepravu
deti do Skol.

Charakteristika navrhovanych liniek zabezpecujucich dopravnu obsluznost je
spracovana v nasledujucich podkapitolach, pri¢om v pripade $pecifickych poZiadaviek mesta
na zabezpeCenie dopravnej obsluznosti je mozné systém MHD prispdsobit aktualnym
poziadavkam na dopravnu obsluznost Uzemia. KazZzda linka obsahuje popis trasy a
vypracovanu chronometraz. V pripade oznacenia chronometraze variantom A, B ide
o prediZzenie spojov na danej linke vzhladom na potrebu obsltzenia $pecifickej oblasti,
pripadne ide o zachadzku linky, napr. do priemysel. parku. Schémy linkového vedenia
navrhovanych liniek MHD su uvedené v samostatnej prilohe 2.2.1, priCom trasovanie
jednotlivych liniek je mozné prepinat pomocou vytvorenych vrstiev. Elektronicka priloha 2.2.2
obsahuje chronometrazne tabulky v editovatelnej podobe.

V ramci vypracovaneého Planu dopravnej obsluznosti Banskobystrického kraja sa,
vzhlfadom na neduplicitné Cislovanie liniek MHD v ramci kraja, odporuca pridelit kazdému
mestu samostatny Ciselny rad pre jednotlivé prevadzky MHD. V pripade mesta Banska
Bystrica je pre trolejbusové linky vyhradeny rad €isel od 1 do 9 a pre autobusové linky od 10
do 39. Z tohto dévodu je v prilohe 2.2.3 uvedeny navrh precislovania jednotlivych liniek MHD
navrhovanych v PDO mesta Banska Bystrica. Rovnako je navrhované Cislo linky uvedené
v zatvorke aj v nazve kapitoly, v ramci ktorej je linka charakterizovana.

2.2.1.1 Linka ¢. 1

Linka €. 1 je definovana ako nosna linka v systéme MHD BB. Z hfadiska vedenia trasy
je mozné ju charakterizovat ako radialnu linku, ktora zabezpecuje priame spojenie medzi
Zelezni¢nou stanicou, centralnou oblastou mesta a Rooseveltovou nemocnicou. Trasa linky je
vedena od ZelezniCnej stanice cez ulice 29. augusta a Partizansku cestu k vyznamnému
prestupnému uzlu zastavke ,Namestie slobody®, kde je umozneny prestup na takmer vSetky
ostatné linky MHD. Trasa je nasledne vedena po Stefanikovom a Stadlerovom nébrezi do
mestskej Casti Fon€orda, kde obsluhuje zastavky ,Usvit, Wolkerova ul., Urad PV SR a Plazové
kupalisko®. Trasa linky je dalej vedena cez zastavku , Tajovského, Skoly“ a smeruje na kone¢nu
zastavku ,Rooseveltova nemocnica“. V opatnom smere su spoje vedené po rovnakej trase,
pricom obsluhuju aj zastavky ,Wolkerova ul. a Svermova ESC*, ktoré st v PDO navrhované
aj v opacnom smere.

Hlavnym ucCelom linky je zabezpelenie priameho prepojenia zelezniCnej stanice,
centralnej oblasti mesta s Rooseveltovou nemocnicou. Linka zaroven zabezpec€uje dopravnu
obsluznost’ sidliska SNP, m. €. Fon€orda, priCom umozniuje priame prepojenie tychto Casti s
centrom mesta, Namestim slobody a Zelezni€nou a autobusovou stanicou, kde je umozneny
prestup na linky primestskej a dialkovej autobusovej dopravy a spoje Zelezni€nej dopravy.
Linka tiez zabezpecuje prepravu deti do Skolskych zariadeni v ramci prislusnych Skolskych
obvodov, prepravu Studentov do strednych $kél situovanych v blizkosti zastavky ,Tajovského,
Skoly“, pri€om uvedenu zastavku mozu vyuzit' aj Studenti UMB. Linku je tiez mozné vyuzit pri
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preprave za obcianskou vybavenostou, do zamestnania ako aj za nakupmi (Eurépa SC, OC
Point).

“Banska
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Obr. 2.2.1 Navrh trasy linky ¢. 1; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Tab. 2.2.1 Navrh chronometraze linky €. 1 — neparny smer; Zdroj: autori

Pore’idle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Zelezni¢nd stanica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 29.augusta 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Partizanska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Ndmestie slobody 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Stefanikovo nabreie 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Narodna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Stadlerovo nabrezie 3 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Svermova ESC 4 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Usvit 4 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Wolkerova ul. 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Urad PV SR 5 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Plazové kupalisko 5 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Tajovského skoly 6 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Rooseveltova nemocnica 7 0:18 0:18 0:18 0:18
Tab. 2.2.2 Navrh chronometraze linky €. 1 - parny smer; Zdroj: autori
Por?dle N&zov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Rooseveltova nemocnica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Tajovského Skoly 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 PlaZzové kupalisko 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Urad PV SR 3 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Wolkerova ul. 3 0:06 0:06 0:05 0:05
6 Usvit 3 0:07 0:07 0:05 0:05
7 Svermova ESC 4 0:08 0:08 0:05 0:05
8 Stadlerovo nabrefie 4 0:10 0:10 0:05 0:05
9 Narodna 5 0:11 0:11 0:06 0:06
10 Stefanikovo nabrezie 5 0:12 0:12 0:07 0:07
11 Ndmestie slobody 6 0:14 0:14 0:09 0:09
12 Partizanska cesta 6 0:15 0:15 0:10 0:10
13 29.augusta 7 0:16 0:16 0:11 0:11
14 Zelezni¢na stanica 7 0:18 0:18 0:13 0:13

2.2.1.2 Linka ¢&. 2

Linku €. 2 vzhfadom na vedenie jej trasy je mozné charakterizovat’ ako radialnu linku,
pricom ide o nosnu linku v systéme MHD. Linka zabezpec€uje priame prepojenie Zeleznicnej
stanice a centra s juznymi oblastami mesta, m. €. Radvan, Kralova, CiastoCne Kremnicka.
Trasa linky je vedena zo ZelezniCnej stanice cez ul. 29. augusta, Partizanska, Namestie
slobody (prestupny uzol), Stefanikovo a Stadlerovo nabreZie. Nasledne po ul. Sladkovi¢ova je
trasa smerovana do mestskej Casti KremniCka na zastavku ,Vozovna“. V opatnom smere su
spoje vedené po rovnakej trase.
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Hlavnym ucelom linky je priame prepojenie juznych oblasti mesta s centrom
a prestupnymi bodmi ,Namestie slobody, Zelezni¢na a autobusova stanica“. Spoje na linke
suCasne zabezpeluju prepravu deti ztychto oblasti do spadovej zakladnej Skoly
ZS s MS Radvanska 1, prepravu obyvatelov do zamestnania, za ob&ianskou vybavenostou
a nakupmi (Eurépa SC, OC Point, Kaufland). Linka tiez umoznuje prepravu zamestnancov do
priemyselnej oblasti situovanej na ul. Sladkovicova a Kremnicka.

Obr. 2.2.2 Navrh trasy linky ¢. 2 — vyhlad; Zdroj: autori; Mapové podklady (C)
OpensStreetMap a jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.3 Navrh chronometraze linky €. 2 — neparny smer; Zdroj: autori

POI'&'!dIe Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Vozovna 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Pivovar 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 NT 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Podhaj SzU 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Sladkovicova 3 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Namestie L.Stdra Kaufland 3 0:07 0:07 0:07 0:07
7 Okresny urad 4 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Stadlerovo nabrezie 4 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Narodna 5 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Stefanikovo nabrezie 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Namestie slobody 6 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Partizanska cesta 7 0:15 0:15 0:15 0:15
13 29.augusta 7 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Zelezniéna stanica 7 0:18 0:18 0:18 0:18
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Tab. 2.2.4 Navrh chronometraze linky €. 2 - parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Zelezni¢nd stanica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 29.augusta 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Partizanska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Ndmestie slobody 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Stefanikovo nabrezie 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Narodna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Stadlerovo nabrezie 3 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Okresny urad 4 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Namestie L'.Stura Kaufland 4 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Sladkovicova 5 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Podhaj SZU 6 0:15 0:15 0:15 0:15
12 INT 6 0:16 0:16 0:16 0:16
13 Pivovar 7 0:17 0:17 0:17 0:17
14 Vozovha 7 0:19 0:19 0:19 0:19

2.2.1.3 Linka ¢. 3

Z hladiska vedenia trasy je linku ¢. 3 mozné definovat’ ako nosnu tangencialnu linku,
ktora zabezpeCuje priame spojenie medzi juznymi Castami mesta s Rooseveltovou
nemocnicou a tiez prepojenie tychto €asti s m. €. Fonorda. Trasa linky zacina na zastavke
,Vozovna“ odkial je po ul. Sladkovi¢ova smerovana do m.¢. Fon¢orda, kde obsluhuje zastavky
situované na ul. Polna, Nové Kaliste, Trieda Hradca Kralové (THK) a Svermova. Trasa linky
je nasledne vedena cez zastavku ,Tajovského, Skoly“ na konecnu zastavku ,Rooseveltova
nemocnica“. Spoje v opatnom smere su vedené po rovnakej trase.

Hlavnym uc€elom linky je priame prepojenie juznych oblasti mesta s nemocnicou,
pricom spoje na linke tiez zabezpec€uju prepravu ziakov do spadovych Skolskych zariadeni,
prepravu Studentov (z m. &. Kralova, Radvan, Fon€orda) do strednych 8kdl situovanych na
ul. Tajovského a tiez prepravu Studentov UMB. Linka umoziiuje aj prepravu obyvatefov do
zamestnania, za obCianskou vybavenostou a nakupmi (Billa, Lidl).
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Obr. 2.2.3 Navrh trasy linky ¢. 3; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.5 Navrh chronometraze linky €. 3 — neparny smer; Zdroj: autori

Poradie 3 , < < ;
i Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend

zastavky
1 Vozovna 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Pivovar 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 INT 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Podhaj SzU 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Sladkovicova 3 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Polnd razcestie 3 0:07 0:07 0:07 0:07
7 Polna 4 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Moskovska razcestie 4 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Kyjevské namestie 5 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Nové Kaliste 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Urad PV SR 6 0:13 0:13 0:13 0:13
12 PlaZové kupalisko 6 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Tajovského skoly 7 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Rooseveltova nemocnica 8 0:18 0:18 0:18 0:18
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Tab. 2.2.6 Navrh chronometraze linky €. 3 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Rooseveltova nemocnica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Tajovského skoly 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 PlaZové kupalisko 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Urad PV SR 3 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Nové Kaliste 3 0:06 0:06 0:06 0:06
6 Kyjevské namestie 3 0:07 0:07 0:07 0:07
7 Moskovska razcestie 4 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Polna 4 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Polna razcestie 5 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Sladkovicova 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Podhaj SZU 6 0:14 0:14 0:14 0:14
12 INT 7 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Pivovar 7 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Vozovha 8 0:18 0:18 0:18 0:18

2.2.1.4 Linka ¢. 4

Linka €. 4 je vzhladom na vedenie jej trasy definovana ako radialna linka, ktora je
doplnkovou linkou k linke €. 2. Spoje na linke zabezpecuju priame prepojenie zeleznicnej
stanice, centralnej oblasti mesta s m. €. Radvan, Krafova a nakupnymi centrami na Zvolenskej
ulici (Tesco, Nay, Obi, Okay). Trasa linky je vedena zo zelezni¢nej stanice cez ul. 29. augusta
Partizanska, Namestie slobody (prestupny uzol), Stefanikovo a Stadlerovo nabreZie na
ul. Sladkovi¢ova. Zo zastavky ,Podhaj SZU“ je trasa linky smerovana na kone¢nu zastavku
v areali obchodnych domov ,TESCO Hypermarket‘. V opanom smere su spoje vedené po
rovnakej trase.

Ugelom linky je prepojenie Zelezniénej stanice, centra mesta a obsluhovanych
mestskych &asti s obchodnymi centrami na Zvolenskej ulici. PriCom spoje na linke su¢asne
zabezpecuju prepravu cestujucich do skél a do zamestnania, aj v pripade zamestnancov
obchodnych centier pre ktorych je potrebné odchody/prichody spojov prispdsobit pracovnym
zmenam. KedZe linka €. 4 je doplnkovou linkou, je nevyhnutné zabezpecit rovhomerné
rozloZenie spojov s linkou €. 2.
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Obr. 2.2.4 Navrh trasy linky ¢. 4; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.7 Navrh chronometraze linky €. 4 — neparny smer; Zdroj: autori

Poradie 3 , < < ;
i Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend

zastavky
1 TESCO Hypermarket 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Podhdj SzU 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Sladkovicova 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Namestie L'.Stura Kaufland 2 0:06 0:06 0:06 0:06
5 Okresny urad 3 0:07 0:07 0:07 0:07
6 Stadlerovo nabrezie 4 0:09 0:09 0:09 0:09
7 Narodna 4 0:10 0:10 0:10 0:10
8 Stefanikovo nabrezie 4 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Namestie slobody 5 0:13 0:13 0:13 0:13
10 Partizdnska cesta 6 0:14 0:14 0:14 0:14
11 29.augusta 6 0:15 0:15 0:15 0:15
12 Zelezni¢nd stanica 6 0:17 0:17 0:17 0:17
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Tab. 2.2.8 Navrh chronometraze linky €. 4 - parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Zelezni¢nd stanica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 29.augusta 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Partizanska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Ndamestie slobody 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Stefanikovo nabrezie 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Narodna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Stadlerovo nabrezie 3 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Okresny urad 4 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Némestie L.Stdra Kaufland 4 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Sladkovicova 5 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Podhdj SzU 6 0:15 0:15 0:15 0:15
12 TESCO Hypermarket 6 0:18 0:18 0:18 0:18

2.2.1.5 Linka ¢. 5

Linka €. 5 je doplnkovou linkou, ktora ma tangencialny charakter. Linka prepaja m. €.
FonCorda, oblast Rooseveltovej nemocnice atiez CiastoCne obyvatelov urbanistického
obvodu Graniar s obchodnymi centrami na ul. Zvolenska cesta (Tesco, Nay, Obi, Okay). Trasa
linky je vedena od Rooseveltovej nemocnice cez ulice Tajovského, Svermova, THK Nové
Kaliste. Nasledne je trasa linky smerovana cez ul. Tulska, Moskovska a po ul. Polna a
Sladkovi¢ova je vedena ku koneénej zastavke ,TESCO Hypremarket®.

Ugelom linky je obsluha ul. Tulska a Moskovska a ich prepojenie s nemocnicou ako aj
prepojenie obsluhovanych m. €. s obchodnymi centrami. Spoje na linke je mozné tiez vyuzit
pri preprave do 3$kOl (obsluha ulice Tulskd a Moskovska a prepojenie so zastavkou
.1ajovského Skoly“), do zamestnania, za obcianskou vybavenostou aza zdravotnou
starostlivostou. Vzhladom na to, Ze linka 5 je doplnkovou linkou, je nevyhnutné zabezpecit
rovnomerné rozlozenie spojov s linkou 3.
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Obr. 2.2.5 Navrh trasy linky ¢. 5; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho

prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.1.9 Navrh chronometraze linky €. 5 — neparny smer; Zdroj: autori

Poradie 3 , < < ;
] Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend
zastavky
1 TESCO Hypermarket 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Podhaj SzU 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Sladkovicova 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Polnd razcestie 2 0:06 0:06 0:06 0:06
5 Polna 3 0:07 0:07 0:07 0:07
6 Moskovska razcestie 4 0:09 0:09 0:09 0:09
7 Tulska 4 0:12 0:12 0:12 0:12
8 Tulska stred 4 0:13 0:13 0:13 0:13
9 Tulska zahradky 5 0:14 0:14 0:14 0:14
10 Nad Tulskou 5 0:15 0:15 0:15 0:15
11 Nad Moskovskou 6 0:17 0:17 0:17 0:17
12 Moskovska 6 0:18 0:18 0:18 0:18
13 Kyjevské namestie 7 0:19 0:19 0:19 0:19
14 Nové Kaliste 7 0:20 0:20 0:20 0:20
15 Urad PV SR 7 0:21 0:21 0:21 0:21
16 PlaZové kupalisko 8 0:22 0:22 0:22 0:22
17 Tajovského skoly 8 0:24 0:24 0:24 0:24
18 Rooseveltova nemocnica 9 0:26 0:26 0:26 0:26
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Tab. 2.2.10 Navrh chronometraze linky €. 5 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Rooseveltova nemocnica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Tajovského skoly 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 PlaZzové kupalisko 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Urad PV SR 3 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Nové Kaliste 3 0:06 0:06 0:06 0:06
6 Tulska 3 0:09 0:09 0:09 0:09
7 Tulska stred 4 0:10 0:10 0:10 0:10
8 Tulska zdhradky 4 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Nad Tulskou 4 0:12 0:12 0:12 0:12
10 Nad Moskovskou 5 0:14 0:14 0:14 0:14
11 Moskovska razcestie 5 0:15 0:15 0:15 0:15
12 Polna 6 0:17 0:17 0:17 0:17
13 Polnd razcestie 7 0:18 0:18 0:18 0:18
14 Sladkovicova 7 0:19 0:19 0:19 0:19
15 Podhaj SzU 8 0:21 0:21 0:21 0:21
16 TESCO Hypermarket 8 0:24 0:24 0:24 0:24

2.2.1.6 Linka ¢.6

Linku €. 6 je z hladiska vedenia trasy mozné charakterizovat' ako radialnu linku, pri¢om
je zaradena medzi nosné linky MHD. Linka prepaja m. €. Fon€orda (ul. Tulska a Moskovska)
so Zelezni¢nou stanicou. Trasa linky je vedena so Zeleznicnej stanice po uliciach 29. augusta,
Partizanska, Namestie slobody (prestupny uzol), Stefanikovo a Stadlerovo nabrezie. Nasledne
linka smeruje do m. & Foncorda, kde obsluhuje zastavky situované na uliciach Svermova,
Kapitana Nalepku, Wolkerova, Nové Kaliste, Tulska a Moskovska. V opacnom smere je linka
vedena po rovnakej trase, pricom obsluha zastavok na Tulskej a Moskovskej ulici je, vzhladom
na zjednosmernenie ulice zabezpecena vzdy len v jednom smere. V smere do centra mesta
linka obsluhuje aj navrhované zastavky Wolkerova a Svermova ESC v opa&nom smere.

Hlavny ucel linky je obsluha m. & Foncorda ajej prepojenie s centrom mesta,
prestupnym bodom ,Namestie slobody” a Zelezni€¢nou a autobusovou stanicou. Spoje na linke
tiez sluzia na prepravu deti z urbanistického obvodu Stard FonCorda a Tulska do spadovej
Skoly, na prepravu do zamestnania, za obcianskou vybavenostou, za nakupmi (Eurépa SC,
OC Point) a rekre4ciu (Stiavnicky).
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Obr. 2.2.6 Navrh trasy linky ¢. 6; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.11 Navrh chronometraze linky €. 6 — neparny smer; Zdroj: autori

Poradie i ; . . ;
i Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend

zastavky
1 Zelezni¢nd stanica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 29.augusta 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Partizanska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Namestie slobody 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Stefanikovo nabreie 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Narodna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Stadlerovo nabrezie 3 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Svermova ESC 4 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Usvit 4 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Wolkerova ul. 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Nové Kaliste 5 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Tulskd 5 0:16 0:16 0:16 0:16
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Tab. 2.2.12 Navrh chronometraze linky €. 6 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Tulskd 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Tulska stred 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Tulska zdhradky 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Nad Tulskou 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Nad Moskovskou 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Moskovska 2 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Kyjevské namestie 3 0:07 0:07 0:07 0:07
8 Nové Kaliste 3 0:08 0:08 0:08 0:08
9 Wolkerova ul. 4 0:10 0:10 0:08 0:08
10 Usvit 4 0:11 0:11 0:08 0:08
11 Svermova ESC 4 0:12 0:12 0:08 0:08
12 Stadlerovo nabreZie 5 0:14 0:14 0:08 0:08
13 Narodna 6 0:15 0:15 0:09 0:09
14 Stefanikovo nabreZie 6 0:16 0:16 0:10 0:10
15 Ndmestie slobody 7 0:18 0:18 0:12 0:12
16 Partizdnska cesta 7 0:19 0:19 0:13 0:13
17 29.augusta 7 0:20 0:20 0:14 0:14
18 Zelezni¢nd stanica 8 0:22 0:22 0:16 0:16

2.2.1.7 Linka ¢. 7

Z hladiska vedenia trasy je linku mozné charakterizovat ako radialnu, ktora je su¢astou
nosného systému MHD. Linka prepaja m. €. Fon€orda (ul. Internatna) s centrom mesta a so
Zelezni¢nou stanicou, pricom su€asne zabezpeduje prepojenie uvedenych oblasti s ul. Nam.
Ludovita Stura a Polna. Trasa linky je zo Zelezniénej stanice vedena cez ulice 29. augusta,
Partizanska, Namestie slobody (prestupny uzol), Stefanikovo a Stadlerovo nabreZie, Namestie
Ludovita Stura, Polna, Nové Kaliste a Internatna. V opaénom smere st spoje vedené po
rovnakej trase.

Ugelom linky je prepojenie jednotlivych ulic v m. & Fongorda a ich spojenie s centom
mesta a prestupnymi bodmi. Linka zarover zabezpecuje prepravu deti z ul. Internatna a Polna
do spadovych zakladnych 3kél, prepravu obyvatelov do zamestnania, za obcianskou
vybavenostou ako aj za nakupmi, kedze linka smeruje okolo viacerych obchodnych centier.
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i

Obr. 2.2.7 Navrh trasy linky ¢. 7; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.13 Navrh chronometraze linky €. 7 — neparny smer; Zdroj: autori

Poradie A ; . . ,
] Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend

zastavky
1 Zelezni¢nd stanica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 29.augusta 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Partizdnska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Ndamestie slobody 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Stefanikovo nabreZie 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Ndarodna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Stadlerovo nabreZie 3 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Okresny urad 4 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Namestie L'.Stura Kaufland 4 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Polna razcestie 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Polna 5 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Moskovska razcestie 6 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Kyjevské namestie 6 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Internatna Astra 7 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Internatna 7 0:19 0:19 0:19 0:19
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Tab. 2.2.14 Navrh chronometraze linky €. 7 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Interndtna 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Interndtna Astra 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Kyjevské namestie 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Moskovska razcestie 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Polna 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Polnd razcestie 3 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Ndmestie L.Stdra Kaufland 3 0:07 0:07 0:07 0:07
8 Okresny urad 4 0:08 0:08 0:08 0:08
9 Stadlerovo nabreZie 4 0:10 0:10 0:10 0:10
10 Narodna 5 0:11 0:11 0:11 0:11
11 Stefanikovo nabrezie 5 0:12 0:12 0:12 0:12
12 Namestie slobody 6 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Partizdnska cesta 6 0:15 0:15 0:15 0:15
14 29.augusta 7 0:16 0:16 0:16 0:16
15 Zelezni¢nd stanica 7 0:18 0:18 0:18 0:18

2.2.1.8 Linka C. 21

Linku €. 21 je moZné charakterizovat’ ako diagonalnu linku, ktora je suastou nosného
systému MHD. Linka zabezpeduje priame spojenie medzi m. ¢. Sasova, Rudlova, Radvan,
Kralova, Kremni¢ka, Rakytovce a spdja tieto Casti s centrom mesta. Trasa linky zagina na
zastavke ,Pieninska“ v mestskej Casti Sasova odkial je vedena cez ulice Rudohorska,
Dumbierska do Rudlovej. Z Rudlovej st spoje vedené po ul. Cesta k nemocnici, Partizanska
cesta na Namestie slobody. Nasledne je trasa linky vedené do juznej €asti mesta po uliciach
Stefanikovo a Stadlerovo nabrezie, ul. Sladkovicova, Kremnicka, Rakytovska cesta na
koneénu zastavku ,Rakytovce ihrisko®. Vybrané spoje na linke su prevadzkované na skratenej
trase, ktora je ukonena na zastavke ,Kremnicka“. Spoje v opacnom smere su prevadzkované
po rovnakej trase.

Hlavnym u€elom linky je prepojenie m. €. Sasova, Rudlova, Kremnicka a Rakytovce
s centrom mesta, prestupnym uzlom Namestie slobody ako aj prepojenie tychto Casti
navzajom. Linka zabezpeduje prepravu deti do spadovych $kél (Dumbierska, Trieda SNP,
Radvanskd), prepravu obyvatelov do zamestnania, za zdravotnou starostlivostou
(Stredoslovensky ustav srdcovych a cievnych chordb) za obcianskou vybavenostou a tiez
nakupmi.
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Obr. 2.2.8 Navrh trasy linky ¢. 21; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Tab. 2.2.15 Navrh chronometraze linky €. 21 — neparny smer — Variant A; Zdroj: autori

Por.‘i\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Pieninska 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Magurska 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Rudohorska horna 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Rudohorska dolnd 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Dumbierska 2 0:04 0:04 0:04 0:04
6 Dumbierska 575 3 0:05 0:05 0:05 0:05
7 Dumbierska Z5 3 0:07 0:07 0:07 0:07
8 Rudlovska cesta rdzc.Rudlovd 3 0:08 0:08 0:08 0:08
9 Rudlovska cesta podjazd 4 0:09 0:09 0:09 0:09
10 Cesta k nemocnici 5 0:11 0:11 0:11 0:11
11 Ndmestie slobody 5 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Stefanikovo nabreiie 6 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Ndarodnd 6 0:15 0:15 0:15 0:15
14 Stadlerovo nabreZie 7 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Okresny arad 8 0:19 0:19 0:19 0:19
16 N&mestie L'.Stira Kaufland 8 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Sladkovicova 9 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Podhaj SzU 9 0:24 0:24 0:24 0:24
19 NT 10 0:25 0:25 0:25 0:25
20 Pivovar 10 0:26 0:26 0:26 0:26
21 Vozovna 11 0:28 0:28 0:28 0:28
22 Kremnicka 11 0:29 0:29 0:29 0:29
23 Krematdrium 12 0:30 0:30 0:30 0:30
24 Rakytovce RD 13 0:31 0:31 0:31 0:31
25 Rakytovce 14 0:32 0:32 0:32 0:32
26 Rakytovce ihrisko 14 0:33 0:33 0:33 0:33
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Tab. 2.2.16 Navrh chronometraze linky €. 21 — parny smer — Variant A; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Rakytovce ihrisko 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Rakytovce 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Rakytovce RD 2 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Krematdrium 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Kremnicka 3 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Vozovna 4 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Pivovar 4 0:07 0:07 0:07 0:07
8 INT 5 0:08 0:08 0:08 0:08
9 Podhaj SzU 5 0:09 0:09 0:09 0:09
10 Sladkovicova 6 0:11 0:11 0:11 0:11
11 Namestie L'.Stura Kaufland 7 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Okresny urad 7 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Stadlerovo nébreZie 8 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Narodna 8 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Stefanikovo nabrezie 8 0:18 0:18 0:18 0:18
16 Namestie slobody 9 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Cesta k nemocnici 10 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Rudlovska cesta podjazd 11 0:24 0:24 0:24 0:24
19 Rudlovska cesta razc.Rudlova 11 0:25 0:25 0:25 0:25
20 Dumbierska 525 12 0:26 0:26 0:26 0:26
21 Dumbierska 12 0:27 0:27 0:27 0:27
22 Rudohorska dolna 13 0:29 0:29 0:29 0:29
23 Rudohorska horna 13 0:31 0:31 0:31 0:31
24 Magurska 14 0:33 0:33 0:33 0:33
25 Pieninska 14 0:35 0:35 0:35 0:35
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Tab. 2.2.17 Navrh chronometraze linky €. 21 — neparny smer — Variant B; Zdroj: autori

Poral\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Kremnicka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Vozovna 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Pivovar 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 VT 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Podhaj SzU 2 0:04 0:04 0:04 0:04
6 Sladkovicova 3 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Namestie L'.Stura Kaufland 4 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Okresny urad 4 0:09 0:09 0:09 0:09
9 Stadlerovo nabreZie 5 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Narodna 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Stefanikovo nabrezie 6 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Namestie slobody 6 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Cesta k nemocnici 7 0:17 0:17 0:17 0:17
14 Rudlovska cesta podjazd 8 0:19 0:19 0:19 0:19
15 Rudlovska cesta razc.Rudlovd 9 0:20 0:20 0:20 0:20
16 Dumbierska 5Z5 9 0:21 0:21 0:21 0:21
17 Dumbierska 10 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Rudohorska dolna 10 0:24 0:24 0:24 0:24
19 Rudohorska horna 11 0:26 0:26 0:26 0:26
20 Magurska 11 0:28 0:28 0:28 0:28
21 Pieninska 12 0:30 0:30 0:30 0:30
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Tab. 2.2.18 Navrh chronometraze linky €. 21 - parny smer — Variant B; Zdroj: autori

Poraladle N4azov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Pieninska 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Magurska 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Rudohorska horna 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Rudohorska dolna 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Dumbierska 2 0:04 0:04 0:04 0:04
6 Dumbierska SZ5 3 0:05 0:05 0:05 0:05
7 Dumbierska Z5 3 0:07 0:07 0:07 0:07
8 Rudlovska cesta razc.Rudlovd 3 0:08 0:08 0:08 0:08
9 Rudlovska cesta podjazd 4 0:09 0:09 0:09 0:09
10 Cesta k nemocnici 5 0:11 0:11 0:11 0:11
11 Namestie slobody 5 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Stefanikovo nabrezie 6 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Narodna 6 0:15 0:15 0:15 0:15
14 Stadlerovo nabrezie 7 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Okresny urad 8 0:19 0:19 0:19 0:19
16 Namestie L'.Stdra Kaufland 8 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Sladkovicova 9 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Podhaj SzU 9 0:24 0:24 0:24 0:24
19 NT 10 0:25 0:25 0:25 0:25
20 Pivovar 10 0:26 0:26 0:26 0:26
21 Vozovna 11 0:28 0:28 0:28 0:28
22 Kremnicka 11 0:29 0:29 0:29 0:29

2.2.1.9 Linka ¢. 22

Linka €. 22 ma vzhladom na vedenie trasy diagonalny charakter, pricom ide o nosnu
linku v systéme MHD. Spoje na linke su vedené zo zastavky ,Pieninska“, prechadzaju cez
ul. Rudohorska, Dumbierska, Cesta k nemocnici, Partizanska cesta, Namestie slobody,
Stefanikovo a Stadlerovo nabreZie a ul. Sladkovi¢ova na zastavku ,Sladkovic¢ova“. Odtial linka
smeruje na ul. Zvolenska cesta, kde obsluhuje zastavky v ramci priemyselnej zény a pokracuje
po ul. Kremnicka, Sladkovi€ova na kone¢nu zastavku ,Radvan park®. Vybrané spoje na linke
obsluhuju zastavku ,llias pri moste®, ¢im je zabezpe€ena nepriama obsluha m. €. llia$ a jej
prepojenie s ostatnymi obsluhovanymi ¢astami.

Hlavnym ucelom linky je prepojenie m. €. Sasova, Rudlova a centralnej oblasti mesta
s priemyselnou zénou na ul. Zvolenska cesta. Spoje na linke je vS8ak mozné vyuZit aj na
prepravu obyvatelov do $kél, za ob&ianskou vybavenostou, za zdravotnou starostlivostou ako
aj nakupmi a sluzbami.
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Obr. 2.2.9 Navrh trasy linky ¢. 22; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Tab. 2.2.19 Navrh chronometraze linky €. 22 — neparny smer — Variant A; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Pieninska 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Magurska 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Rudohorska horna 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Rudohorska dolna 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Dumbierska 2 0:04 0:04 0:04 0:04
6 Dumbierska 525 3 0:05 0:05 0:05 0:05
7 Dumbierska Z5 3 0:07 0:07 0:07 0:07
8 Rudlovska cesta razc.Rudlova 3 0:08 0:08 0:08 0:08
9 Rudlovska cesta podjazd 4 0:09 0:09 0:09 0:09
10 Cesta k nemocnici 5 0:11 0:11 0:11 0:11
11 Namestie slobody 5 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Stefanikovo nabrezie 6 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Narodna 6 0:15 0:15 0:15 0:15
14 Stadlerovo nabreZie 7 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Okresny urad 8 0:19 0:19 0:19 0:19
16 Namestie L.Stura Kaufland 8 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Sladkovicova 9 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Zvolenska cesta TESCO 9 0:24 0:24 0:24 0:24
19 Zvolenska cesta sever 10 0:25 0:25 0:25 0:25
20 Zvolenska cesta stred 10 0:26 0:26 0:26 0:26
21 STK 11 0:27 0:27 0:27 0:27
22 Zvolenska cesta juh 11 0:28 0:28 0:28 0:28
23 Kremnicka TWD 12 0:30 0:30 0:30 0:30
24 Pivovar 13 0:32 0:32 0:32 0:32
25 Radvan Park 13 0:34 0:34 0:34 0:34
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Tab. 2.2.20 Navrh chronometraze linky €. 22 — parny smer — Variant A; Zdroj: autori

Por?dle N4azov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Radvan Park 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Pivovar 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Kremnicka TWD 2 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Zvolenska cesta juh 3 0:03 0:03 0:03 0:03
5 STK 3 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Zvolenska cesta stred 4 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Zvolenska cesta sever 4 0:07 0:07 0:07 0:07
8 Zvolenska cesta TESCO 5 0:09 0:09 0:09 0:09
9 Sladkovicova 5 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Ndmestie L.Stdra Kaufland 6 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Okresny urad 6 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Stadlerovo nabreZie 7 0:16 0:16 0:16 0:16
13 Narodna 8 0:17 0:17 0:17 0:17
14 Stefanikovo nabreZie 8 0:18 0:18 0:18 0:18
15 Ndmestie slobody 9 0:20 0:20 0:20 0:20
16 Cesta k nemocnici 9 0:22 0:22 0:22 0:22
17 Rudlovska cesta podjazd 10 0:24 0:24 0:24 0:24
18 Rudlovska cesta razc.Rudlova 11 0:25 0:25 0:25 0:25
19 Dumbierska SzS 11 0:26 0:26 0:26 0:26
20 Dumbierska 12 0:27 0:27 0:27 0:27
21 Rudohorska dolna 12 0:29 0:29 0:29 0:29
22 Rudohorska horna 13 0:31 0:31 0:31 0:31
23 Magurska 13 0:33 0:33 0:33 0:33
24 Pieninska 14 0:35 0:35 0:35 0:35
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Tab. 2.2.21 Navrh chronometraze linky €. 22 — neparny smer — Variant B; Zdroj: autori

Poral\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Pieninska 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Magurska 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Rudohorska horna 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Rudohorska dolna 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Dumbierska 2 0:04 0:04 0:04 0:04
6 Dumbierska 525 3 0:05 0:05 0:05 0:05
7 Dumbierska Z5 3 0:07 0:07 0:07 0:07
8 Rudlovska cesta razc.Rudlovd 3 0:08 0:08 0:08 0:08
9 Rudlovska cesta podjazd 4 0:09 0:09 0:09 0:09
10 Cesta k nemocnici 5 0:11 0:11 0:11 0:11
11 Ndmestie slobody 5 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Stefanikovo nabrezie 6 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Narodna 6 0:15 0:15 0:15 0:15
14 Stadlerovo nabrezie 7 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Okresny urad 8 0:19 0:19 0:19 0:19
16 Namestie L'.Stura Kaufland 8 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Sladkovicova 9 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Zvolenska cesta TESCO 9 0:24 0:24 0:24 0:24
19 Zvolenska cesta sever 10 0:25 0:25 0:25 0:25
20 Zvolenska cesta stred 10 0:26 0:26 0:26 0:26
21 STK 11 0:27 0:27 0:27 0:27
22 [lia$ pri moste 11 0:28 0:28 0:28 0:28
23 Zvolenska cesta juh 12 0:30 0:30 0:28 0:28
24 Kremnicka TWD 13 0:32 0:32 0:30 0:30
25 Pivovar 13 0:34 0:34 0:32 0:32
26 Radvan Park 14 0:36 0:36 0:34 0:34
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Tab. 2.2.22 Navrh chronometraze linky €. 22 - parny smer — Variant B; Zdroj: autori

Pore’idle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Radvan Park 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Pivovar 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Kremnicka TWD 2 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Zvolenska cesta juh 3 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Ilias pri moste 3 0:05 0:05 0:03 0:03
6 STK 4 0:06 0:06 0:04 0:04
7 Zvolenska cesta stred 4 0:07 0:07 0:05 0:05
8 Zvolenska cesta sever 5 0:08 0:08 0:06 0:06
9 Zvolenska cesta TESCO 5 0:10 0:10 0:08 0:08
10 Sladkovicova 6 0:12 0:12 0:10 0:10
11 Némestie L.Stura Kaufland 7 0:14 0:14 0:12 0:12
12 Okresny urad 7 0:15 0:15 0:13 0:13
13 Stadlerovo nabrefie 8 0:17 0:17 0:15 0:15
14 Ndérodna 8 0:18 0:18 0:16 0:16
15 Stefénikovo nabreZie 9 0:19 0:19 0:17 0:17
16 Ndmestie slobody 9 0:21 0:21 0:19 0:19
17 Cesta k nemocnici 10 0:23 0:23 0:21 0:21
18 Rudlovska cesta podjazd 11 0:25 0:25 0:23 0:23
19 Rudlovska cesta razc.Rudlova 11 0:26 0:26 0:24 0:24
20 Dumbierska 528 12 0:27 0:27 0:25 0:25
21 Dumbierska 12 0:28 0:28 0:26 0:26
22 Rudohorska dolna 13 0:30 0:30 0:28 0:28
23 Rudohorska horna 13 0:32 0:32 0:30 0:30
24 Magurska 14 0:34 0:34 0:32 0:32
25 Pieninska 14 0:36 0:36 0:34 0:34

2.2.1.10 Linka ¢&. 23

Linka &. 23 zabezpecCuje prepojenie m. €. Sasova s centrom mesta a m. & Majer.
Z hladiska vedenia trasy je definovana ako diagonalna linka. Trasa linky je vedena zo severnegj
Casti Sasova, zo zastavky ,Pieninska“ odkial smeruje po uliciach Rudohorska, Karpatska,
Dumbierska, Rudlovska cesta, Kukuéinova na Namestie slobody a nasledne Zelezni¢nu
stanicu. Odtial je trasa vedené cez autobusovu stanicu, Cestu k Smrecine na Majersku cestu,
na kone¢nu zastavku linky (Majerska, otocka).

Ugelom linky je prepojenie priemyselnej oblasti situovanej v obvode Smreéina a Majer
s obytnou oblastou Sasova, Rudlova a zaroven obsluhu m. €. Majer. Linka obsluhuje
prestupné body (Namestie slobody, Zelezni€¢nu a autobusovu stanicu), o umozhuje prestup
cestujucich zinych c¢asti mesta, prip. dochadzajucich a zabezpeCuje dostupnost
obsluhovanych oblasti. Linku je mozné vyuzit na prepravu deti do jednotlivych spadovych Skol
a na prepravu Studentov na Pedagogicku fakultu UMB. Rovnako je linku mozné vyuzit pri
preprave do zamestnania, za ob¢ianskou vybavenostou a sluzbami. Pri navrhu cestovného
poriadku odporu¢ame zabezpedit rovnomerné rozloZenie spojov s linkami 21 a 22.
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Obr. 2.2.10 Navrh trasy linky ¢. 23; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.1.23 Navrh chronometraze linky €. 23 — neparny smer — Variant A; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Pieninska 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Magurska 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Rudohorska horna 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Karpatska 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Dumbierska 575 3 0:06 0:06 0:04 0:04
6 Dumbierska ZS 3 0:08 0:08 0:06 0:06
7 Rudlovska cesta razc.Rudlova 3 0:09 0:09 0:07 0:07
8 Rudlovska cesta podjazd 4 0:10 0:10 0:08 0:08
9 Rudlovska cesta 5 0:11 0:11 0:09 0:09
10 Skuteckého razcestie 5 0:12 0:12 0:09 0:09
11 Ndmestie slobody 6 0:13 0:14 0:09 0:09
12 Zelezni¢nd stanica 6 0:15 0:16 0:11 0:11
13 Autobusova stanica 7 0:18 0:19 0:14 0:14
14 Cesta k Smrecine 8 0:20 0:21 0:16 0:16
15 RSC 9 0:22 0:23 0:18 0:18
16 Majer,Majerska cesta 10 0:23 0:24 0:19 0:19
17 Majer 10 0:24 0:25 0:20 0:20
18 Majer otocka 10 0:26 0:27 0:22 0:22
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Tab. 2.2.24 Navrh chronometraze linky €. 23 — parny smer — Variant A; Zdroj: autori

Poral\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Majer otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Majer 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Majer,Majerska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 RSC 1 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Cesta k Smrecine 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Autobusova stanica 3 0:07 0:07 0:07 0:07
7 Zelezni¢nd stanica 4 0:09 0:09 0:09 0:09
8 Ndmestie slobody 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Skuteckého razcestie 5 0:13 0:13 0:13 0:13
10 Rudlovska cesta 6 0:14 0:14 0:13 0:13
11 Rudlovska cesta podjazd 7 0:16 0:16 0:15 0:15
12 Rudlovska cesta razc.Rudlovd 7 0:17 0:17 0:16 0:16
13 Dumbierska 525 8 0:18 0:18 0:17 0:17
14 Karpatska 9 0:21 0:21 0:20 0:20
15 Rudohorska horna 10 0:22 0:22 0:21 0:21
16 Magurska 10 0:24 0:24 0:23 0:23
17 Pieninska 10 0:26 0:26 0:25 0:25

Tab. 2.2.25 Navrh chronometraze linky €. 23 — neparny smer — Variant B; Zdroj: autori

Poradie i ; . . ,
i Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend

zastavky
1 Pieninska 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Magurska 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Rudohorska horna 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Karpatska 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Dumbierska 525 3 0:06 0:06 0:04 0:04
6 Dumbierska Z5 3 0:08 0:08 0:06 0:06
7 Rudlovska cesta razc.Rudlovd 3 0:09 0:09 0:07 0:07
8 Rudlovska cesta podjazd 4 0:10 0:10 0:08 0:08
9 Rudlovska cesta 5 0:11 0:11 0:09 0:09
10 Skuteckého rdzcestie 5 0:12 0:12 0:09 0:09
11 Ndmestie slobody 6 0:13 0:14 0:09 0:09
12 Zelezni¢nd stanica 6 0:15 0:16 0:11 0:11
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Tab. 2.2.26 Navrh chronometraze linky €. 23 - parny smer — Variant B; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Zelezni¢nd stanica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Namestie slobody 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Skuteckého rdzcestie 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Rudlovska cesta 2 0:05 0:05 0:04 0:04
5 Rudlovska cesta podjazd 3 0:07 0:07 0:06 0:06
6 Rudlovska cesta razc.Rudlovd 4 0:08 0:08 0:07 0:07
7 Dumbierska SZS 4 0:09 0:09 0:08 0:08
8 Karpatska 5 0:12 0:12 0:11 0:11
9 Rudohorska horna 6 0:13 0:13 0:12 0:12
10 Magurska 6 0:15 0:15 0:14 0:14
11 Pieninska 7 0:17 0:17 0:16 0:16

2.2.1.11 Linka €. 24

Linka €. 24 je tangencidlna linka zabezpe&ujuca prepojenie m. ¢. Foncorda
(Mladeznicka) a Sasova, pricom linka obsluhuje aj asti Mesto — sever a Pri parku. Trasa linky
zacina na zastavke ,Starohorska oto¢ka“ odkial je vedena po uliciach Rudohorska, Karpatska,
Na Karlove, Lazovna az na zastavku ,Strieborné namestie“ (prestupny uzol). Odtial linka
pokracuje okolo mestského parku k obchodnym centram Europa a Point, pri€om v smere zo
Sasovej linka obsluhuje len zastavku ,Europa SC* a v opaénom smere len zastavku ,Nam. H.
Vajanského*. Nasledne linka smeruje do m. &. Fongorda po uliciach Svermova, Kap. Nalepku,
MladezZnicka. V opaénom smere su spoje vedené po rovnakej trase, pricom linka obsluhuje aj
navrhovanu zastavku ,Svermova ESC* v smere do centra mesta.

Ugelom linky je najma obsluha m. & Sasova, Mesto — sever, Pri parku, FonCorda
(Mladeznicka), prepojenie tychto €asti navzajom a tiez ich spojenie so zastavkou ,Strieborné
namestie“ (prestupnym uzlom). Spoje na linke umoziuju prepravu obyvatelov do centra
mesta, za nakupmi/sluzbami (Europa CS, OC Point), ob&ianskou vybavenostou a tiez
rekreaciou (Stiavnicky). Ugelom linky je tiez preprava deti do spadovej zakladnej $koly
(ZS s MS Jana Bakossa), preprava Studentov do strednych §kél situovanych pri Mestskom
parku a fakult UMB. Pri navrhu cestovného poriadku linky sa odporu¢a rovnomerné rozlozenie
spojov s linkami 25 a 27.
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Obr. 2.2.11 Navrh trasy linky ¢. 24; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.27 Navrh chronometraze linky €. 24 — neparny smer; Zdroj: autori

Poradie 3 , < x ;
i Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend
zastavky
1 Mladeznicka otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 MladezZnicka 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Okruznd 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Usvit 1 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Svermova ESC 2 0:05 0:05 0:04 0:04
6 H.Vajanského 3 0:08 0:08 0:04 0:04
7 Strieborné namestie 3 0:10 0:10 0:06 0:06
8 Lazovna 4 0:11 0:11 0:07 0:07
9 Severnd 4 0:12 0:12 0:08 0:08
10 Komenského 5 0:13 0:13 0:09 0:09
11 Na Karlove 5 0:14 0:14 0:10 0:10
12 Ihrisko 6 0:16 0:16 0:12 0:12
13 Sdsovska cesta 7 0:17 0:17 0:13 0:13
14 Karpatska 7 0:19 0:19 0:15 0:15
15 Rudohorska stred 8 0:20 0:20 0:16 0:16
16 Rudohorska dolna 8 0:21 0:21 0:17 0:17
17 Starohorska otocka 9 0:23 0:23 0:19 0:19
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Tab. 2.2.28 Navrh chronometraze linky €. 24 — parny smer; Zdroj: autori

Poral\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Starohorska otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Rudohorska dolna 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Rudohorska stred 1 0:03 0:03 0:03 0:03
4 Karpatska 2 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Sdsovska cesta 3 0:07 0:07 0:07 0:07
6 Ihrisko 3 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Na Karlove 4 0:10 0:10 0:10 0:10
8 Komenského 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Severna 5 0:12 0:12 0:12 0:12
10 Lazovna 5 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Strieborné ndmestie 6 0:15 0:15 0:15 0:15
12 EUROPA SC 7 0:17 0:17 0:17 0:17
13 Svermova ESC 7 0:18 0:18 0:17 0:17
14 Usvit 8 0:19 0:19 0:18 0:18
15 Okruzna 8 0:20 0:20 0:19 0:19
16 Mladeznicka 9 0:21 0:21 0:20 0:20
17 Mladeznickd otocka 9 0:23 0:23 0:22 0:22

2.2.1.12 Linka C. 25

Z hladiska vedenia trasy je linku 25 mozné charakterizovat ako linku tangenciainu,
ktora prepdja m. €. Sasova s aredlom Rooseveltovej nemocnice. Ide o0 nosnu linku v systéme
MHD. Trasa spojov na linke je vedena zo zastavky ,Starohorska, otoCka“ a cez
ul. Starohorska, Karpatska, Na Karlove, Lazovna a Tajovského je vedena na konecnu
zastavku ,Rooseveltova nemocnica“.

Hlavnym uc€elom linky je prepojenie m. €. Sasova s nemocnicou, avsak trasa linky je
vedena cez viaceré mestské Casti/obvody (Kostiviarska, Mesto-sever, Pri parku), ¢im je
zabezpelené aj priame prepojenie tychto obvodov s nemocnicou. Linka su€asne prepaja
uvedené obvody so Striebornym namestim, kde je umozneny prestup na viaceré linky MHD
a PAD. Rovnako je linku mozné vyuzit na prepravu do Skolskych zariadeni a fakult UMB, za
pracou aza obcianskou vybavenostou. Vzhladom na vedenie trasy linky sa odporuca
rovnomerné rozlozenie spojov na linke s linkou 24 a 27.
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Obr. 2.2.12 Navrh trasy linky ¢. 25; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.29 Navrh chronometraze linky €. 25 — neparny smer; Zdroj: autori

Por?dle N4azov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Rooseveltova nemocnica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Tajovského skoly 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Strieborné namestie 3 0:05 0:05 0:05 0:05
4 Lazovna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
5 Severna 3 0:07 0:07 0:07 0:07
6 Komenského 4 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Na Karlove 4 0:09 0:09 0:09 0:09
8 Ihrisko 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Sasovska cesta 6 0:12 0:12 0:12 0:12
10 Karpatska 7 0:14 0:14 0:14 0:14
11 Rudohorska stred 7 0:15 0:15 0:15 0:15
12 Rudohorska dolna 8 0:16 0:16 0:16 0:16
13 Starohorska otocka 8 0:18 0:18 0:18 0:18
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Tab. 2.2.30 Navrh chronometraze linky €. 25 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Starohorska otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Rudohorska dolna 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Rudohorska stred 1 0:03 0:03 0:03 0:03
4 Karpatska 2 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Sdsovska cesta 3 0:07 0:07 0:07 0:07
6 lhrisko 3 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Na Karlove 4 0:10 0:10 0:10 0:10
8 Komenského 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Severna 5 0:12 0:12 0:12 0:12
10 Lazovnd 5 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Strieborné namestie 6 0:15 0:15 0:15 0:15
12 Tajovského skoly 7 0:17 0:17 0:17 0:17
13 Rooseveltova nemocnica 8 0:19 0:19 0:19 0:19

2.2.1.13 Linka C. 26

Linku 26 je mozné charakterizovat ako diagonalnu linku, ktora prepaja urbanistické
obvody Rudlova Il, Senica, Mesto — vychod, Sidlisko SNP a Fon¢orda — Internatna. Ide
o nosnu linku v danom smere. Spoje na linke zalinaju na zastavke ,Starohorska pod
BanoSom“ asmerované su po uliciach Tatranska, Rudohorska, Kyncelovska cesta.
Na Kyncelovskej ceste obsluhujuca novonavrhovanu zastavku ,Kyncelovska cesta“. Spoje
nasledne obsluhuju zastavky situované na ul. Partizanska cesta a smeruju na zastavku
,Namestie slobody“ (postupny uzol). Odtial spoje pokracuju do m. & Foncorda, priCom
obsluhuju zastavky na ul. Stefanikovo a Stadlerovo nabrezie, Svermova, Kapitana Nalepku,
Internatna. Vzhladom na predpokladany rozvoj oblasti ,Na strani“ je v navrhu uvazované
s prediZzenim trasy vybranych spojov na linke na novonavrhovanu zastavku ,Na strani
(existujuca zastavka a otoC€ pre autobusy). Spoje su v opaCnom smere vedené po rovnakej
trase.

Hlavnym ucelom linky je obsluha uvedenych urbanistickych obvodov, ich vzajomné
prepojenie a spojenie s centrom mesta, s obcianskou vybavenostou a sluzbami. Linka
obsluhuje priemyselné Casti mesta situované vo vychodnej oblasti, ¢im zabezpecuje prepravu
obyvatelov do zamestnania. Spoje na linke sluzia tiez na prepravu deti do spadovych
zakladnych $kél (Trieda SNP, Sitnianska). PrediZzenim trasy linky na navrhovanu zastavku ,Na
strani“ dochadza k zvacSeniu priestorovej dostupnosti MHD v meste.
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Obr. 2.2.13 Navrh trasy linky ¢. 26; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.31 Navrh chronometraze linky €. 26 — neparny smer — Variant A; Zdroj: autori

Poradie 3 , < < ;
i Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend
zastavky
1 Na strani 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Interndtna 1 0:01 0:01 0:00 0:00
3 Interndtna Astra 2 0:02 0:02 0:01 0:01
4 Okruzna 2 0:03 0:03 0:02 0:02
5 Usvit 3 0:05 0:05 0:04 0:04
6 Svermova ESC 3 0:06 0:06 0:04 0:04
7 Stadlerovo nabreZie 4 0:08 0:08 0:04 0:04
8 Narodna 4 0:09 0:09 0:05 0:05
9 Stefanikovo nabrezie 4 0:10 0:10 0:06 0:06
10 Namestie slobody 5 0:12 0:12 0:08 0:08
11 Partizanska cesta 6 0:13 0:13 0:09 0:09
12 Partizdnska cesta Myto 6 0:14 0:14 0:10 0:10
13 Partizanska cesta tlaciaren 7 0:15 0:15 0:11 0:11
14 Partizanska cesta SVP 7 0:16 0:16 0:12 0:12
15 Partizdnska cesta Cerp.stanica 7 0:17 0:17 0:13 0:13
16 SAD 8 0:18 0:18 0:14 0:14
17 Razcestie Kyncelova 8 0:20 0:20 0:16 0:16
18 Kyncelovska cesta 9 0:21 0:21 0:17 0:17
19 Starohorska pod Banosom 10 0:23 0:23 0:19 0:19
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Tab. 2.2.32 Navrh chronometraze linky €. 26 — parny smer — Variant A; Zdroj: autori

Pore'\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Starohorska pod Banosom 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Starohorska razcestie 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Tatranska 1 0:03 0:03 0:03 0:03
4 Rudohorska horna 2 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Rudohorska dolna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
6 Starohorska otocka 3 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Kyncelovska cesta 4 0:10 0:10 0:10 0:10
8 Razcestie Kyncelova 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 SAD 6 0:12 0:12 0:12 0:12
10 Partizanska cesta Cerp.stanica 6 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Partizanska cesta tlaciaren 7 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Partizanska cesta Myto 7 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Partizanska cesta 8 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Namestie slobody 8 0:18 0:18 0:18 0:18
15 Stefanikovo ndbrezie 9 0:19 0:19 0:19 0:19
16 Narodna 9 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Stadlerovo nabrezie 10 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Svermova ESC 10 0:24 0:24 0:24 0:24
19 Usvit 11 0:25 0:25 0:25 0:25
20 Okruzna 11 0:26 0:26 0:26 0:26
21 Internatna Astra 12 0:28 0:28 0:28 0:28
22 Internatna 12 0:30 0:30 0:30 0:30
23 Na strani 13 0:31 0:31 0:30 0:30

Tab. 2.2.33 Navrh chronometraze linky €. 26 — neparny smer — Variant B; Zdroj: autori

Poradie 3 , - < .
. Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend
zastavky
1 Internatna 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Internatna Astra 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Okruzna 2 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Usvit 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Svermova ESC 2 0:05 0:05 0:04 0:04
6 Stadlerovo nabrezie 3 0:07 0:07 0:04 0:04
7 Narodna 3 0:08 0:08 0:05 0:05
8 Stefanikovo nabrezie 4 0:09 0:09 0:06 0:06
9 Namestie slobody 5 0:11 0:11 0:08 0:08
10 Partizanska cesta 5 0:12 0:12 0:09 0:09
11 Partizanska cesta Myto 5 0:13 0:13 0:10 0:10
12 Partizanska cesta tlaciaren 6 0:14 0:14 0:11 0:11
13 Partizdnska cesta SVP 6 0:15 0:15 0:12 0:12
14 Partizanska cesta Cerp.stanica 6 0:16 0:16 0:13 0:13
15 SAD 7 0:17 0:17 0:14 0:14
16 Razcestie Kyncelova 8 0:19 0:19 0:16 0:16
17 Kyncelovska cesta 8 0:20 0:20 0:17 0:17
18 Starohorska pod Banosom 9 0:22 0:22 0:19 0:19
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Tab. 2.2.34 Navrh chronometraze linky €. 26 - parny smer — Variant B; Zdroj: autori

Poradie i ; - . 3
, Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend
zastavky
1 Starohorska pod BanoSom 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Starohorska razcestie 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Tatranska 1 0:03 0:03 0:03 0:03
4 Rudohorska hornd 2 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Rudohorska dolnd 3 0:06 0:06 0:06 0:06
6 Starohorskd otocka 3 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Kyncelovska cesta 4 0:10 0:10 0:10 0:10
8 Razcestie Kyncelova 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 SAD 6 0:12 0:12 0:12 0:12
10 Partizanska cesta Cerp.stanica 6 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Partizanska cesta tlaciaren 7 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Partizanska cesta Myto 7 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Partizanska cesta 8 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Ndmestie slobody 8 0:18 0:18 0:18 0:18
15 Stefanikovo nabrezie 9 0:19 0:19 0:19 0:19
16 Narodna 9 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Stadlerovo nabrezie 10 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Svermova ESC 10 0:24 0:24 0:24 0:24
19 Usvit 11 0:25 0:25 0:25 0:25
20 Okruzna 11 0:26 0:26 0:26 0:26
21 Internatna Astra 12 0:28 0:28 0:28 0:28
22 Internatna 12 0:30 0:30 0:30 0:30

2.2.1.14 Linka ¢&. 27

Linku €. 27 je mozné, vzhfadom na vedenie trasy, charakterizovat ako tangencialnu
linku prepdjajucu mestské Casti Podlavice a Sasova. V systéme MHD ide o dopinkovu linku.
Spoje na linke zaCinaju na zastavke ,Starohorska, Pod BanoSom“ a nasledne obsluhuju
zastavky situované na uliciach Tatranska, Pieninska, Magurska, Rudohorska a Dumbierska.
Spoje pokracuju k Rooseveltovej nemocnici po uliciach Na Karlove, Lazovna, Tajovského.
Odtial su spoje vedené cez novonavrhovanu zastavku ,Jedlova“ do Podlavic na kone¢nu
zastavku ,Gastanova“. V opaénom smere je linka vedena po rovnakej trase.

Ugelom linky je prepojenie jednotlivych mestskych &asti medzi sebou a stugasne
spojenie tychto uzemi s nemocnicou. Vzhladom na vedenie spojov na linke vznika priame
prepojenie m. &. Podlavice, ul. Tatranskd, Pieninska, Magurska a Dumbierska s nemochnicou.
Spoje na linke zaroven obsluhuju rozvijajucu sa oblast ,Jedlova“, &im je zabezpelené
zvacSenie priestorovej dostupnosti systému MHD. Spoje na linke je potrebné rovnomerne
rozlozit' so spojmi na linke 24 a 25.
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Obr. 2.2.14 Navrh trasy linky ¢é. 27; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.35 Navrh chronometraze linky €. 27 — neparny smer; Zdroj: autori

Poral\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Podlavice Gastanova 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Povstalecka cesta 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Jedlovd 1 0:03 0:03 0:01 0:01
4 Rooseveltova nemocnica 2 0:04 0:04 0:01 0:01
5 Tajovského skoly 3 0:06 0:06 0:03 0:03
6 Strieborné namestie 4 0:09 0:09 0:06 0:06
7 Lazovna 4 0:10 0:10 0:07 0:07
8 Severna 5 0:11 0:11 0:08 0:08
9 Komenského 5 0:12 0:12 0:09 0:09
10 Na Karlove 6 0:13 0:13 0:10 0:10
11 Ihrisko 7 0:15 0:15 0:12 0:12
12 Sdsovska cesta 7 0:16 0:16 0:13 0:13
13 Dumbierska 8 0:17 0:17 0:14 0:14
14 Starohorska otocka 8 0:18 0:18 0:15 0:15
15 Starohorska pod BanoSom 9 0:20 0:20 0:17 0:17
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Tab. 2.2.35 Navrh chronometraze linky €. 27 — parny smer; Zdroj: autori

Poral\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Starohorska pod BanoSom 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Starohorska razcestie 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Tatranska 1 0:03 0:03 0:03 0:03
4 Magurska 2 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Pieninska 2 0:07 0:07 0:07 0:07
6 Magurska 3 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Rudohorska hornd 3 0:09 0:09 0:09 0:09
8 Rudohorska dolna 4 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Dumbierska 4 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Sdsovska cesta 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 lhrisko 6 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Na Karlove 6 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Komenského 7 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Severnd 7 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Lazovna 8 0:18 0:18 0:18 0:18
16 Strieborné namestie 8 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Tajovského skoly 10 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Rooseveltova nemocnica 10 0:24 0:24 0:24 0:24
19 Jedlova 11 0:25 0:25 0:24 0:24
20 Podlavicka cesta 11 0:27 0:27 0:24 0:24
21 Podlavice Gastanova 12 0:29 0:29 0:26 0:26

2.2.1.15 Linka C. 28

Linka 28 je doplnkovou linkou k linke 26, pricom ide o radidlnu linku spajajucu
severo-vychodné cCasti mesta s prestupnymi uzlami — Namestie slobody, Zelezni¢na
a autobusova stanica. Linka su€asne obsluhuje aj m. &. Uhlisko prostrednictvom zastavky
.Parkovisko, Mi€inska“. Spoje na linke obsluhuju zastavky situované na uliciach Starohorska,
Tatranskd, Rudohorska, Kancelovska cesta (novonavrhovana zastavka ,Kyncelovksa cesta®),
Partizanska cesta, Namestie slobody a po ul. Stefanikovo nabreZie st vedené k Zelezniénej
a autobusovej stanici a na kone¢nu zastavku ,Parkovisko, Mi€inska®“. V opanom smere je
trasa spojov rovnaka.

Hlavnym ucelom linky je najma prepojenie obsluhovanych oblasti s prestupnymi bodmi
,Namestie slobody“, kde je umozneny prestup na linky MHD a so Zelezni¢nou a autobusovou
stanicou, kde je zabezpeceny prestup aj na linky primestskej a dialkovej autobusovej dopravy
a zelezniCnej dopravy. Linka tiez umoznuje prepojenie m. €. Uhlisko so Zelezni¢nou
a autobusovou stanicou, Namestim slobody a severovychodnou priemyselnou ¢astou mesta.
Rovnako ako linku 26, tak aj linku 28 je mozné vyuzit na prepravu do spadovych skolskych
zariadeni, do zamestnania a za obcCianskou vybavenostou. Pri navrhu cestovného poriadku je
potrebné zohladnit poZiadavku na rovhomerné rozloZenie spojov na linke 28 a 26.
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Obr. 2.2.15 Navrh trasy linky ¢. 28; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.37 Navrh chronometraze linky €. 28 — neparny smer; Zdroj: autori

Por?dle N4azov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Parkovisko Micinska 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Autobusova stanica 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Zelezni¢nd stanica 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Namestie slobody 3 0:06 0:06 0:06 0:06
5 Partizdnska cesta 4 0:07 0:07 0:07 0:07
6 Partizanska cesta Myto 4 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Partizanska cesta tlaciaren 4 0:09 0:09 0:09 0:09
8 Partizanska cesta SVP 5 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Partizanska cesta Cerp.stanica 5 0:11 0:11 0:11 0:11
10 SAD 6 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Razcestie Kyncelova 6 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Kyncelovska cesta 7 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Starohorska pod Banosom 8 0:17 0:17 0:17 0:17
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Tab. 2.2.38 Navrh chronometraze linky €. 28 — parny smer; Zdroj: autori

Poral\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Starohorska pod BanoSom 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Starohorska razcestie 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Tatranska 1 0:03 0:03 0:03 0:03
4 Rudohorska horna 2 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Rudohorska dolna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
6 Starohorska otocka 3 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Kyncelovska cesta 4 0:10 0:10 0:10 0:10
8 Razcestie Kyncelova 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 SAD 6 0:12 0:12 0:12 0:12
10 Partizanska cesta Cerp.stanica 6 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Partizanska cesta tlaciaren 7 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Partizdnska cesta Myto 7 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Partizanska cesta 8 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Namestie slobody 8 0:18 0:18 0:18 0:18
15 Zelezni¢na stanica 9 0:20 0:20 0:20 0:20
16 Autobusova stanica 10 0:23 0:23 0:23 0:23
17 Parkovisko Micinska 11 0:25 0:25 0:25 0:25

2.2.1.16 Linka ¢&. 29

Linka 29 je z hladiska vedenia trasy definovana ako radialna linka, priCom ide
o doplnkovu linku v systéme MHD. Linka zabezpeduje prepojenie m. &. Stara Sasova s Novou
Sasovou a Rudlovou | a su€asne spaja uvedené €asti s autobusovou stanicou. Trasa spojov
na linke v neparnom smere je vedena z autobusovej stanice cez Namestie slobody do
urbanistického obvodu Rudlovsky potok, Rudlova | a obsluhuje zastavky situované na ulici
Rodlovska cesta. Nasledne linka smeruje do Starej Sasovej, prechadza cez zastavky ,Stara
Sasova, Hlboka, Garbanka, Sasovska cesta“ a smeruje na konecnu zastavku ,Karpatska“.
V opa&nom smere su spoje vedené zo zaciatoCnej zastavky ,Karpatska“ a nasledne obsluhuju
zastavky na ul. Rudohorska, Pod Horku, Kapitana Jaro3a. Od zastavky ,Rudlovska cesta razc.
Rudlova“ je trasa linky vedena po rovnakej trase az na autobusovu stanicu.

Ugelom linky je prepojenie Starej a Novej Sasovej, obsluha obvodu Rudlova | a ich
spojenie s autobusovou stanicou. V pripade obsluhy obvodu Rudlova |je zabezpecena
prepravy deti do spadovej Skoly ZS Dumbierska.
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PrE

Obr. 2.2.16 Navrh trasy linky ¢. 29; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.39 Navrh chronometraze linky €. 29 — neparny smer; Zdroj: autori

Poradie 3 , % < ;
i Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend

zastavky
1 Autobusova stanica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Ndamestie slobody 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Skuteckého razcestie 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Rudlovska cesta 2 0:05 0:05 0:04 0:04
5 Rudlovska cesta podjazd 3 0:07 0:07 0:06 0:06
6 Rudlovska cesta razc.Rudlovd 4 0:08 0:08 0:07 0:07
7 Dumbierska ZS 4 0:09 0:09 0:08 0:08
8 Stara Sasova 4 0:10 0:10 0:09 0:09
9 Hiboka 5 0:11 0:11 0:10 0:10
10 Garbanka 5 0:12 0:12 0:11 0:11
11 Sasovska cesta 6 0:14 0:14 0:13 0:13
12 Karpatska 6 0:16 0:16 0:15 0:15
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Tab. 2.2.40 Navrh chronometraze linky €. 29 — parny smer; Zdroj: autori

Poral\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Karpatska 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Rudohorska stred 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Rudohorska dolna 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Pod Horkou 2 0:04 0:04 0:02 0:02
5 Rudlova Kpt.Jarosa 2 0:06 0:06 0:04 0:04
6 Rudlovska cesta razc.Rudlovd 3 0:07 0:07 0:05 0:05
7 Rudlovska cesta podjazd 3 0:08 0:08 0:06 0:06
8 Rudlovska cesta 4 0:09 0:09 0:07 0:07
9 Ndamestie slobody 4 0:11 0:11 0:09 0:09
10 Autobusova stanica 5 0:13 0:13 0:11 0:11

2.2.1.17 Linka ¢&. 32

Linka 32 je doplnkova linka v systétme MHD, priCom ide o tangenciadlnu linku
obsluhujucu a prepajajucu m. ¢ Podlavice, FonCorda, Radvan, Kralova a llia8. Spoje na linke
su vedené zo zastavky ,Gastanova® po uliciach Podlavicka cesta, Tajovského, Svermova,
Nové Kaliste, Polna, Sladkoviéova na Zvolensku cestu, na zastavku ,Zvolenska cesta
TESCO. Nasledne spoje obsluhuju zastavky v ramci priemyselnej zény na Zvolenskej ulici
a smerované su do m. &. llia§, kde obsluhuju zastavky ,llias pri moste, llias I, llias I
V opaénom smere suU spoje vedené po rovnakej trase s vynimkou obsluhy Podlavic, kde
z dévodu zjednosmernenej ulice Gastanova spoje neobsluhuju zastavku Povstalecka cesta.

Hlavnym ucelom linky je prepojenie zapadnej Casti mesta s priemyselnou zénou na
Zvolenskej ulici. Vzhfadom na vedenie spojov je tiez zabezpe€ené prepojenie jednotlivych
mestskych €asti navzajom. Umoznena je tiez preprava Studentov do strednych Skol (zastavka
Tajovského Skoly) a preprava Studentov UMB na internaty a Filozoficku fakultu. Spoje je tiez
mozne vyuzit pri preprave za obcCianskou vybavenostou, nakupmi a sluzbami.
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Obr. 2.2.17 Navrh trasy linky ¢é. 32; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.41 Navrh chronometraze linky €. 32 — neparny smer; Zdroj: autori

POI'E'!dIe Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Podlavice Gastanova 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Povstalecka cesta 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Tajovského pod nemocnicou 2 0:03 0:03 0:03 0:03
4 Tajovského UMB 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Tajovského skoly 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 PlaZzové kupalisko 3 0:07 0:07 0:07 0:07
7 Urad PV SR 4 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Nové Kaliste 4 0:09 0:09 0:09 0:09
9 Kyjevské namestie 4 0:10 0:10 0:10 0:10
10 Moskovska razcestie 5 0:11 0:11 0:11 0:11
11 Polna 5 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Polna razcestie 6 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Sladkovicova 6 0:15 0:15 0:15 0:15
14 Zvolenska cesta TESCO 7 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Zvolenska cesta sever 8 0:18 0:18 0:18 0:18
16 Zvolenska cesta stred 8 0:19 0:19 0:19 0:19
17 STK 9 0:20 0:20 0:20 0:20
18 Ilias pri moste 9 0:21 0:21 0:21 0:21
19 llias I. 10 0:22 0:22 0:22 0:22
20 llias Il. 10 0:23 0:23 0:23 0:23
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Tab. 2.2.42 Navrh chronometraze linky €. 32 — parny smer; Zdroj: autori

Poradie i ; - . :
, Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend
zastavky
1 [lias Il 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 [lias 1. 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 [lias pri moste 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 STK 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Zvolenska cesta stred 3 0:04 0:04 0:04 0:04
6 Zvolenska cesta sever 3 0:05 0:05 0:05 0:05
7 Zvolenska cesta TESCO 4 0:07 0:07 0:07 0:07
8 Sladkovi¢ova 4 0:09 0:09 0:09 0:09
9 Polna razcestie 5 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Polna 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Moskovska razcestie 6 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Kyjevské ndmestie 6 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Nové Kaliste 7 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Urad PV SR 7 0:17 0:17 0:17 0:17
15 PlaZové kupalisko 8 0:18 0:18 0:18 0:18
16 Tajovského skoly 8 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Tajovského UMB 9 0:21 0:21 0:21 0:21
18 Tajovského pod nemocnicou 9 0:22 0:22 0:22 0:22
19 Podlavicka cesta 10 0:23 0:23 0:23 0:23
20 Podlavice Gastanova 10 0:25 0:25 0:25 0:25

2.2.1.18 Linka ¢. 33

Linka 33 je diagonalna linka, ktora zabezpecuje prepojenie m. €. Fonorda (Trieda
Hradca Kralové) a Senica, pri€¢om spoje obsluhuju aj obvody Stara Foncorda, Pri parku,
Mesto-sever, Sidlisko SNP a Mesto-vychod. Spoje su vedené zo zastavky ,THK otocka“ po
uliciach Svermova, Wolkerova, Kapitana Nalepku na zastavku Nam. H. Vajanského
a prestupny uzol ,Strieborné namestie“. Nasledne spoje obsluhuju zastavky situované na
uliciach Lazovna, Na Karlove, Komenského a smeruju na ,Namestie slobody a Zel. stanicu®,
kde je umozneny prestup na linky MHD, ZD a PAD. Zo Zel. stanice je trasa linky vedena cez
ul. 29. augusta a Partizanska cesta do vychodnej ¢asti mesta a nasledne do m. €. Senica na
kone¢nu zastavku ,Senica, oto¢ka“. V opatnom smere su spoje vedené po rovnakej trase.
Vybrané spoje na linke zachadzaju do priemyselného parku Salkova.

Ugelom linky je najmé obsluha obvodu Trieda Hradca Kralové a Senica, avsak
vzhlfadom na vedenie trasy je linkou zabezpeena dopravna obsluznost a prepojenie
viacerych oblasti suCasne a tiez ich priame spojenie s prestupnymi uzlami — Strieborné
namestie, Namestie slobody, Zelezni¢na a zaroven aj autobusova stanica. Spoje na linke
zabezpecCuju prepravu deti z THK a Senice do spadovych $kdl ako aj prepravu Studentov
k fakultdm UMB. Linku je mozné vyuzZit na prepravu do zamestnania (centrum mesta, ul.
Partizanska cesta), za nakupmi, rekreaciou. Vzhladom na to, ze Cast spojov zachadza do
Priemyselného parku Salkova linka zabezpeduje priame prepojenie obytnych &asti mesta
s priemyselnou oblastou.
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Vzhladom na predpokladany rozvoj Priemyselného parku Salkova bude vo
vyhladovom obdobi potrebné navysit pocet spojov obsluhujucich dané uzemie.
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Obr. 2.2.18 Navrh trasy linky ¢. 33; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.43 Navrh chronometraze linky €. 33 — neparny smer — Variant A; Zdroj: autori

Poradie Nazov zastévky KM RS P§ Sedlo | Vikend
zastavky
1 THK otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 THK 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 THK razcestie 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Urad PV SR 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Wolkerova ul. 2 0:04 0:04 0:03 0:03
6 Usvit 2 0:05 0:05 0:03 0:03
7 Svermova ESC 3 0:06 0:06 0:03 0:03
8 H.Vajanského 4 0:09 0:09 0:03 0:03
9 Strieborné namestie 4 0:11 0:11 0:05 0:05
10 Lazovna 5 0:12 0:12 0:06 0:06
11 Severna 5 0:13 0:13 0:07 0:07
12 Komenského PF UMB 6 0:15 0:15 0:09 0:09
13 Jesensky viSok 6 0:16 0:16 0:10 0:10
14 Kollarova razcestie 7 0:17 0:17 0:11 0:11
15 Ndmestie slobody 8 0:19 0:19 0:13 0:13
16 Zelezni¢na stanica 8 0:21 0:21 0:15 0:15
17 29.augusta 9 0:22 0:22 0:16 0:16
18 Partizanska cesta Myto 9 0:23 0:23 0:17 0:17
19 Partizanska cesta tlaciaren 10 0:24 0:24 0:18 0:18
20 Partizdnska cesta SVP 10 0:25 0:25 0:19 0:19
21 Partizanska cesta Cerp.stanica 10 0:26 0:26 0:20 0:20
22 SAD 11 0:27 0:27 0:21 0:21
23 Cementarenska cesta razcestie 11 0:29 0:29 0:23 0:23
24 Cementarenska cesta 12 0:30 0:30 0:24 0:24
25 Senica Jednota 12 0:31 0:31 0:25 0:25
26 Senica,otocka 13 0:32 0:32 0:26 0:26
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Tab. 2.2.44 Navrh chronometraze linky €. 33 — parny smer — Variant A; Zdroj: autori

Pore'\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Senica,otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Senica Jednota 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Cementarenska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Cementarenska cesta razcestie 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 SAD 2 0:04 0:04 0:04 0:04
6 Partizanska cesta Cerp.stanica 3 0:05 0:05 0:05 0:05
7 Partizanska cesta tlaciaren 3 0:06 0:06 0:06 0:06
8 Partizanska cesta Myto 4 0:07 0:07 0:07 0:07
9 29.augusta 4 0:08 0:08 0:08 0:08
10 Zelezni¢na stanica 5 0:10 0:10 0:10 0:10
11 Namestie slobody 5 0:12 0:12 0:12 0:12
12 Skuteckého 6 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Jesensky visok 7 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Komenského PF UMB 7 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Severna 8 0:18 0:18 0:18 0:18
16 Lazovna 8 0:19 0:19 0:19 0:19
17 Strieborné namestie 9 0:21 0:21 0:21 0:21
18 EUROPA SC 10 0:23 0:23 0:23 0:23
19 Svermova ESC 10 0:24 0:24 0:23 0:23
20 Usvit 11 0:25 0:25 0:24 0:24
21 Wolkerova ul. 11 0:26 0:26 0:25 0:25
22 Urad PV SR 11 0:27 0:27 0:26 0:26
23 THK razcestie 12 0:28 0:28 0:27 0:27
24 THK 12 0:29 0:29 0:28 0:28
25 THK otocka 12 0:31 0:31 0:30 0:30
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Tab. 2.2.45 Navrh chronometraze linky €. 33 — neparny smer — Variant B; Zdroj: autori

Pora'\dle N4azov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 THK otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 THK 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 THK razcestie 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Urad PV SR 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Wolkerova ul. 2 0:04 0:04 0:03 0:03
6 Usvit 2 0:05 0:05 0:03 0:03
7 Svermova ESC 3 0:06 0:06 0:03 0:03
8 H.Vajanského 4 0:09 0:09 0:03 0:03
9 Strieborné namestie 4 0:11 0:11 0:05 0:05
10 Lazovna 5 0:12 0:12 0:06 0:06
11 Severna 5 0:13 0:13 0:07 0:07
12 Komenského PF UMB 6 0:15 0:15 0:09 0:09
13 Jesensky viSok 6 0:16 0:16 0:10 0:10
14 Kollarova razcestie 7 0:17 0:17 0:11 0:11
15 Namestie slobody 8 0:19 0:19 0:13 0:13
16 Zelezni¢na stanica 8 0:21 0:21 0:15 0:15
17 29.augusta 9 0:22 0:22 0:16 0:16
18 Partizanska cesta Myto 9 0:23 0:23 0:17 0:17
19 Partizanska cesta tlaciaren 10 0:24 0:24 0:18 0:18
20 Partizdnska cesta SVP 10 0:25 0:25 0:19 0:19
21 SAD 11 0:26 0:26 0:20 0:20
22 Priemyselny park most 12 0:28 0:28 0:22 0:22
23 MED-ART 12 0:29 0:29 0:23 0:23
24 BURGMAIER 13 0:30 0:30 0:24 0:24
25 MED-ART 13 0:31 0:31 0:25 0:25
26 Priemyselny park most 14 0:32 0:32 0:26 0:26
27 Cementarenska cesta razcestie 15 0:34 0:34 0:26 0:26
28 Cementarenskd cesta 15 0:35 0:35 0:27 0:27
29 Senica Jednota 15 0:36 0:36 0:28 0:28
30 Senica,otocka 16 0:37 0:37 0:29 0:29
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Tab. 2.2.46 Navrh chronometraze linky €. 33 - parny smer — Variant B; Zdroj: autori

Pora'\dle N4azov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Senica,otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Senica Jednota 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Cementarenska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Cementarenskd cesta rdzcestie 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Priemyselny park most 3 0:05 0:05 0:03 0:03
6 MED-ART 3 0:06 0:06 0:04 0:04
7 BURGMAIER 4 0:07 0:07 0:05 0:05
8 MED-ART 4 0:08 0:08 0:06 0:06
9 Priemyselny park most 5 0:09 0:09 0:07 0:07
10 SAD 6 0:11 0:11 0:09 0:09
11 Partizanska cesta Cerp.stanica 6 0:12 0:12 0:10 0:10
12 Partizdnska cesta tlaciaren 7 0:13 0:13 0:11 0:11
13 Partizanska cesta Myto 7 0:14 0:14 0:12 0:12
14 29.augusta 8 0:15 0:15 0:13 0:13
15 Zelezni¢nd stanica 8 0:17 0:17 0:15 0:15
16 Ndmestie slobody 9 0:19 0:19 0:17 0:17
17 Skuteckého 10 0:21 0:21 0:19 0:19
18 Jesensky visok 10 0:23 0:23 0:21 0:21
19 Komenského PF UMB 10 0:24 0:24 0:22 0:22
20 Severnd 11 0:25 0:25 0:23 0:23
21 Lazovna 11 0:26 0:26 0:24 0:24
22 Strieborné namestie 12 0:28 0:28 0:26 0:26
23 EUROPA SC 13 0:30 0:30 0:28 0:28
24 Svermova ESC 14 0:31 0:31 0:28 0:28
25 Usvit 14 0:32 0:32 0:29 0:29
26 Wolkerova ul. 14 0:33 0:33 0:30 0:30
27 Urad PV SR 15 0:34 0:34 0:31 0:31
28 THK razcestie 15 0:35 0:35 0:32 0:32
29 THK 15 0:36 0:36 0:33 0:33
30 THK otocka 16 0:38 0:38 0:35 0:35

2.2.1.19 Linka C. 34

Linku 34 je mozné charakterizovat’ ako radialnu linku, pri¢om ide nosnu linku v smere
Podlavice — centrum. Linka prepaja m. & Podlavice s centrom mesta a so zelezniCnou
a nepriamo aj s autobusovou stanicou. Spoje na linke su vedené zo zastavky ,Gastanova“
a do centra mesta su smerované po uliciach Podlavicka cesta, Tajovského, Janka Krala,
Stadlerovo a Stefanikovo nabreZie. Spoje prechadzaji cez prestupny uzol, zastavku
.Namestie slobody“ odkial su smerované po ul. Partizanska cesta a 29. augusta na Zelezni¢nu
stanicu. V opacnom smere su spoje vedené po rovnakej trase, pricom namiesto zastavky
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.Europa SC“ je obsluhovana zastavka ,Nam. H. Vajanského* av m. €. Podlavice spoje
obsluhuju zastavku ,Podlavicka cesta®“.

Ugelom linky je priame prepojenie m. &. Podlavice s centrom mesta a prestupnymi
bodmi Namestim slobody a Zelezniénou stanicou. Spoje umoZuju prepravu $tudentov do
strednych 8kol a k fakultam UMB prostrednictvom zastavok ,Tajovského UMB, Tajovského
Skoly, Tajovského park® a zaroven tieto zastavky spdjaju so Zel. stanicou a Namestim slobody
(prestupnymi bodmi). Spoje na linke je mozné vyuzit na prepravu do zamestnania, za
obdianskou vybavenostou a nakupmi.

Obr. 2.2.19 Navrh trasy linky ¢. 34, Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.47 Navrh chronometraze linky €. 34 — neparny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Zelezni¢nd stanica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 29.augusta 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Partizanska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Ndmestie slobody 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Stefanikovo nabrezie 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Narodna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Stadlerovo nabrezie 3 0:08 0:08 0:08 0:08
8 H.Vajanského 4 0:10 0:10 0:08 0:08
9 Tajovského park 5 0:12 0:12 0:10 0:10
10 Tajovského skoly 6 0:15 0:15 0:13 0:13
11 Tajovského UMB 6 0:16 0:16 0:14 0:14
12 Tajovského pod nemocnicou 7 0:17 0:17 0:15 0:15
13 Podlavicka cesta 7 0:18 0:18 0:16 0:16
14 Podlavice Gastanova 8 0:20 0:20 0:18 0:18
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Tab. 2.2.48 Navrh chronometraze linky €. 34 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Podlavice Gastanova 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Povstalecka cesta 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Tajovského pod nemocnicou 2 0:03 0:03 0:03 0:03
4 Tajovského UMB 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Tajovského skoly 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Tajovského park 3 0:07 0:07 0:07 0:07
7 EUROPA SC 4 0:09 0:09 0:09 0:09
8 Stadlerovo nabreZie 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Narodna 5 0:12 0:12 0:12 0:12
10 Stefanikovo nabreZie 6 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Ndmestie slobody 6 0:15 0:15 0:15 0:15
12 Partizanska cesta 7 0:16 0:16 0:16 0:16
13 29.augusta 7 0:17 0:17 0:17 0:17
14 Zelezni¢nd stanica 8 0:19 0:19 0:19 0:19

2.2.1.20 Linka C. 35

Linka €. 35 ma charakter radialnej linky, ktora spaja m. €. Skubin s centrom mesta.
Trasa linky je vedena zo zastavky ,Skubin, otoCka“ cez Podlavice (zastavka Povstalecka
cesta) cez ulice Podlavicka cesta, Tajovského, Lazovna, Na Karlove, Komenského smeruje
na Namestie slobody a kone¢nu zastavku na Zelezni¢nej stanici. V opacnom smere su spoje
vedené po rovnakej trase.

Hlavnym ucelom linky je obsluha mestskej Casti Skubin a jej prepojenie s centrom
mesta a prestupnymi bodmi — Strieborné namestie, Namestie slobody, Zelezni¢na stanica
a nepriamo aj autobusova stanica. Spoje na linke zabezpeluju prepravu obyvatelov do
spadovych zakladnych 8kdl, do strednych 8kél situovanych na trase linky ako aj obsluhu troch
fakult UMB.

o i

Obr. 2.2.20 Navrh trasy linky ¢. 35; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

177



Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Tab. 2.2.49 Navrh chronometraze linky €. 35 — neparny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Zelezni¢nd stanica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Namestie slobody 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Skuteckého 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Jesensky visok 2 0:06 0:06 0:06 0:06
5 Komenského PF UMB 3 0:07 0:07 0:07 0:07
6 Severnd 4 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Lazovnd 4 0:09 0:09 0:09 0:09
8 Strieborné namestie 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Tajovského skoly 6 0:13 0:13 0:13 0:13
10 Tajovského UMB 6 0:14 0:14 0:14 0:14
11 Tajovského pod nemocnicou 7 0:15 0:15 0:15 0:15
12 Podlavicka cesta 7 0:16 0:16 0:16 0:16
13 Povstalecka cesta 7 0:17 0:17 0:17 0:17
14 Skubin Jednota 8 0:18 0:18 0:18 0:18
15 Bukova 8 0:19 0:19 0:19 0:19
16 Skubin,otocka 8 0:21 0:21 0:21 0:21

Tab. 2.2.50 Navrh chronometraze linky €. 35 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Skubin,otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Bukova 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Skubin Jednota 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Povstalecka cesta 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Tajovského pod nemocnicou 2 0:06 0:06 0:06 0:06
6 Tajovského UMB 3 0:07 0:07 0:07 0:07
7 Tajovského skoly 3 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Strieborné ndmestie 4 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Lazovnd 5 0:12 0:12 0:12 0:12
10 Severna 5 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Komenského PF UMB 6 0:15 0:15 0:15 0:15
12 Jesensky visok 6 0:16 0:16 0:16 0:16
13 Kollarova rdzcestie 7 0:17 0:17 0:17 0:17
14 Ndmestie slobody 8 0:19 0:19 0:19 0:19
15 Zelezni¢nd stanica 8 0:21 0:21 0:21 0:21

2.2.1.21 Linka ¢. 36

Linka & 36 zabezpeluje prepojenie Casti Skubin (Mlynska ulica) s centrom mesta
a Zelezni¢nou stanicou, pricom ide o radidlnu linku. Spoje zaCinaju na zastavke ,Mlynska
otoCka“ a po ul. Mlynska su smerované do mestskej Casti Podlavice, kde obsluhuju zastavku
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.Podlavice priehrada®, pri ktorej je v ramci navrhu uvazované s jej posunutim pred krizovatku
Mlynskej a Lipovej ulice. Trasa je nasledne vedena po Lipovej ulici az k zakladnej Skole
J. G. Tajovského, kde obsluhuje novonavrhovanu zastavku ,Lipova“. Odtial su spoje vedené
po ul. Povstalecka cesta, Podlavicka cesta, Tajovského, Lazovna, Na Karlove, Komenského,
Namestie slobody na koneé&nl zastavku ,Zelezniéna stanica“. V opaénom smere su spoje
vedené po rovnakej trase, pricom v mestskej €asti Podlavice linka neprechadza po ul.
Povstalecka a Lipova (jednosmerna ulica), ale zo zastavky ,Podlavicka cesta“ smeruje po
ceste 11/578 na ul. Priehrada a Mlynska.

Hlavnym ucelom linky je obsluha Mlynskej ulice a prepojenie tejto Casti s centrom
mesta a zelezniCnou stanicou. Vedenie trasy linky po ul. Lipova a obsluha novej zastavky
umozfiuje prepravu deti z ul. Mlynska a Priehrada do ZS J. G. Tajovského. Spoje na linke tiez
sluzia ako doplnok k linke 34 a 35, kedy zabezpecuju prepravu obyvatelov Skubina a Podlavic
do severnych oblasti mesta, centra mesta a na zelezni¢nu stanicu.

@ 8 a @ WL -

Obr. 2.2.21 Navrh trasy linky ¢. 36, Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Tab. 2.2.51 Navrh chronometraze linky €. 36 — neparny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Zelezni¢nd stanica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Namestie slobody 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Skuteckého 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Jesensky visok 2 0:06 0:06 0:06 0:06
5 Komenského PF UMB 3 0:07 0:07 0:07 0:07
6 Severnd 4 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Lazovnd 4 0:09 0:09 0:09 0:09
8 Strieborné namestie 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Tajovského park 5 0:12 0:12 0:11 0:11
10 Tajovského skoly 6 0:15 0:15 0:14 0:14
11 Tajovského UMB 6 0:16 0:16 0:15 0:15
12 Tajovského pod nemocnicou 7 0:17 0:17 0:16 0:16
13 Podlavicka cesta 7 0:18 0:18 0:17 0:17
14 Podlavice priehrada 8 0:20 0:20 0:19 0:19
15 Mlynska 9 0:21 0:21 0:20 0:20
16 Mlynskd, otocka 9 0:23 0:23 0:22 0:22

Tab. 2.2.52 Navrh chronometraze linky €. 36 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle N&zov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Mlynska, otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Mlynska 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Podlavice priehrada 2 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Podlavice,Lipova 2 0:03 0:04 0:02 0:02
5 Povstalecka cesta 3 0:04 0:06 0:02 0:02
6 Tajovského pod nemocnicou 3 0:06 0:08 0:04 0:04
7 Tajovského UMB 4 0:07 0:09 0:05 0:05
8 Tajovského skoly 4 0:08 0:10 0:06 0:06
9 Strieborné namestie 5 0:11 0:13 0:09 0:09
10 Lazovnd 6 0:12 0:14 0:10 0:10
11 Severna 6 0:13 0:15 0:11 0:11
12 Komenského PF UMB 7 0:15 0:17 0:13 0:13
13 Jesensky visok 7 0:16 0:18 0:14 0:14
14 Kollarova razcestie 8 0:17 0:19 0:15 0:15
15 Namestie slobody 9 0:19 0:21 0:17 0:17
16 Zelezni¢nd stanica 9 0:21 0:23 0:19 0:19

2.2.1.22 Linka &. 41 (14)

Linku &. 41 je mozné definovat ako diagonalnu linku, ktora zabezpecuje dopravnu
obsluznost mestskych Casti Senica, llia§ a prepajaju ich s prestupnym bodom Namestie
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slobody. Trasa linky je vedena z m. €. Senica cez ulice Partizanska cesta, Namestie slobody,
Stefanikovo a Stadlerovo nabrezie, ul. Sladkovicova, Zvolenska cesta az do m. &. llia$, kde
obsluhuju vSetky zastavky. Vybrané spoje na linke zabezpeluju dopravnu obsluznost
priemyselného parku Salkova, pri¢om vo vyhladovom obdobi je predpoklad navysenia tychto
spojov vzhladom na rozvoj priemyselného parku..

Ugelom linky je zabezpe&enie dopravnej obsluznosti jednotlivych mestskych &asti a ich
prepojenie s priemyselnymi zonami na uzemi mesta. Linka suCasne zabezpecuje prepravu
obyvatelov do Skolskych zariadeni, za pracou, ob&ianskou vybavenostou a sluzbami.

Obr. 2.2.22 Navrh trasy linky ¢. 41; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Tab. 2.2.53 Navrh chronometraze linky €. 41 — neparny smer — Variant A; Zdroj: autori

Poral\dle Néazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Senica,otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Senica Jednota 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Cementarenska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Cementarenska cesta razcestie 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 SAD 2 0:04 0:04 0:04 0:04
6 Partizanska cesta Cerp.stanica 3 0:05 0:05 0:05 0:05
7 Partizanska cesta tlaciaren 3 0:06 0:06 0:06 0:06
8 Partizanska cesta Myto 4 0:07 0:07 0:07 0:07
9 Partizanska cesta 4 0:08 0:08 0:08 0:08
10 Ndmestie slobody 5 0:10 0:10 0:10 0:10
11 Stefanikovo nabrezie 5 0:11 0:11 0:11 0:11
12 Narodna 6 0:12 0:12 0:12 0:12
13 Stadlerovo nabrezie 6 0:14 0:14 0:14 0:14
14 Okresny urad 7 0:16 0:16 0:16 0:16
15 Namestie I'.Stura Kaufland 7 0:17 0:17 0:17 0:17
16 Sladkovicova 8 0:19 0:19 0:19 0:19
17 Zvolenska cesta TESCO 9 0:21 0:21 0:21 0:21
18 Zvolenska cesta sever 9 0:22 0:22 0:22 0:22
19 Zvolenska cesta stred 10 0:23 0:23 0:23 0:23
20 STK 10 0:24 0:24 0:24 0:24
21 [lias pri moste 11 0:25 0:25 0:25 0:25
22 llias . 11 0:26 0:26 0:26 0:26
23 Iias Il. 12 0:27 0:27 0:27 0:27
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Tab. 2.2.54 Navrh chronometraze linky €. 41 — parny smer — Variant A; Zdroj: autori

Por?dle N4azov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 llias Il. 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 llias . 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 [lias pri moste 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 STK 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Zvolenska cesta stred 3 0:04 0:04 0:04 0:04
6 Zvolenska cesta sever 3 0:05 0:05 0:05 0:05
7 Zvolenska cesta TESCO 4 0:07 0:07 0:07 0:07
8 Sladkovicova 4 0:09 0:09 0:09 0:09
9 Namestie L'.Stura Kaufland 5 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Okresny urad 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Stadlerovo nabrezie 6 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Narodna 6 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Stefanikovo nabrezie 7 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Namestie slobody 8 0:18 0:18 0:18 0:18
15 Partizdnska cesta 8 0:19 0:19 0:19 0:19
16 Partizanska cesta Myto 8 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Partizanska cesta tlaciaren 9 0:21 0:21 0:21 0:21
18 Partizanska cesta SVP 9 0:22 0:22 0:22 0:22
19 Partizanska cesta ¢erp.stanica 9 0:23 0:23 0:23 0:23
20 SAD 10 0:24 0:24 0:24 0:24
21 Cementarenska cesta razcestie 11 0:26 0:26 0:26 0:26
22 Cementarenskd cesta 11 0:27 0:27 0:27 0:27
23 Senica Jednota 11 0:28 0:28 0:28 0:28
24 Senica,otocka 12 0:29 0:29 0:29 0:29
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Tab. 2.2.55 Navrh chronometraze linky €. 41 — neparny smer — Variant B; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Senica,otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Senica Jednota 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Cementarenska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Cementarenskd cesta rdzcestie 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Priemyselny park most 3 0:05 0:05 0:03 0:03
6 MED-ART 3 0:06 0:06 0:04 0:04
7 BURGMAIER 4 0:07 0:07 0:05 0:05
8 MED-ART 4 0:08 0:08 0:06 0:06
9 Priemyselny park most 5 0:09 0:09 0:07 0:07
10 SAD 6 0:11 0:11 0:09 0:09
11 Partizanska cesta Cerp.stanica 6 0:12 0:12 0:10 0:10
12 Partizanska cesta tlaciaren 7 0:13 0:13 0:11 0:11
13 Partizanska cesta Myto 7 0:14 0:14 0:12 0:12
14 Partizdnska cesta 8 0:15 0:15 0:13 0:13
15 Namestie slobody 8 0:17 0:17 0:15 0:15
16 Stefanikovo nabrezie 9 0:18 0:18 0:16 0:16
17 Ndarodna 9 0:19 0:19 0:17 0:17
18 Stadlerovo nabreZie 10 0:21 0:21 0:19 0:19
19 Okresny urad 10 0:23 0:23 0:21 0:21
20 Namestie L'.Stura Kaufland 11 0:24 0:24 0:22 0:22
21 Sladkovicova 11 0:26 0:26 0:24 0:24
22 Zvolenska cesta TESCO 12 0:28 0:28 0:26 0:26
23 Zvolenska cesta sever 13 0:29 0:29 0:27 0:27
24 Zvolenska cesta stred 13 0:30 0:30 0:28 0:28
25 STK 14 0:31 0:31 0:29 0:29
26 [lias pri moste 14 0:32 0:32 0:30 0:30
27 llias . 15 0:33 0:33 0:31 0:31
28 llias Il. 15 0:34 0:34 0:32 0:32
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Tab. 2.2.56 Navrh chronometraze linky €. 41 - parny smer — Variant B; Zdroj: autori

Pora'\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 llias Il. 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 llias . 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 [lias pri moste 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 STK 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Zvolenska cesta stred 3 0:04 0:04 0:04 0:04
6 Zvolenska cesta sever 3 0:05 0:05 0:05 0:05
7 Zvolenska cesta TESCO 4 0:07 0:07 0:07 0:07
8 Sladkovicova 4 0:09 0:09 0:09 0:09
9 Namestie L'.Stura Kaufland 5 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Okresny urad 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Stadlerovo nabreZie 6 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Narodna 6 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Stefanikovo nabreZie 7 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Ndamestie slobody 8 0:18 0:18 0:18 0:18
15 Partizdnska cesta 8 0:19 0:19 0:19 0:19
16 Partizanska cesta Myto 8 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Partizanska cesta tlaciaren 9 0:21 0:21 0:21 0:21
18 Partizdnska cesta SVP 9 0:22 0:22 0:22 0:22
19 Partizanska cesta Cerp.stanica 9 0:23 0:23 0:23 0:23
20 SAD 10 0:24 0:24 0:24 0:24
21 Priemyselny park most 11 0:26 0:26 0:26 0:26
22 MED-ART 12 0:27 0:27 0:27 0:27
23 BURGMAIER 12 0:28 0:28 0:28 0:28
24 MED-ART 12 0:29 0:29 0:29 0:29
25 Priemyselny park most 13 0:30 0:30 0:30 0:30
26 Cementarenskd cesta rdzcestie 14 0:32 0:32 0:30 0:30
27 Cementarenskd cesta 14 0:33 0:33 0:31 0:31
28 Senica Jednota 15 0:34 0:34 0:32 0:32
29 Senica,otocka 15 0:35 0:35 0:33 0:33

2.2.1.23 Linka &. 42 (12)

Linka €. 42 je z hladiska vedenia trasy definovana ako diagonalna linka, ktora prepdja
m. & Majer aSalkova, priSom suéasne zabezpeduje obsluhu zastavok situovanych
v urbanistickych obvodoch Smrecina, Sidlisko SNP, Mesto-vychod a Senica. Trasa spojov je
vedena zo zastavky ,Salkova, otocka“ a po ul. Hronska, Salkovska cesta, Partizanska cesta
a Namestie slobody su spoje vedené na autobusovu stanicu. Odtial spoje pokracuju ul. Cesta
k Smrecine na Majersku cestu, na kone¢nu zastavku ,Majer, oto¢ka“. V opaénom smere su
spoje vedené po rovnakej trase.

Ugelom linky je obsluha m. & Majer a Salkova, ich spojenie s centrom mesta
a prestupnymi bodmi Namestim slobody a autobusovou stanicou. Spoje na linka zabezpecuju
prepravu deti z m. &. Salkova a Majer do spadovych zakladnych $kél. Spoje tiez zabezpeduiju
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prepravu zamestnancov do priemyselnej zény situovanej v obvode Smrecina a Majer
a prepajaju tuto oblast’ s autobusovou stanicou a teda nepriamo aj so Zelezni¢nou stanicou.

a © Sa 2

Obr. 2.2.23 Navrh trasy linky ¢. 42; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.57 Navrh chronometraze linky €. 42 — neparny smer; Zdroj: autori

Poral\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Majer otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Majer 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Majer,Majerska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 RSC 1 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Cesta k Smrecine 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Autobusova stanica 3 0:07 0:07 0:07 0:07
7 Ndmestie slobody 4 0:09 0:09 0:09 0:09
8 Partizdnska cesta 4 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Partizanska cesta Myto 5 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Partizanska cesta tlaciaren 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Partizanska cesta SVP 6 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Partizanska cesta ¢erp.stanica 6 0:14 0:14 0:14 0:14
13 SAD 6 0:15 0:15 0:15 0:15
14 Salkova razcestie 9 0:19 0:19 0:19 0:19
15 Salkova Jednota 9 0:20 0:20 0:20 0:20
16 Salkova . 10 0:21 0:21 0:21 0:21
17 Salkova otocka 10 0:22 0:22 0:22 0:22

186



Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Tab. 2.2.58 Navrh chronometraze linky €. 42 — parny smer; Zdroj: autori

Poral\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Salkova otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Salkova I. 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Salkova Jednota 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Salkova razcestie 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Partizdnska cesta razc. 3 0:06 0:06 0:06 0:06
6 SAD 4 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Partizanska cesta Cerp.stanica 5 0:09 0:09 0:09 0:09
8 Partizdnska cesta tlaciaren 5 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Partizanska cesta Myto 6 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Partizanska cesta 6 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Ndmestie slobody 7 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Autobusova stanica 7 0:16 0:16 0:16 0:16
13 Cesta k Smrecine 8 0:18 0:18 0:18 0:18
14 RSC 9 0:20 0:20 0:20 0:20
15 Majer,Majerska cesta 9 0:21 0:21 0:21 0:21
16 Majer 10 0:22 0:22 0:22 0:22
17 Majer otocka 10 0:24 0:24 0:24 0:24

2.2.1.24 Linka ¢&. 43 (13)

Linku €. 43 je mozné definovat ako diagonalnu linku, ktord prepdja severné oblasti
mesta (Ulanka, Jakub, Kostiviarska) s m. €. Uhlisko. Trasa linky zacina na zastavke ,Ulanka,
otoCka“ odkial smeruje po ul. Novy svet, Jakubska cesta, Kostiviarska cesta, Na Karlove,
Komenského na Namestie slobody. Nasledne linka pokracduje do m. €. Uhlisko, kde obsluhuje
zastavky ,Micinska, Kazacok, Pod Rybou, Srnkova“. Vybrané spoje na linke su skratené
a ukonéené na zastavke ,Parkovisko, Mic¢inska“. V opanom smere su spoje vedené po
rovnakej trase.

Hlavnym uc€elom linky je zabezpecenie dopravnej obsluznosti severnych oblasti mesta
a vychodnej €asti Uhliska a ich prepojenie s centrom a prestupnymi bodmi. Linka zabezpecuje
prepravu deti do ZS s MS Jana Bakossa, prepravu obyvatelov do zamestnania a za
obdianskou vybavenostou.
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Obr. 2.2.24 Navrh trasy linky ¢. 43; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Tab. 2.2.59 Navrh chronometraze linky €. 43 — neparny smer — Variant A; Zdroj: autori

Porzj\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Srnkova 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Pod Rybou 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Micinska Kazadok 2 0:03 0:03 0:03 0:03
4 Zelezni¢na stanica 3 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Ndamestie slobody 3 0:07 0:07 0:07 0:07
6 Skuteckého 4 0:09 0:09 0:09 0:09
7 Jesensky visok 5 0:11 0:11 0:11 0:11
8 Komenského PF UMB 5 0:12 0:12 0:12 0:12
9 Komenského 5 0:13 0:13 0:13 0:13
10 Na Karlove 6 0:14 0:14 0:14 0:14
11 Kostiviarska Zst. 6 0:15 0:15 0:15 0:15
12 Kostiviarska JelSova 7 0:16 0:16 0:16 0:16
13 Kostiviarska razc. 7 0:17 0:17 0:17 0:17
14 Jakub ihrisko 7 0:18 0:18 0:18 0:18
15 Jakub kostol 8 0:19 0:19 0:19 0:19
16 Jakub razcestie 8 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Jakub Novy Svet 9 0:21 0:21 0:21 0:21
18 Jakub Novy Svet II. 9 0:22 0:22 0:22 0:22
19 Ulanka réazc.Spania Dolina 11 0:23 0:23 0:23 0:23
20 Ulanska cesta 11 0:25 0:25 0:25 0:25
21 Ulanka otocka 12 0:27 0:27 0:27 0:27
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Tab. 2.2.60 Navrh chronometraze linky €. 43 — parny smer — Variant A; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Ulanka otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Ulanska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Ulanka razc.Spania Dolina 2 0:03 0:03 0:03 0:03
4 Jakub Novy Svet II. 3 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Jakub Novy Svet 3 0:06 0:06 0:06 0:06
6 Jakub razcestie 4 0:07 0:07 0:07 0:07
7 Jakub kostol 4 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Jakub ihrisko 5 0:09 0:09 0:09 0:09
9 Kostiviarska razc. 5 0:10 0:10 0:10 0:10
10 Kostiviarska Zst. 6 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Na Karlove 6 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Komenského 7 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Komenského PF UMB 7 0:15 0:15 0:15 0:15
14 Jesensky viSok 7 0:16 0:16 0:16 0:16
15 Kollarova razcestie 8 0:17 0:17 0:17 0:17
16 Namestie slobody 9 0:19 0:19 0:19 0:19
17 Zelezni¢nd stanica 9 0:21 0:21 0:21 0:21
18 Micinskd Kazacok 10 0:24 0:24 0:24 0:24
19 Pod Rybou 11 0:26 0:26 0:26 0:26
20 Srnkova 12 0:28 0:28 0:28 0:28
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Tab. 2.2.61 Navrh chronometraze linky €. 43 — neparny smer — Variant B; Zdroj: autori

Por?dle N&azov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Parkovisko Micinska 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Zelezni¢nd stanica 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Ndamestie slobody 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Skuteckého 3 0:06 0:06 0:06 0:06
5 Jesensky visok 3 0:08 0:08 0:08 0:08
6 Komenského PF UMB 4 0:09 0:09 0:09 0:09
7 Komenského 4 0:10 0:10 0:10 0:10
8 Na Karlove 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Kostiviarska Zst. 5 0:12 0:12 0:12 0:12
10 Kostiviarska JelSova 6 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Kostiviarska razc. 6 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Jakub ihrisko 6 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Jakub kostol 7 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Jakub razcestie 7 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Jakub Novy Svet 8 0:18 0:18 0:18 0:18
16 Jakub Novy Svet II. 8 0:19 0:19 0:19 0:19
17 Ulanka rdzc.Spania Dolina 9 0:20 0:20 0:20 0:20
18 Ulanska cesta 10 0:22 0:22 0:22 0:22
19 Ulanka otocka 10 0:24 0:24 0:24 0:24

Tab. 2.2.62 Navrh chronometraze linky €. 43 - parny smer — Variant B; Zdroj: autori

Poradie i ; . « ,
i Nazov zastavky KM RS PS Sedlo Vikend
zastavky
1 Ulanka otocka 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Ulanska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Ulanka razc.Spania Dolina 2 0:03 0:03 0:03 0:03
4 Jakub Novy Svet II. 3 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Jakub Novy Svet 3 0:06 0:06 0:06 0:06
6 Jakub razcestie 4 0:07 0:07 0:07 0:07
7 Jakub kostol 4 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Jakub ihrisko 5 0:09 0:09 0:09 0:09
9 Kostiviarska razc. 5 0:10 0:10 0:10 0:10
10 Kostiviarska Zzst. 6 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Na Karlove 6 0:13 0:13 0:13 0:13
12 Komenského 7 0:14 0:14 0:14 0:14
13 Komenského PF UMB 7 0:15 0:15 0:15 0:15
14 Jesensky visok 7 0:16 0:16 0:16 0:16
15 Kollarova razcestie 8 0:17 0:17 0:17 0:17
16 Ndmestie slobody 9 0:19 0:19 0:19 0:19
17 Zelezni¢nd stanica 9 0:21 0:21 0:21 0:21
18 Parkovisko Micinska 10 0:24 0:24 0:24 0:24
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2.2.1.25 Linka &. 80 (18)

Linka €. 80 je vzhladom na vedenie trasy charakterizovana ako diagonalna linka, ktora
zabezpecCuje priame prepojenie mestskej Casti Uhlisko a Stara Sasova z Rooseveltovou
nemocnicou. Linka zacina na zastavke ,BelluSova“ a nasledne obsluhuje zastavky na
Hviezdoslavovej a Viestovej ulici. Odtial linka smeruje na Zelezni¢nu stanicu a po ul. 29
augusta, Partizanska cesta, Cesta k nemocnici a Rudlovska cesta smeruje do obvodu Stara
Sasova. Odtial je linka vedena cez ulice Na Karlove, Lazovna a Tajovského az na konec¢nu
zastavku ,Rooseveltova nemocnica“

Hlavnym ucéelom linky je obsluha m. &. Uhlisko a Stara Sasova a ich priame prepojenie
s Ruseveltovou nemocnicou. Vzhladom na vedenie trasy linka obsluhuje SirSie uzemie mesta
a teda prepaja jednotlivé oblasti medzi sebou.

Obr. 2.2.25 Navrh trasy linky ¢. 80; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Tab. 2.2.63 Navrh chronometraze linky €. 80 — neparny smer; Zdroj: autori

Poral\dle Néazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 BelluSova 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Hviezdoslavova 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Hviezdoslavova Alpinka 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Viestova 1 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Micinska Kazacok 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Zelezni¢nd stanica 3 0:07 0:07 0:07 0:07
7 29.augusta 3 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Partizanska cesta 4 0:09 0:09 0:09 0:09
9 Cesta k nemocnici 4 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Rudlovska cesta podjazd 5 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Rudlovska cesta razc.Rudlova 6 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Dumbierska Z5 6 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Stara Sasova 6 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Hiboka 7 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Garbanka 7 0:18 0:18 0:18 0:18
16 Ihrisko 7 0:19 0:19 0:19 0:19
17 Na Karlove 8 0:21 0:21 0:21 0:21
18 Komenského 8 0:22 0:22 0:22 0:22
19 Severna 9 0:23 0:23 0:23 0:23
20 Lazovna 9 0:24 0:24 0:24 0:24
21 Strieborné namestie 10 0:26 0:26 0:26 0:26
22 Tajovského skoly 11 0:28 0:28 0:28 0:28
23 Rooseveltova nemocnica 12 0:30 0:30 0:30 0:30
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Tab. 2.2.64 Navrh chronometraze linky €. 80 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Néazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Rooseveltova nemocnica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Tajovského skoly 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Strieborné namestie 3 0:05 0:05 0:05 0:05
4 Lazovna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
5 Severna 3 0:07 0:07 0:07 0:07
6 Komenského 4 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Na Karlove 4 0:09 0:09 0:09 0:09
8 lhrisko 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Garbanka 6 0:12 0:12 0:12 0:12
10 Hlboka 6 0:13 0:13 0:13 0:13
11 Stard Sasova 6 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Dumbierska Z5 7 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Rudlovska cesta razc.Rudlova 7 0:16 0:16 0:16 0:16
14 Rudlovska cesta podjazd 8 0:17 0:17 0:17 0:17
15 Cesta k nemocnici 8 0:19 0:19 0:19 0:19
16 Partizanska cesta 9 0:21 0:21 0:21 0:21
17 29.augusta 9 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Zelezni¢nd stanica 9 0:24 0:24 0:24 0:24
19 Micinskd Kazacok 10 0:27 0:27 0:27 0:27
20 BelluSova 11 0:28 0:28 0:28 0:28
21 Hviezdoslavova 11 0:29 0:29 0:29 0:29
22 Hviezdoslavova Alpinka 12 0:30 0:30 0:30 0:30
23 Viestova 12 0:31 0:31 0:31 0:31

2.2.1.26 Linka & 90 (19)

Linku €. 90 je mozné charakterizovat’ ako tangencialnu linku prepajajucu obvody Nova
Sasova, Mesto-sever, Pri parku s priemyselnou zénou na ulici Zvolenska. Spoje su vedené zo
zastavky ,Starohorska, razcestie® po ul. Tatranska, Pieninska, Magurska, Karpatska a smeruju
do obvodu Mesto-sever. Spoje obsluhuju prestupny uzol ,Strieborné namestie“ a vedené su
po ul. Janka Krala k obchodnym centram Eurdpa a Point. Nasledne trasa smeruje po ul. Nam.
Ludovita Stara, Sladkovitova do priemyselnej zény na Zvolenskej ceste. Odtial si spoje
smerované do m. ¢. Kremnicka, pricom linka je ukon€ena na zastavke ,Krematorium®.

Ugelom linky je prepojenie obytnych oblasti s priemyselnou zénou na Zvolenskej ulici.
Spoje je vS8ak mozné vyuzit’ aj pri preprave do Skolskych zariadeni, za pracou v ramci inych
obsluhovanych Casti mesta, za obcianskou vybavenostou, nakupmi a sluzbami.
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Obr. 2.2.26 Navrh trasy linky ¢. 90, Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Tab. 2.2.65 Navrh chronometraze linky €. 90 — neparny smer; Zdroj: autori

Poral\dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Starohorska razcestie 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Tatranska 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Pieninska 2 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Magurska 3 0:05 0:05 0:05 0:05
5 Rudohorska horna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
6 Karpatska 3 0:08 0:08 0:08 0:08
7 Sdsovska cesta 4 0:10 0:10 0:10 0:10
8 Ihrisko 5 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Na Karlove 6 0:13 0:13 0:13 0:13
10 Komenského 6 0:14 0:14 0:14 0:14
11 Severna 7 0:15 0:15 0:15 0:15
12 Lazovna 7 0:16 0:16 0:16 0:16
13 Strieborné namestie 8 0:18 0:18 0:18 0:18
14 EUROPA SC 9 0:20 0:20 0:20 0:20
15 Okresny urad 9 0:21 0:21 0:21 0:21
16 Namestie L'.Stura Kaufland 9 0:22 0:22 0:22 0:22
17 Sladkovicova 10 0:24 0:24 0:24 0:24
18 Zvolenska cesta TESCO 11 0:26 0:26 0:26 0:26
19 Zvolenska cesta sever 11 0:27 0:27 0:27 0:27
20 Zvolenska cesta stred 12 0:28 0:28 0:28 0:28
21 STK 12 0:29 0:29 0:29 0:29
22 Zvolenska cesta juh 13 0:30 0:30 0:30 0:30
23 Kremnicka TWD 14 0:32 0:32 0:32 0:32
24 Vozovna 14 0:33 0:33 0:33 0:33
25 Kremnicka 15 0:34 0:34 0:34 0:34
26 Krematdrium 15 0:35 0:35 0:35 0:35
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Tab. 2.2.66 Navrh chronometraze linky €. 90 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle N4azov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Krematdrium 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Kremnicka 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Vozovna 2 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Kremni¢ka TWD 2 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Zvolenska cesta juh 3 0:04 0:04 0:04 0:04
6 STK 3 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Zvolenska cesta stred 4 0:07 0:07 0:07 0:07
8 Zvolenska cesta sever 5 0:08 0:08 0:08 0:08
9 Zvolenska cesta TESCO 5 0:10 0:10 0:10 0:10
10 Sladkovicova 6 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Namestie L'.Stura Kaufland 6 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Okresny urad 7 0:15 0:15 0:15 0:15
13 H.Vajanského 8 0:17 0:17 0:17 0:17
14 Strieborné namestie 8 0:19 0:19 0:19 0:19
15 Lazovnd 9 0:20 0:20 0:20 0:20
16 Severna 9 0:21 0:21 0:21 0:21
17 Komenského 10 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Na Karlove 10 0:23 0:23 0:23 0:23
19 lhrisko 11 0:25 0:25 0:25 0:25
20 Sasovska cesta 12 0:26 0:26 0:26 0:26
21 Karpatska 12 0:28 0:28 0:28 0:28
22 Rudohorska horna 13 0:29 0:29 0:29 0:29
23 Magurska 13 0:31 0:31 0:31 0:31
24 Pieninska 14 0:33 0:33 0:33 0:33

2.2.1.27 Linka & 97 (17)

Linka €. 97 je definovana ako radialna linka zabezpecujuca dopravnu obsluznost
Uuzemia PrSianskej terasy a jej prepojenia s centrom mesta. Spoje na linke zacinaju na
zastavke ,PrSianska terasa, Mosadzna“ a po PrSianskej ceste su vedené na ul. Sladkovi¢ova.
Nasledne spoje pokracuju do m. €. Fon€orda, pricom obsluhuju ul. Pofna, Nové Kaliste,
Kapitana Nalepku, Svermova. Odtial sU spoje vedené do centra mesta po ul. Stadlerovo
a Stefanikovo nabrezie, obsluhuiju prestupny uzol Namestie slobody a po ul. Partizanska cesta
a 29. augusta smeruji na koneénu zastavku ,Zelezniéna stanica“. V opaénom smere su spoje
vedené po rovnakej trase.

Hlavnym ucelom linky je najma obsluha Casti PrSianska terasa ajej prepojenie
s centrom mesta. Trasa linky su€asne zabezpecCuje prepojenie tejto €asti s m. &. FoncCorda
a prostrednictvom obsluhy zastavky ,SladkoviCova“ je zabezpec€eny prestup na linky veduce
do ostatnych mestskych &asti. Ugelom linky je tieZ preprava deti do spadovej zakladnej Skoly.
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Obr. 2.2.27 Navrh trasy linky ¢. 97; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.67 Navrh chronometraze linky €. 97 — neparny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Zelezni¢nd stanica 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 29.augusta 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Partizanska cesta 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Namestie slobody 2 0:04 0:04 0:04 0:04
5 Stefanikovo nabrezie 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Narodna 3 0:06 0:06 0:06 0:06
7 Stadlerovo nabreZie 3 0:08 0:08 0:08 0:08
8 Svermova ESC 4 0:10 0:10 0:10 0:10
9 Usvit 4 0:11 0:11 0:11 0:11
10 Okruzna 5 0:12 0:12 0:12 0:12
11 Kyjevské namestie 5 0:14 0:14 0:14 0:14
12 Moskovska razcestie 6 0:15 0:15 0:15 0:15
13 Polna 6 0:17 0:17 0:17 0:17
14 Polna razcestie 7 0:18 0:18 0:18 0:18
15 Sladkovicova 7 0:19 0:19 0:19 0:19
16 Prsianska cesta |. 8 0:20 0:20 0:20 0:20
17 Prsianska terasa Medena 9 0:22 0:22 0:22 0:22
18 Prsianska terasa Mosadzna 10 0:23 0:23 0:23 0:23
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Tab. 2.2.68 Navrh chronometraze linky €. 97 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend
zastavky
1 Prsianska terasa Mosadzna 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Prsianska terasa Medena 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Prsianska cesta I. 3 0:04 0:04 0:04 0:04
4 Sladkovicova 3 0:06 0:06 0:06 0:06
5 Polna razcestie 3 0:08 0:08 0:08 0:08
6 Polna 4 0:09 0:09 0:09 0:09
7 Moskovska razcestie 5 0:11 0:11 0:11 0:11
8 Kyjevské namestie 5 0:12 0:12 0:12 0:12
9 Okruzna 5 0:13 0:13 0:13 0:13
10 Usvit 6 0:15 0:15 0:15 0:15
11 Svermova ESC 6 0:16 0:16 0:15 0:15
12 Stadlerovo nabreZie 7 0:18 0:18 0:15 0:15
13 Narodna 7 0:19 0:19 0:16 0:16
14 Stefanikovo nabrezie 8 0:20 0:20 0:17 0:17
15 Ndmestie slobody 8 0:22 0:22 0:19 0:19
16 Partizdnska cesta 9 0:23 0:23 0:20 0:20
17 29.augusta 9 0:24 0:24 0:21 0:21
18 Zelezni¢nd stanica 10 0:26 0:26 0:23 0:23

V ramci strategického dokumentu Plan dopravnej obsluznosti Banskobystrického kraja

je vo vyhladovom obdobi uvazované s obsluhou obce Horné PrSany linkou MHD. V tomto
pripade je dopravnu obsluznost mozné zabezpedit predizenim trasy linky 97, pritom vybrané

spoje n

a linke budu prevadzkované az do obce Horné Prsany.
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Obr. 2.2.28 Navrh trasy linky ¢. 97 - vyhlad; Zdroj: autori; Mapové podklady (C)
OpensStreetMap a jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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2.2.1.28 Linka & 100 (10)

v

Linka & 100 je definovana ako diagonalna linka, ktora zabezpecCuje dopravnu
obsluznost m. ¢. Uhlisko a centralnej oblasti mesta. Trasa linky je vedena zo zastavky
,BelluSova“ a smeruje po ul. 9. maja, Hviezdoslavova, Viestova, Pod Rybou, Mi€inska cesta
na autobusovu stanicu. Odtial su spoje smerované do centra mesta na koneCnu zastavku
,Namestie S. Moyzesa*, priéom obsluhuji zastavky situované na uliciach Namestie slobody,
Cesta k nemocnici, Rudlovska cesta, Kollarova. V opanom smere su spoje z centra vedené
po ul. Horna, Namestie slobody na autobusovu stanicu odkial smeruju len po ul. BelluSova na
konec¢nu zastavku (BeluSova).

Ugelom linky je obsluha mestskej &asti Uhlisko a jeho prepojenie s autobusovou
stanicou a prestupnym bodom Namestie slobody, kde je umozneny prestup nielen na linky
MHD ale aj linka PAD a nepriamo aj na spoje zelezni¢nej dopravy. Linka tiez slGzi na rychle
prepojenie historického centra mesta s autobusovou a Zelezni¢nou stanicou.
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Obr. 2.2.29 Navrh trasy linky ¢. 100; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Tab. 2.2.69 Navrh chronometraze linky €. 100 — neparny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 BelluSova 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Hviezdoslavova 1 0:01 0:01 0:01 0:01
3 Hviezdoslavova Alpinka 1 0:02 0:02 0:02 0:02
4 Viestova 1 0:03 0:03 0:03 0:03
5 Pod Rybou 2 0:05 0:05 0:05 0:05
6 Micinskda Kazacok 3 0:07 0:07 0:07 0:07
7 Autobusova stanica 3 0:09 0:09 0:09 0:09
8 Ndmestie slobody 4 0:11 0:11 0:11 0:11
9 Cesta k nemocnici 5 0:13 0:13 0:13 0:13
10 Rudlovska cesta podjazd 6 0:15 0:15 0:15 0:15
11 Rudlovska cesta 6 0:16 0:16 0:16 0:16
12 Namestie S.Moyzesa posta 7 0:18 0:18 0:18 0:18

Tab. 2.2.70 Navrh chronometraze linky €. 100 — parny smer; Zdroj: autori

Poradie Nézov zastévky KM RS Ps Sedlo | Vikend

zastavky
1 Namestie S.Moyzesa posta 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Horna Prior 1 0:02 0:02 0:02 0:02
3 Namestie slobody 1 0:03 0:03 0:02 0:02
4 Autobusova stanica 2 0:05 0:05 0:04 0:04
5 Micinska Kazacok 3 0:07 0:07 0:06 0:06
6 Bellusova 3 0:08 0:08 0:07 0:07

2.2.1.29 Linka C. 11

Linka €. 11 je z hladiska vedenia trasy definovana ako tangencialna linka, pricom ide
o doplnkovu linku, na ktorej sa po jej zavedeni navrhuje prevadzka len Skolskych spojov. Linka
prepdja urbanisticky obvod Graniar s obytnou zénou Pod Suchym vrchom. Trasa linky je
vedena z novonavrhovanej zastavky ,Pod Suchym vrchom® po uliciach Nové Kaliste, THK,
Svermova a Tajovského do obvodu Graniar, kde obsluhuje dve nové zastavky ,Graniar, $koly
a Astrova®“.

Hlavnym ucéelom linky je preprava deti do spadovych $kél — ZS Moskovska a ZS
Spojova, pricom mbézu obyvatelia obsluhovanych uzemi linku vyuZit na spojenie s prestupnymi
bodmi obsluhovanymi ostatnymi linkami MHD.
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Obr. 2.2.30 Navrh trasy linky ¢é. 11; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a
jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

Tab. 2.2.71 Navrh chronometraze linky €. 11 — neparny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Pod Suchym vrchom 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Moskovska rdzcestie 1 0:03 0:03 0:00 0:00
3 Kyjevské namestie 2 0:04 0:04 0:01 0:01
4 Nové Kaliste 2 0:05 0:05 0:02 0:02
5 Urad PV SR 3 0:06 0:06 0:03 0:03
6 PlaZové kupalisko 3 0:07 0:07 0:04 0:04
7 Graniar, Skoly 4 0:11 0:11 0:04 0:04
8 Astrova 5 0:14 0:14 0:04 0:04

Tab. 2.2.72 Navrh chronometraze linky €. 11 — parny smer; Zdroj: autori

Por?dle Nazov zastavky KM RS PS Sedlo | Vikend

zastavky
1 Astrova 0 0:00 0:00 0:00 0:00
2 Graniar, Skoly 1 0:03 0:03 0:00 0:00
3 Plazové kupalisko 3 0:07 0:07 0:00 0:00
4 Urad PV SR 3 0:08 0:08 0:01 0:01
5 Nové Kaliste 3 0:09 0:09 0:02 0:02
6 Kyjevské namestie 4 0:10 0:10 0:03 0:03
7 Moskovska razcestie 4 0:11 0:11 0:04 0:04
8 Pod Suchym vrchom 5 0:14 0:14 0:04 0:04
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Vzhladom na rozvijajucu sa oblast Na strani a Pod Flosom sa vo vyhfadovom obdobi
odportéa predizit linku 11 a navysit podet spojov tak, aby zodpovedal dopytu po MHD.
NavySenie poctu spojov by sa malo pozitivne prejavit aj v oblasti Graniar, kde je planovanych
viacero stavebnych zamerov resp. rozvoj obytnych oblasti.
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Obr. 2.2.31 Navrh trasy linky ¢. 11- vyhlad; Zdroj: autori; Mapové podklady (C)
OpensStreetMap a jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright

2.2.1.30 Noc¢na linka N

Sucast'ou PDO je aj navrh nocnej linky, ktora bude zabezpecovat dopravnu obsluznost
a prepojenie najvacsich mestskych €asti (Sasova, Fonorda) so Zelezni¢nou a autobusovou
stanicou atiez s centralnou mestskou zénou. Vzhfadom na vedenie trasy je linku mozné
charakterizovat ako okruznu, ktorej trasa zagina na Zelezni€nej stanici a smerovana je cez
ul. Namestie slobody, Rudlovsku cestu, Dumbiersku a Rudohorsku na zastavku ,Karpatska“.
Odtial su spoje nasledne vedené po ul. Na Karlove, Lazovna a Tajovského, kde na ul.
Tajovského obsluhuju zastavku ,Tajovského Lidl“ (novonavrhovana zastavka, ktora je
obsluhovana len spojmi nocnej linky). Nasledne spoje smeruju do m. & Fonc€orda, kde
prechadzaju po uliciach Svermova, THK, Nové Kaliste, Polna a vedené su spat do centra
mesta po uliciach Namestie Ludovita Stura, Stadlerovo a Stefanikovo nabreZie Namestie
slobody, Partizanska cesta, 29. augusta na konecnu zastavku na zelezniCnej stanici.
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Obr. 2.2.32 Navrh trasy linky ¢. N; Zdroj: autori; Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho
prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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Tab. 2.2.73 Navrh chronometraze nocnej linky N — neparny smer; Zdroj: autori

VO vyhladovom obdobi sa odporuca trasu nocnej linky rozSirit' aj do juznych oblasti
Radvan, Kralova, Kremnicka) ¢im sa zvySi Casova dostupnost MHD pre

mesta (m.
obyvatelov.

v

C.

Por?dle Nazov zastavky KM Sedlo
zastavky
1 Zelezni¢na stanica 0 0:00
2 Ndmestie slobody 1 0:02
3 Skuteckého razcestie 2 0:04
4 Rudlovska cesta 2 0:04
5 Rudlovska cesta podjazd 3 0:06
6 Rudlovska cesta razc.Rudlova 4 0:07
7 Dumbierska 575 4 0:08
8 Dumbierska 5 0:09
9 Rudohorska dolna 5 0:11
10 Rudohorska stred 6 0:13
11 Karpatska 6 0:15
12 Sdsovska cesta 7 0:17
13 Ihrisko 7 0:18
14 Na Karlove 8 0:20
15 Komenského 9 0:21
16 Severnd 9 0:22
17 Lazovna 9 0:23
18 Strieborné namestie 10 0:25
19 Svermova, Lidl 11 0:27
20 Plazové kupalisko 12 0:29
21 Urad PV SR 12 0:30
22 Nové Kaliste 12 0:31
23 Kyjevské ndmestie 13 0:32
24 Moskovska rdzcestie 13 0:33
25 Polna 14 0:35
26 Polna razcestie 14 0:36
27 Namestie L'.Stdra Kaufland 15 0:37
28 Okresny urad 15 0:38
29 Stadlerovo nabrezie 16 0:40
30 Narodna 16 0:41
31 Stefanikovo nabrezie 16 0:42
32 Ndamestie slobody 17 0:44
33 Partizanska cesta 18 0:45
34 29.augusta 17 0:44
35 Zelezniéna stanica 17 0:44
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2.2.2 Stanovenie potrebného poctu spojov na linkach a vy€islenie dopravného
vykonu

Vycislenie potrebného dopravného vykonu je vykonané podla navrhovaného poctu
spojov, tras jednotlivych liniek, velkosti medzizastavkovych vzdialenosti a poctu dni v roku
2023:

e pocet pracovnych dni, Skolské vyu€ovanie: 189
e pocet pracovnych dni, Skolské prazdniny: 59
e pocet dni sobota: 51

e pocet dni nedefla, sviatok: 66

Medzi vysledkami vypo€tu a skuto&ne najazdenym dopravnym vykonom sa mozZu
vyskytovat odchylky a to najma v désledku:

e vynimocné situacie v prevadzke MHD — obchadzkové trasy, vynechané
zastavky a pod.,

e nepresné medzizastavkové vzdialenosti — medzizastavkové vzdialenosti
boli vypocitané v programovom vybaveni QGIS s vyuzitim GPS suradnic
zastavok a cestnej siete Open street map.

e zmeny v cestovnom poriadku pocas roka.
2.2.2.1 Vypocet podielu technologickych km na celkovom dopravnom vykone

V zmluvach o sluzbach vo verejnom zaujme v mestskej trolejpusovej a mestskej
autobusovej doprave je uvedeny ,Minimalny rozsah ubehnutych km*“ na urovni:

e 1113 000 km pre mestsku trolejbusovu dopravu,

e 2575000 km pre mestsku autobusovu dopravu.

Tento ,Minimalny rozsah ubehnutych km“ pozostava zo skuto¢ne ubehnutych km na
jednotlivych linkach a technologickych km, priCom maximalny rozsah technologickych km je
stanoveny na 5% z ubehnutych km. Objednavatel mézZe jednostranne bez potreby uzatvarania
osobitného dodatku k zmluvam zvysit alebo znizZit dopravny vykon max o 2% oproti
Minimalnemu rozsahu ubehnutych km.

Podiel technologickych km na celkovych ubehnutych km bol stanoveny na 4,51% pre
trolejbusovu dopravu a 4,78% pre autobusovu dopravu a bol pocitany na zaklade cestovnych
poriadkov pre mesiac oktéber 2021, medzizastavkovych vzdialenosti a udajov o ubehnutych
km za mesiac oktober 2021.

Tab. 2.2.74 Vypocet podielu technologickych km v mesiaci oktéber 2021; Zdroj: autori

Vypocet podla CP Udaje dopravca Rozdiel Vypocitany podiel
(km) (km) (km) technologickych km
T Busy 92 663 97 040 -4 376 4,51%
A Busy 210890 221 480 -10 590 4,78%
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2.2.3 Stanovenie potrebného poc¢tu spojov a vycislenie potrebného
dopravného vykonu

Pocet spojov je navrhovany pre rozsah prevadzky 4:00 — 23:30, pricom spoje su
navrhované pre jednotlivé ¢asti dha, ktoré su oznacené Cislami 1-5:

e 1 -ranné sedlo (do 6:30) *

e 2 -ranné Spickove obdobie (6:30-8:00) *

e 3 — dopoludnajsia prevadzka (8:00-12:30)

e 4 — popoludnajSie Spickoveé obdobie (12:30-16:30)

e 5 —vederna prevadzka (od 16:30).

Pozn.: pre zjednoduSene je mozZné uvazZovat ranné sedlo ako sucast ranného
Spic¢kového obdobia a teda pocet spojov pre ranné Spickové obdobie bude sucet spojov pre
obdobie oznacené ¢&. 1 a obdobie oznadené ¢. 2

Rozsah prevadzky MHD ma iba odporucaci charakter, dblezitejSie, ako dodrZzanie
Casu prevadzky 4:00 — 23:30 je dodrzanie celkového navrhovaného poctu spojov pocas dfia.

PocCet spojov v jednotlivych Castiach dha je mozné upravit najma vzhladom na:
e vytvorenie intervalového cestovného poriadku,
e nadvaznost:
¢ na vlaky osobnej ZelezniCnej dopravy,
e na spoje autobusovej dopravy,

e zaCiatky a konce pracovnych zmien.

Stanovenie potrebného poctu spojov na jednotlivych linkach je uvedené v tabulke
2.2.76.

Navrhovany je taky pocet spojov, aby bolo mozné vytvorit’ intervaly na jednotlivych
linkach uvedenych v tabulke 2.2.75. Na linkach, ktoré nie su uvedené v tabufke, je vhodné
nastavit' pravidelné odchody, avSak vzhlfadom na nadvéaznosti, zaCiatky/konce pracovnych
zmien a pod. nemusi byt nutne dodrzany interval odchodov spojov.
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Tab. 2.2.75 Linky s navrhovanymi intervalmi; Zdroj: autori

Obdobie
Linka/ kombinacia liniek
1 2 3 4 5
Linka 1 30 min |10 min 15 min 10/20 min* | 30 min
Linka 2 + Linka 4 30 min | 10/15 min * | 30 min 20 min 30 min
Linka 3 + Linka 5 15min  |5/10 min* |15/30 min * | 10/20 min* rln‘?rﬂ'”/ 30
Linky 2,4 a 3, 5 jazdia striedavo zo zastavky Sladkovi¢kova
) . 15/30 ) ) ) ,
Linka 6 + Linka 7 min* 10/15 min* | 15/30 min* | 10/20 min* | 15/30 min*
Linky 1 a 2,4 a 6,7 jazdia striedavo zo zastavky Namestie slobody
;?ka 21+ Linka 22+ Linka | o i 110/5 min* | 15/20 min * | 10/15 min* | 20/30 min*
Linka 24 30 min |15 min 30 min 15 min 30 min
Linka 25 30 min |10 min 15/30 min* |15 min 30 min
Linky 24 a 25 jazdia striedavo na zastavke Karpatska
Linka 26 + 28 20 min |15 min 20 min 15 min 20 min
Linka 34 2}%20 20 min 30 min 20 min 30/60 min*
Linka 35 + Linka 36 30 min |30 min 30 min 30 min 60 min
Linka 34 jazdi striedavo s linkami 35 a 36 zo zastavky Namestie slobody

Pozn.:* intervaly napr. 5/10 min znamenaji, Ze pocet spojov nepostacuje pre
dosiahnutie nizsieho intervalu (5 min) a preto v danom ¢asovom obdobi napr. 10 spojov ide v
5 min intervale a 4 spoje v 15 min intervale.

Pozn.:* vzhladom na rovnomerné rozloZenie ponuky spojov je niekedy vhodnejSie
skombinovat’ kratky Casovy interval s dIh§im casovym intervalom tak, aby intervaly na
rovnakych usekoch boli vzajomne delitelné. Napr. nasledny interval na linkach 3 a 5 v ¢asovom
obdobi 3 je nastaveny na 15/30 min (a nie 15/20 min), pretoZe néasledny interval v rovhakom
¢asovom obdobi na linkach 2 a 4 je 30 min. Tym je mozné zabezpecit striedavu obsluhu
zastavky Sladkovicova v naslednom intervale 7-8 min / 15 min.
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Tab. 2.2.76 Stanovenie potrebného poctu spojov; Zdroj: autori

Pracovny den, Pracovny den, ) .
Linka |Smer| Var. KM Skolské vygc':ovanie Skolské pr)a’;zdniny Solugis ey SITELE S
1|12 | 3|4 |5 |Spoluf 1|2 |3 |4 |5 |Spoluf1|2| 3| 4| 5 |Spoluf1|2| 3 | 4 | 5 |Spolu

Linkal | tam A 653 | 5|9 (1821|113 | 66 519 1]18|21|13| 66 |3|3| 9|8 |12| 35 |3|3]|] 9|8 |12 35
Linkal |spat| A 650 | 5|9 (18|21 |13 | 66 5191]18|21|13| 66 |3|3| 9|8 |12| 35 |3|3]| 9|8 |12| 35
Linka 2 | tam A 667 | 5|6 | 5|7 ]| 8| 31 5|5|5]|7|8]|] 3 |3|3|5|4]6 21 (33| 5| 4] 6 21
Linka2 |spat| A 667 | 5|6 | 5|7 ]| 8| 31 5| 5|57 |8] 3 |3|3|5|4]6 21 (33| 5| 4] 6 21
Linka 3 | tam A 702 1 8 | 9 |11/13]| 9 | 50 8| 75|87 35 [4|3|6 | 4|7 24 (4|36 | 4|7 24
Linka 3 | spat A 7,02 8 7 |11 |13 |11 | 50 7 4 5 8 |11 3 (43| 5 4 8 24 |4]13| 5 4 8 24
Linka 4 | tam A 5,80 1 4 5 5 15 1 4 5 5 15 1] 3 4 6 14 1| 3 4 6 14
Linka 4 | spat A 5,80 1 4 5 5 15 1 4 5 5 15 1] 3 4 6 14 1| 3 4 6 14
Linka5 | tam A 87312 | 3|4 | 8] 6 23 2|1 3|48 6 23 134|565 13 134 |5 13
Linka5 |spat| A 792 12 | 3|1 4|86 23 2|1 3|14 8] 6 23 134|565 13 1/3|4 |5 13
Linka 6 | tam A 499 | 5 | 6 |10 |13 |15 | 49 3410|212 |15| 43 |3|3| 9 |8 |16| 39 |3|3| 9| 8 |16| 39
Linka6 |spat| A 734 | 5 | 6 | 9 |13 |16 | 49 5|16 |9 |11|15| 46 |4|3| 9 | 8 |16| 40 |[4|3| 9 | 8 |16 | 40
Linka7 | tam A 6,47 1 1 5 4 6 17 1 1 5 4 6 17 11| 5 4 6 17 11| 5 4 6 17
Linka7 |spat| A 647 | 2 | 2 | 4| 4| 6 18 212|446 18 |22 4| 4|6 18 |2 2| 4| 4] 6 18
Linka 11 | tam A 4,58 1 1 2

Linka 11 | spat A 4,58 1 1 2

Linka 21 | tam A 1349 2 | 3 | 6 | 7 | 6 24 2|1 3|6 |76 24 4 | 2| 4 10 4 | 2| 4 10
Linka 21 | spat| A 13781 2 | 3 | 6 | 7 | 6 24 2|1 3|6 |76 24 31314 10 31314 10
Linka 21 | tam B 11,05 211] 1 2 2 8 211] 1 2 2 8
Linka 21 | spat B 10,76 21112 ] 1] 2 8 21112 ] 1] 2 8
Linka 22 | tam A 1296 2 | 3 | 6 | 7 | 6 24 2 |1 36|76 24

Linka 22 | spat| A 1325 2 | 3 | 6 | 7 | 6 24 2|1 36|76 24

Linka 22 | tam B 13,54 12| 4| 4|6 17 |1]2| 4| 4| 6 17
Linka 22 | spat B 13,83 12| 4| 4|6 17 |1]2| 4| 4| 6 17
Linka 23 | tam A 957 | 3 | 4| 4| 8|6 25 3|3|5 |67 24

Linka 23 | spat| A 992 | 3 | 4| 4| 8|6 25 213|487 24

Linka 23 | tam B 5,89 1112 |2 ]2 8 1112 |2 ]2 8
Linka 23 | spat B 6,21 21112 ]2 ]2 9 21112 ] 2] 2 9
Linka 24 | tam A 8,38 5 6 (10|14 |14 | 49 4 4 |10 |10 |14 | 42 11| 6 4 9 21 |1|1]| 6 4 9 21
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Pracovny den, Pracovny den, ) .
Linka |Smer| Var. KM Skolské vygc':ovanie Skolské pr)a’:zdniny el [EEEE srE
112 | 3|4 |5 |Spoluf 1|2 |3 |4 )| 5 |Spoluf1|2| 3| 4|5 |Spoluf1|2| 3| 4 | 5 |Spolu

Linka24 |spat| A 829 [ 7 | 6 | 9 |15 |12 | 49 5|59 |11|12| 42 |1|2|5 |5 |8 |21 |1]|]2|5|5|8]| 2
Linka 25 | tam A 751 ] 3 /1012114 ]13| 51 31698 [12| 3 [1[3|3|4]|5 16 |13 3|4 |5 16
Linka25 |spat| A 7511 6| 9 |10]|15]11] 51 51698 [11]| 3 (2|24 |3]|5 16 |22 4|3 |5 16
Linka 27 | tam A 821 (2 | 2 |2 | 4|3 13 112121 7

Linka 27 | spat| A 11221 2 | 2 | 2 | 4| 3 13 2 |1 ]1]2 6

Linka 26 | tam A 940 | 1 |1 |1 1|1 5 1]1]1]1]1 5 11111 5 11111 5
Linka 26 | spat| A 122711 |1 |1 ]1]1 5 1]1]1]1]1 5 11111 5 11111 5
Linka 26 | tam B 873 3|2 |5|6|8| 24 | 3|2|5]|6]S8 24 | 2 4 |36 15 | 2 4 13 |6 15
Linka 26 | spat| B 1160| 5| 2 | 4| 7| 8] 26 51 24|78 26 | 3 4 | 3|7 17 | 3 4 | 3|7 17
Linka 28 | tam A 734 | 3|13/ 8]9]12] 35 3|1 3|89 ]12| 3 ([2|1|5]|4]|6 18 |2 |1 5| 4| 6 18
Linka 28 | spat| A 1015 4 | 3 |10| 7 |13| 37 | 4 | 3 |10| 7 |13| 37 |2|2| 4| 4|6 18 |22 4| 4| 6 18
Linka 29 | tam A 595 (11|11 4 1111111 4 1 11111 4 1 1111 4
Linka 29 |spat| A 4,58 1111111 4 111111 4 1111111 4 1]11]1]1 4
Linka 32 | tam A 972 {2 |11 ]| 4 8 2 |1 ]1] 4 8

Linka 32 |spat| A 972 {111 (3|1 7 1]1]1]3]1 7

Linka 33 | tam A 12091 1 |1 ]| 2|22 8 1]1]2]2]2 8 1113|3412 |11 3|4 | 12
Linka 33 |spat| A 119211 |1 ]| 2|2 ]2 8 1]1]2]2]2 8 1133|412 |1]1]3 |3 |4] 12
Linka 33 | tam B 15521 1 |1 |1 [|1]2 6 1]1]1]1]2 6

Linka 33 | spat B 1534 ] 1 1 1 1 2 6 1 1 1 1 2 6

Linka 34 | tam A 716 | 4 | 5 | 8 |13| 8| 38 |4 | 4| 8| 9|8 3 |2|2|4]| 4|7 19 |2 (2| 4| 4| 7 19
Linka 34 | spat| A 7081 4| 5|8 |13/ 8| 38 |4 |4 8|9 |83 |2|1|5]|4]|€6 18 |2|1| 5| 4| 6 18
Linka 35 | tam A 789 13| 1|5 4] 3 16 3|15 4]3 16 |11 2 |2 ]| 3 9 11112 |23 9
Linka 35 | spat| A 789 | 2 | 2| 4| 4| 4| 16 2121 4] 4] 4 16 |11 2 |2 | 3 9 11112 |2 ] 3 9
Linka 36 | tam A 870 | 2 | 2| 4| 4| 3 15 2 12| 4] 4|3 15 | 2 3|2 ]| 2 9 2 3|12 2 9
Linka 36 | spat| A 887 | 2 | 1|5 | 4] 3 15 2|1 1|5]|4]3 15 |11 2 |2 | 3 9 1/1|2 |2 ] 3 9
Linka 41 | tam A 1131 2 | 1| 2|6 | 2 13 2|1 1|2 |52 12

Linka 41 | spat| A 1140 2 | 2 | 2|5 ]| 3 14 |2 | 2| 2| 4] 3 13

Linka 41 | tam B 14731 1 1 1 3 1 1 1 3

Linka 41 | spat B 1482 | 2 1 1 1 5 2 1 1 1 5

Linka 42 | tam A 960 | 2 | 1|2 | 2| 3 10 2|1 1]2]2]3 10 |1 (1|1 | 1] 2 6 111 |12 6
Linka 42 | spat| A 948 | 2 | 1 | 2 | 2| 3 10 2|1 1]2]2]3 10 |1 2 1] 2 6 1 2|1 1] 2 6
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Pracovny den, Pracovny den, ) .
Linka |Smer| Var. KM Skolské vygéovanie Skolské pr)a’:zdniny el [EEEE srE
112 | 3|4 |5 |Spoluf 1|2 |3 |4 ]| 5 |Spoluf1|2| 3| 4|5 |Spoluf1|2| 3| 4 | 5 |Spolu
Linka 43 | tam A 11,141 2 |1 |3 [ 3 |1 10 21331 10 1)1 2 1|1 2
Linka43 |spat| A 11,14({ 3 |1 | 1 | 4 9 3| 1]1]4 9 111 2 1|1 2
Linka 43 | tam B 99512 |1 |12 ]| 4] 10 2 1|12 4 10 |1 (1] 2|1 ]2 7 112 |12 7
Linka43 |spat| B 9,95 113|116 11 113|113 8 1 2 1113 7 1 2 1] 3 7
Linka 80 | tam A 11461 1 | 2 | 4| 4|1 12 1]1]3]3]1 9 1 1111 4 1 1|11 4
Linka 80 |spat| A 11,37 2 | 4142 12 1]13]2]2 8 1 1111 4 1 1|11 4
Linka 90 | tam A 14881 2 | 2| 1|51 11 1]2]1]5]1 10
Linka90 | spat| A 13311 2| 2|24 ]1 11 1122141 10
Linka 97 | tam A 908 (1 |2 [ 3|3 ]2 11 112|322 10 1111 3 1111 3
Linka 97 |spat| A 905 (1|2 [ 3|3 ]2 11 112|322 10 111 ]1 3 1111 3
Linka 100| tam A 6,18 2 1414 ]2 12 2 14142 12 21 4| 4] 2 12 21 4| 4] 2 12
Linka 100| spat | A 2,90 21451 12 214 ]5]|1 12 21 4|51 12 21 4|51 12
Linka N | tam A 17,89 3 3 3 3 3 3 3 3
Spolu T busy 53| 69 [112|142|127| 503 | 50 | 60 |100|128|124| 462 [30|31| 78 | 72 |117| 328 [30|31| 78 | 72 |117| 328
Spolu A busy (bez no¢nej) [106]118|191|259|210| 884 | 98 | 99 |185|215|203| 800 |43|37|106| 95 |131| 412 |43|37|106| 95 |131| 412
Spolu A busy (s no¢nou) 106(118|191|259|213| 887 | 98 | 99 [185|215|206| 803 |43|37|106| 95 [134| 415 |43 |37|106| 95 |134| 415
Spolu (bez noc¢nej linky) 159|187|303 (401|337 |1 387 |148|159 (285|343 |327|1262|73|68|184|167|248| 740 |73 |68|184|167|248| 740
Spolu (s noénou linkou) 159|187|303(401|340|1390|148|159|285|343|330|1265|73|68|184|167|251| 743 |73|68|184|167|251| 743
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Tab. 2.2.77 Porovnanie potrebného poctu spojov a porovnanie s po¢tom spojov v roku 2021;

Zdroj: autori

Pracovny den, | Pracovny den, Nedela
Pocet spojov Skolské Skolské Sobota . ’
9 . . . sviatok
vyucovanie prazdniny
navrhovany poc¢et spojov
T Busy 503 462 328 328
A Busy 887 803 415 415
Spolu 1 390 1265 743 743
pocet spojov v roku 2021
T Busy 522 485 332 332
A Busy 931 854 420 420
Spolu 1453 1339 752 752
Rozdiel (poc€et spojov)
T Busy -19 -23 -4 -4
A Busy -44 -51 -5 -5
Spolu -63 -74 -9 -9
Rozdiel (%)
T Busy -3,6% -4,7% -1,2% -1,2%
A Busy -4,7% -6,0% -1,2% -1,2%
Spolu -4,3% -5,5% -1,2% -1,2%

Tab. 2.2.78 Vycislenie potrebného dopravného vykonu a porovnanie s dopravnym vykonom,
ktoré by najazdili linky podla CP za rok 2021 (vypocet); Zdroj: autori

Pracovny | Pracovny
. den, den, Nedela, Rozdiel Rozdiel
tinka | geoiské | gkolské | S°PO® | syiatok | SPOM cp 2021 (km) (%)
vyucovanie | prazdniny
Linka 1 162 424 50 704 23242 30079 266 449 265 440 1008 0,38%
Linka 2 78 159 23612 14 287 18 489 134 547 140 784 -6 237 -4,43%
Linka 3 132 640 28 984 17 180 22 233 201 038 197 572 3466 1,75%
Linka 4 32 886 10 266 8282 10718 62 153 60 732 1421 2,34%
Linka 5 72 360 22 589 11036 14 282 120 267 58 860 61 408 104,33%
Linka 6 114 142 32 567 24 889 32 209 203 806 199 521 4285 2,15%
Linka 7 42779 13354 11544 14 939 82616 84 408 -1792 -2,12%
Linka 11 3464 3464 3464 nova
Linka 21 123 651 38 600 22 800 29 506 214 558 201 630 12 928 6,41%
Linka 22 118 916 37 122 23735 30716 210488 198 030 12 459 6,29%
Linka 23 92 081 27 595 5250 6 795 131721 90 078 41 643 46,23%
Linka 24 154 427 41 321 17 859 23112 236 718 238 182 -1464 -0,61%
Linka 25 144 797 34122 12 258 15 863 207 041 208 520 -1480 -0,71%
Linka 27 47 740 7 362 55102 55317 -215 -0,39%
Linka 26 117 069 36 545 22 259 28 806 204 679 196 071 8 607 4,39%
Linka 28 119513 37 308 16 053 20775 193 649 192 469 1180 0,61%
Linka 29 7 958 2484 2148 2779 15 369 20 697 -5328 -25,74%
Linka 32 27 542 8 598 36 140 36577 -437 -1,20%
Linka 33 71297 22 257 14 695 19018 127 266 102 887 24 379 23,70%
Linka 34 102 264 27 723 13 437 17 389 160 813 159 656 1157 0,72%
Linka 35 47 707 14 893 7241 9371 79 211 79543 -331 -0,42%
Linka 36 49 822 15553 8 066 10439 83 881 83 086 795 0,96%
Linka 41 80 302 23728 104 030 85 209 18 821 22,09%
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Pracovny | Pracovny
. den, den, Nedela, Rozdiel Rozdiel
tnka | geoiske | gkolske | PO | suiatok | POl | CP2021 (km) (%)
vyucovanie | prazdniny

Linka 42 36 065 11258 5839 7 556 60719 53 940 6779 12,57%

Linka 43 79 469 23047 9374 12131 124 021 124 782 -761 -0,61%

Linka 80 51763 11 448 4 656 6 025 73 892 63 148 10 744 17,01%

Linka 90 58 603 16 631 75 234 88011 -12 777 -14,52%

Linka 97 37 682 10 694 2773 3589 54 738 48 605 6133 12,62%
Linka 100 20 587 6427 5555 7 189 39757 50 664 -10 907 -21,53%
Linky zlicené s inou linkou
Linka 8 78 883 -78 883 -100,00%
Linka 20 102 153 -102 153 -100,00%
Nocna linka

LinkaN | 10142 3166 2737 3542 19 586 19 586 nové
Suhrn
T Busy 1070876 1086 200 -15 324 -1,41%
A Busy (bez noénej linky) 2492492| 2479254 13 238 0,53%
A Busy (s no¢nou linkou) 2512078 2479254 32824 1,32%
Spolu (bez noénej linky) 3563368| 3565454 -2 086 -0,06%
Spolu (s no¢nou linkou) 3582954 3565454 17 500 0,49%

Pozn.: v tabulke 2.2.78 je uvedeny vypocCitany dopravny vykon na zaklade cestovnych
poriadkov, tzn. porovnavana je jazda vozidiel na linkach (bez technologickych jazd).

V Tab. 2.2.77 a Tab. 2.2.78 je mozné sledovat, Ze celkovy pocet navrhovanych spojov
je nizsi ako bol pocet spojov v roku 2021 a to aj pre trolejbusové aj pre autobusové linky,
napriek tomu potrebny dopravny vykon pre autobusové linky je vys$Si v porovnani s dopravnym
vykonom v roku 2021. Kym pre trolejbusové linky je navrhovany dopravny vykon o 15 324 km
niz8i (-1,41%), pre autobusové linky je vy$Si 0 13 238 km (0,53%), resp. ak bude v prevadzke
aj navrhovana noc¢na linka tak o 32 824 km (1,32%). Tento jav je spésobeny najma tym, Ze
navrh pocita s jednotnym trasovanim spojov na linkach. Jedna linka v kazdom smere ma max
2 rdzne trasy spojov. V sucasnosti je rGzne trasovanie spojov a to najma na autobusovych
linkach. Porovnanie poctu réznych tras spojov na jednotlivych linkach je uvedené v tabulke
2.2.79.

Tab. 2.2.79 Porovnanie poctu variantov trasovania spojov na jednotlivych linkach podla CP
2021 a na navrhovanych linkach; Zdroj: autori

Linka | pocet variantov 21 | pocet variantov navrh
Linka 1 2 2
Linka 2 3 2
Linka 3 5 2
Linka 4 2 2
Linka 5 3 2
Linka 6 5 2
Linka 7 3 2
Linka 11 0 2
Linka 21 8 4
Linka 22 4 4
Linka 23 5 4
Linka 24 2 2

213



Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Linka | po€et variantov 21 | pocet variantov navrh
Linka 25 2 2
Linka 27 2 2
Linka 26 4 4
Linka 28 5 2
Linka 29 2 2
Linka 32 2 2
Linka 33 6 4
Linka 34 2 2
Linka 35 2 2
Linka 36 2 2
Linka 41 13 4
Linka 42 4 2
Linka 43 8 4
Linka 80 9 2
Linka 90 9 2
Linka 97 4 2
Linka 100 6 2
Linka N 1
Linky zlu¢ené s inou linkou
Linka 8 3 0
Linka 20 4 0
Suhrn
T Busy 26 14
A Busy 105 59
Spolu 131 73

Pozn.: Ak ma linka rovnaké trasovanie v smere tam aj spét, alebo ak ma len jedinu
trasu pre smer tam a pre smer spéat’ (trasa pre smer tam a pre smer spat’ vzhladom na
jednosmerné zastavky a jednosmerné ulice nemusi byt rovnaka), v tabulke 2.1.79 je uvedené
Cislo 2.

Tab. 2.2.80 Vypoc€et odhadovaného mnoZstva ubehnutych km; Zdroj: autori

Dopravny vykon na zdklade CP
T Busy 1 070 876/km
A Busy (bez noc€nej linky) 2 492 492]km
A Busy (s no¢nou linkou) 2512 078/km
UvazZované mnoZstvo technologickych km
T Busy 4,51% 50 578/km
A Busy (bez no¢nej linky) 4,78% 125 122|km
A Busy (s no¢nou linkou) 4,78% 126 105/km

Celkové odhadované mnozstvo Minimalny rozsah

ubehnutych km ubehnutych km |Rozdiel (km) |Rozdiel (%)

T Busy 1121 454km | 1113 000km 8 454 0,76%
A Busy (bez no¢nej linky) 2617 614/km | 2575 000/km 42 614 1,65%
A Busy (s no¢nou linkou) 2638 183lkm | 2 575 000/km 63 183 2,45%
Spolu 3739 067/km | 3688 000km 51 067 1,38%
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Odhadované celkové mnozstvo ubehnutych km Tab 2.1.80. je vySSie oproti
.-Minimalnemu rozsahu ubehnutych km“ o 0,76 % pre trolejbusové linky a o 1,65 % pre
autobusové linky. Ak bude v prevadzke aj noc¢na linky, odhadované celkové mnozstvo
ubehnutych km pre autobusové linky bude oproti minimalnemu rozsahu ubehnutych km vysSie
az 0 2,45%.

Tieto technologické km boli vypoCitané na =zaklade CP, medzizastavkovych
vzdialenosti a udajov o ubehnutych km od dopravcov za mesiac oktéber 2021. Je potrebné
poznamenat’, ze v pripade vhodného nastavenia turnusov vozidiel je mozné s
planovanym rozsahom ubehnutych km navysit’ pocet spojov na vybranych linkach, a to
pri zachovani celkového mnozstva ubehnutych km.

Porovnanie poctu spojov v jednotlivych Castiach mesta Banska Bystrica pre rok 2021
a pre navrhované obdobie je uvedené na obr. 2.2.33 — 2.2.36. Opat je potrebné poznamenat,
Ze niZSi pocet spojov v niektorej Casti mesta nemusi znamenat' horSiu dopravnu obsluznost
danej Casti, pretoZe zjednotené spoje pokryvaju vacsiu plochu mesta oproti skratenym spojom.

Pracovné dni, skolské vyucovanie
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Obr. 2.2.33 Porovnanie poctu spojov v jednotlivych ¢astiach mesta BB, pracovné dni,
Skolské vyucovanie; Zdroj: autori;
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Pracovné dni, skolské prazdniny
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zdniny; Zdroj: autori;
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Obr. 2.2.34 Porovnanie poctu spojov v jednotlivych Castiach mesta BB, pracovné dni,
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Obr. 2.2.35 Porovnanie poctu spojov v jednotlivych ¢astiach mesta BB, Sobota; Zdroj: autori;
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Nedela, sviatok
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Obr. 2.2.36 Porovnanie poctu spojov v jednotlivych ¢astiach mesta BB, Nedela, sviatok;
Zdroj: autori;

2.3 Posudenie koordinacie a subeznosti

2.3.1 Analyza pravnych predpisov vo vztahu k subeznosti a koordinacii
Zakon NR SR €. 56/2012 Z .z. o cestnej doprave

Plan dopravnej obsluZznosti obsahuje tiez spésob rieSenia subeznej dopravy, opatrenia
na zabezpecenie koordinacie a nadvaznosti na zelezni¢nu dopravu alebo na mestsku drahovu

dopravu.

Objednavatel musi vypracovat plan dopravnej obsluznosti tak, aby rieSil efektivnost a
hospodarnost zabezpeCovania dopravnej obsluznosti, najma racionalne usporiadanie
pravidelnej dopravy s ciefom minimalizovat subezné prepravy a vytvorit funkénu nadvaznost
pravidelnej dopravy na zelezni¢nu dopravu a na mestsku drahovu dopravu a aby podporoval
integrované dopravné systémy. Pri vypracovani planu dopravnej obsluznosti je objednavatel
povinny dodrzat obsahové nalezitosti planu dopravnej obsluznosti, minimalny rozsah, pravidla
zostavovania a Standardy dopravnej obsluznosti Uzemia ustanovené vSeobecne zavaznym
pravnym predpisom, ktory vyda ministerstvo.

Zakon NR SR €. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach

Dopravnou obsluznostou na ucely tohto zakona je zabezpeCenie poskytovania
primeraného rozsahu dopravnych sluzieb vo vnutrostatnej verejnej osobnej doprave na uzemi
vymedzenom v zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, najma na zabezpecenie
dopravy do zamestnania, 8kol, zdravotnickych zariadeni, iradov a za ucelom uspokojovania
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kultarnych, rekreaénych a spoloCenskych potrieb vratane dopravy spat, prispievajucej k trvalo
udrzatelnému rozvoju uzemného obvodu.

Primeranym rozsahom sa rozumie pocet spojov za def, presnost a pravidelnost
jednotlivych spojov a kapacita drahovych vozidiel na jednotlivych tratiach a linkach, ktoré urci
objednavatel dopravnych sluzieb na uspokojenie dopytu verejnosti po€as jednotlivych dni v
tyzdni.

Plan dopravnej obsluZnosti obsahuje tiez spbsob rieSenia subeznej dopravy a
zabezpedenia nadvaznosti na dopravné sluzby poskytované inymi druhmi dopravy, najma
verejnou autobusovou dopravou.

Subeznou dopravou sa rozumeju dopravné sluzby pravidelnej verejnej autobusovej
dopravy, ktorej linky su s verejnou osobnou dopravou na drahe identické alebo velmi podobné
smerovanim tras, ak dochadzkova vzdialenost medzi autobusovymi zastavkami a najblizSimi
Zelezniénymi zastavkami alebo stanicami nie je vacsia ako 1 500 m. Za subeznu dopravu sa
nepovaZzuju paralelné linky verejnej autobusovej dopravy vykonavanej v ramci jednej obce so
Zelezni¢nou dopravou.

Objednavatel dopravnych sluzieb musi vypracovat plan dopravnej obsluznosti tak, aby
riedil efektivnost’ a hospodarnost zabezpelovania dopravnej obsluznosti, najma racionalne
usporiadanie dopravnych sluzieb, odstranenie neucelnych paralelnych tras a liniek a
vytvorenie funkénej nadvaznosti verejnej autobusovej dopravy na Zelezni¢nu verejnu osobnu
dopravu. V subeznej doprave ma prednost Zelezni¢na doprava. Pri vypracovani planu
dopravnej obsluznosti je objednavatel povinny dodrzat obsahoveé nalezitosti planu dopravnej
obsluznosti, minimalny rozsah, pravidla zostavovania a Standardy dopravnej obsluznosti
ustanovené vSeobecne zavaznym pravnym predpisom, ktory vyda ministerstvo.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky 5/2020 Z. z.
ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia tykajice sa objednavania verejnej osobnej
dopravy

§ 2 Spoloéné ustanovenia

n) subeznostou stav, ked si dopravné spojenia pravidelnej dopravy objednavanej vo
verejnom zaujme vzajomne konkuruju medzi jednotlivymi druhmi dopravy aj v ramci jedného
druhu dopravy, a to identickou trasou alebo vyznamnou ¢astou trasy, obsluhovanym uzemim,
podobnymi ¢asmi odchodov, pocletnostou a miestami zastavenia a porovnatelnou
dochadzkovou vzdialenostou

e) garantovanym prestupom taka nadvaznost medzi linkami, ze ¢as medzi prichodom
jedného spoja a odchodom druhého spoja umozni prestup medzi linkami a zaroven v pripade
meskania prvého spoja je zabezpelené Cakanie nadvazujuceho spoja podfa pravidiel
ur¢enych objednavatelom dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme (d'alej len ,objednavatel*)
alebo integratorom,

j) obsluznou linkou linka, ktord nadvazuje na systém nosnych liniek v prestupnych
uzloch a zabezpecuje sa filou najma plosna dopravna obsluznost’ spadovych oblasti,

[) prestupnym Casom €as medzi prichodom prichadzajuceho spoja a odchodom
nadvazujuceho spoja so zohfadnenim Casu potrebného na presun cestujucich vratane
cestujucich s obmedzenou schopnostou pohybu z prichadzajuceho spoja do nadvazujuceho
prestupného spoja, ¢asu ¢akania na spoj a ¢asu odbavenia cestujucich,
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§ 3 Podrobnosti o obsahovych nalezitostiach planu dopravnej obsluznosti,
minimalny rozsah a pravidla jeho zostavovania

(4) b) spresnenie zakladnych ¢asovych a kapacitnych parametrov tychto liniek, ktorymi
su zakladné intervaly odchodov spojov, poéty spojov a kapacita nasadenych vlakov, vozidiel
alebo plavidiel vratane trasovania nosnych liniek a nadvazujucich obsluznych liniek verejne;j
osobnej dopravy a urCenie prestupnych uzlov podla Standardov dopravnej obsluznosti
ustanovenych v § 5 az8 a v pripade potreby aj variantné rieSenie pre rdbzne scenare vyvoja.

§ 4 Standardy

(1) Standardmi sa na Gcely tejto vyhlasky rozumie subor pravidiel, ktoré sa uplatiujd
pri vytvoreni a zabezpeleni poskytovania primeraného rozsahu dopravnych sluzieb vo
verejnej osobnej doprave v zaujmovom uzemi objednavatela, a to najma

¢) nadvaznost spojov pri prestupe

(4) Pocty spojov a ich kapacita sa ur€uju na zaklade vysledkov analyzy dopytu a
analyzy opravnenych poziadaviek cestujucej verejnosti tak, aby nedochadzalo k subeznosti a
zaroven bola zohladnena minimalna dopravna obsluznost. Prednost zabezpelovania
dopravnej obsluznosti pre danu spadovu oblast alebo prepravny vztah ma taky druh dopravy,
ktory optimalne spifia prepravné poziadavky vzhladom na kapacitu, cestovnu rychlost,
ekonomicku efektivnost, Zivotné prostredie a dochadzkovu vzdialenost.

§ 5 VSeobecné standardy
D V$eobecné standardy su:
a) prestupny ¢as, ktory je

1. najviac 10 minut pri garantovanych prestupoch v smere prepravného prudu, v ktorom
sa v prestupnom uzle prepravuje najviac cestujucich,

2. najviac 30 minut pri ostatnych garantovanych prestupoch,
§ 7 Osobitné standardy pre primestsku dopravu

(1) Osobitnymi Standardmi pre primestsku dopravu su okrem vSeobecnych Standardov
ustanovenych v § 5 aj

b) maximalne jeden prestup pri ceste do spadového centra; mesta, ktoré su sidlami
okresu, su prepojené priamymi primestskymi linkami, pricom ostatné linky na tychto trasach
zo spadovych oblasti so zberom cestujucich sa na ucely tejto vyhlasky nepovazuju za subezné
spojenia,

¢) vyluCenie subeznosti liniek alebo vzajomna koordinacia liniek, na ktorych dochadza
k subeznosti

d) definovanie ¢asovych poléh spojov nosnych liniek a ¢asovych poléh spojov
nadvazujucich obsluznych liniek podla zasad integrovaného taktového grafikonu okrem
vynimiek odévodnenych v plane dopravnej obsluznosti.

§ 8 Osobitné standardy pre mestski dopravu

(1) Osobitnymi Standardmi pre mestsku dopravu su okrem v8eobecnych Standardov
ustanovenych v § 5 aj

a) premavka vsSetkych liniek s pravidelnym intervalom podla zasad integrovaného
taktového grafikonu, pricom tieto intervaly su vzajomne koordinovaneé,

d) ¢asova koordinacia obsluznych liniek v maximalnej miere tak, aby boli zastavky na
subeznom uUseku obsluhované rovhomerne
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(2) Osobitnymi Standardmi pre mestsku dopravu v obciach s po¢tom obyvatelov
mensim ako 50 000 obyvatelov je vytvorenie spojov najma k centram s vyskytom pracovnych
miest, Skdl, zdravotnickych zariadeni a organov verejnej moci s garantovanymi prestupmi vo
vazbe na primestsku dopravu alebo dialkovu dopravu k uvedenym zariadeniam, ak su takéto
centra vzdialené viac ako 1 500 m alebo viac ako 20 minut chédze od zastavky dialkovej
dopravy alebo primestskej dopravy.

Tab. 2.3.1. Porovnanie vybranych &asti zakonov (566/2012 Z.z. o cestnej doprave a 514/2009
Z.z. o doprave na drahach) obsahujuce ustanovenia tykajuce sa koordinacie a subeznosti

Definicia Zakon NR SR €. 56/2012 Z.z. Zakon NR SR €.
o cestnej doprave 514 /2009 Z.z.
o doprave na drahach
Dopravna § 10 (4) b) Subezna doprava nie je
. . oo . . . | spomenuta
licencia zabezpeCit' v sulade s planom dopravnej
obsluznosti nadvaznost  cestovného
poriadku autobusovej linky

prevadzkovanej vo verejnom zaujme na
cestovny poriadok iného druhu dopravy,
najma ZzelezniCnej dopravy, s ciefom
obmedzit paralelné trasy a subezné spoje
autobusov a vlakov; to neplati, ak ide o
jednorazovu prepravu velkého poctu
cestujucich, najma pri  kulturnych,
Sportovych  alebo inych  verejnych
podujatiach,

Dopravna §18 (1) §19 (1)

- J
obsluznost vytvorenie ponuky primeraného rozsahu | zabezpedenie poskytovania

dopravnych sluzieb vo vnutrostatnej | primeraného rozsahu
doprave na zabezpelenie pravidelnej | dopravnych sluzieb vo
dopravy na Uzemi kraja alebo obce vnutrostatne;j verejnej
osobnej doprave na uUzemi
vymedzenom v zmluve o
dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme, najma na
zabezpectenie dopravy do
zamestnania, Skol,
zdravotnickych  zariadeni,
uradov a za Uucelom
uspokojovania  kultarnych,
rekreaCnych a
spolocenskych potrieb
vratane  dopravy  spat,
prispievajucej k  trvalo
udrzatelnému rozvoju
uzemného obvodu.

Primerany rozsah | §18(2) §19 (1)
dopravnej

. ] poCet spojov za den, presnost a | poCet spojov za den,
obsluznosti pravidelnost  jednotlivych  spojov  na | presnost a pravidelnost
jednotlivych autobusovych linkach na | jednotlivych spojov a
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Definicia

Zakon NR SR €. 56/2012 Z.z.
0 cestnej doprave

Zakon NR SR ¢.
514 /2009 Z.z.
o0 doprave na drahach

uspokojenie dopytu verejnosti pocas
jednotlivych dni v tyzdni pri zohladneni

kapacita drahovych vozidiel
na jednotlivych tratiach a

moznosti  subeznych  preprav34) a | linkach, ktoré urci
prestupu, vzdialenosti k zastavkam, | objednavatel  dopravnych
priepustnosti ciest v priebehu dfa, | sluzieb na  uspokojenie
bezpelnosti preprav, vybavy a kapacity | dopytu verejnosti pocas
vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny | jednotlivych dni v tyzdni.
cestujucich.
Plan dopravnej §20(2) § 20 (2)

obsluznosti Pri zostavovani planu dopravnej | Pri zostavovani planu
obsluznosti objednavatel berie do uvahy | dopravnej obsluznosti
opravnené poziadavky verejnosti a musi | objednavatel  dopravnych
zohladnit prevadzkované Zelezni¢né a | sluzieb berie do uvahy
autobusové linky a ich prepravnu kapacitu | opravnené poziadavky
a dalSie kapacitné moznosti dopravcov, | verejnosti, kapacitu
technicky stav ciest na trase autobusovych | Zelezni¢nej infrastruktary
liniek, kapacitné moznosti subeznej | (dalej len "kapacita
zelezni¢nej dopravy a mestskej drahovej | infrastruktary") alebo siete
dopravy, hospodarnost zabezpeCovania | mestskej dopravy,
prepravy a finanéné moznosti verejného | prevadzkoveé moznosti
rozpoctu na Uhradu za sluzbu vo verejnom | drahovych podnikov,
zaujme35) (dalej len "prispevok"). Pri | moznosti subeznej dopravy,
zostavovani planu dopravnej obsluznosti | hospodarnost’
objednavatel spolupracuje s | zabezpecovania verejnej
objednavateflom  dopravnych  sluzieb | osobnej dopravy a finanéné
zelezniCnej dopravy na  zosuladeni | moznosti verejného

kapacitnych a prevadzkovych moznosti v

rozpo¢tu na uhradu straty

zelezninej doprave a v pravidelnej | drahového  podniku  za
autobusovej doprave. dopravné sluzby VO
verejnom zaujme.13)
Obsah planu §20 (3) c) §20 (3)
dopravnej Plan dopravnej obsluznosti obsahuje | Plan dopravnej obsluznosti

obsluznosti tykajuci
sa nadvaznosti na
iné druhy dopravy

najma spdsob rieSenia subeznej dopravy,
opatrenia na zabezpecenie koordinacie a
nadvaznosti na Zelezni€nu dopravu alebo
na mestsku drahovu dopravu

obsahuje najma

c)

spdsob rieSenia subeznej
dopravy a zabezpecenia

nadvaznosti na dopravné
sluzby poskytované inymi
druhmi  dopravy, najma
verejnou autobusovou
dopravou

f)

opatrenia na zabezpecenie
koordinacie s inymi druhmi

dopravy v Uzemi podfa
pismena a), najma s
verejnou autobusovou
dopravou.
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Definicia

Zakon NR SR €. 56/2012 Z.z.
0 cestnej doprave

Zakon NR SR ¢.
514 /2009 Z.z.
o0 doprave na drahach

Subezna doprava

Nie je blizSie Specifikovana

§20 (4)

Subeznou dopravou podla
odseku 2 sa rozumeju
dopravné sluzby pravidelnej
verejnej autobusovej
dopravy, ktorej linky su s
verejnou osobnou dopravou
na drahe identické alebo
velmi podobné smerovanim
tras, ak dochadzkova
vzdialenost’ medzi
autobusovymi zastavkami a
najbliz§imi zelezniénymi
zastavkami alebo stanicami
nie je vacsia ako
1500 m.

Za subeznu dopravu sa
hepovazuju paralelné
linky verejnej autobusovej
dopravy vykonavanej v

ramci jednej obce so
zelezni¢énou dopravou.
Vypracovanie planu | §20 (4) §20 (5)
doDr?"neJ_ Objednavatel musi vypracovat plan | Objednavatel  dopravnych
obsluznosti dopravnej obsluznosti tak, aby riesil | sluZzieb musi vypracovat
efektivnost a hospodarnost’ | plan dopravnej obsluZznosti
zabezpe€ovania dopravnej obsluznosti | tak, aby rieSil efektivnost a

Uzemia, najma racionalne usporiadanie
pravidelnej dopravy S ciefom
minimalizovat subezné prepravy a vytvorit
funkénu nadvaznost pravidelnej dopravy
na zelezniénd dopravu a na mestsku
drahovu dopravu a aby podporoval
integrované dopravné systémy.  Pri
vypracovani planu dopravnej obsluznosti
je objednavatel povinny dodrzat obsahové
naleZitosti planu dopravnej obsluznosti,
minimalny rozsah, pravidla zostavovania a
Standardy dopravnej obsluznosti Uzemia
ustanovené vSeobecne zavaznym
pravnym predpisom, ktory vyda
ministerstvo.

hospodarnost’
zabezpecCovania dopravnej

obsluznosti, najma
racionalne usporiadanie
dopravnych sluzieb,
odstranenie neucelnych

paralelnych tras a liniek a

vytvorenie funkénej
nadvaznosti verejnej
autobusovej dopravy na
zelezniénu verejnu osobnu
dopravu. Vv subeznej
doprave ma prednost
zeleznitna doprava.  Pri
vypracovani planu
dopravnej obsluznosti je
objednavatel povinny
dodrzat obsahové
nalezitosti planu dopravnej
obsluznosti, minimalny
rozsah, pravidla

zostavovania a S$tandardy
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Definicia Zakon NR SR ¢. 56/2012 Z.z. Zakon NR SR ¢.
0 cestnej doprave 514 /2009 Z.z.

o0 doprave na drahach
dopravnej obsluznosti
ustanovené vSeobecne
zavaznym pravnym
predpisom,  ktory  vyda
ministerstvo.

Osobitna pravidelna | § 24 (2)

doprava Osobitna pravidelna doprava moéze byt

subezna s trasou autobusovej linky
pravidelnej dopravy s vyuzivanim jej
zastavok a pristreSkov podla dohody s jej
prevadzkovatelom alebo samostatna po
vlastnej trase s vlastnymi zastavkami.

2.3.2 Posudenie lokalizacie zastavok osobnej zelezni¢nej dopravy

Na uzemi mesta Banska Bystrica sa nachadzaju 3 stanice (Radvari, Banska Bystrica,
Salkova) a 1 zastavka (Banska Bystrica mesto) osobnej Zelezniénej dopravy (obr. 2.3.2).

Najvyznamnej$im prestupovym bodom medzi MHD a ZD je Zelezni¢na stanica Banska
Bystrica. V tesnej blizkosti Zelezniénej stanice sa nachadza zastavka MHD Zelezniéna stanica
a vo vzdialenosti okolo 300 m aj Autobusova stanica. Vzhladom k tymto skutoCnostiam ide
0 jeden z najvacsich prestupovych bodov v meste Banska Bystrica.

mest&% slobody SR in
3ystricdy, Nam.slobody

3

ae bl
TS Lok B

oy 0 W
v VY

- 1 ) q

Y P Zeleznicna
VR Banska B
Autobusoﬁsﬁnica- -

F= B_gnské Bysfrica,,A

Obr. 2.3.1 Poloha zastavok Zelezniéna stanica a Autobusova stanica voéi Zeleznicnej stanici
Banska Bystrica Zdroj: Autori, Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia,
http://www.openstreetmap.org/copyright

223


http://www.openstreetmap.org/copyright

A

2ZILINSKA UNIVERZITA V ZILINE
Fakult; onomik

Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

'
Donos 3
0novaly ‘/ j
=
]
it
Stacs Hihy
‘Harmanec jaskyna
[ o
Dolny 0
»07 HAtXs Dolny. Harmanec
Harmanec
Mostanicy Hioger
Podkonice
Friechod = L|

-

)Sloven \a
ca-F

Slovenské Lup

A Vlkanova ‘
. 4

Oolna Miting

| \'HronsgK™ - o

y Hrochor
‘ Bedoy o) 3

[ 4 . 5 Lukavica
Sie nc.:\ e o Vel,ka Luka Sebedin Badoy

e

Obr. 2.3.2 Poloha stanic a zastavok na tzemi mesta Banska Bystrica a obciach rieSenych
v PUM Zdroj: Autori, Mapové podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia,
http://www.openstreetmap.org/copyright

2.3.3 Analyza subeznosti

Podla zakonov (Zakon NR SR ¢&. 56/2012 Z.z. o cestnej doprave a Zakon NR SR
€. 514/2009 Z.z. o doprave na drahach), subeznost medzi Primestskou autobusovou
dopravou a mestskou hromadnou dopravou nie je definovana. Navyse, aj na jedinom mieste
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tychto predpisov, kde je definovana subezna doprava, je uréené: ,Za subeznu dopravu sa
nepovaZzuju paralelné linky verejnej autobusovej dopravy vykonavanej v ramci jednej obce so
zelezni¢nou dopravou®“ (Zakon NR SR &. 514 / 2009 Z.z. o doprave na drahach §20 (4)).

Vyhlagka 5/2020 v § 4 Standardy stanovuje, aby podet spojov a kapacita boli
navrhované tak, aby nedochadzalo k subeznosti, subeznost v § 4 nie je blizSie definovana.
SubeZnost je dalej spominana az v osobitnych Standardoch pre primestsku dopravu  (§7),
kde v bode c) stanovuje vylu€enie subezZnosti liniek alebo vzajomna koordinacia liniek, na
ktorych dochadza k subeznosti. Osobité Standardy pre mestsku dopravu stanovuju iba ¢asovu
koordinaciu obsluznych liniek v maximalnej miere tak, aby boli zastavky na subeznom useku
obsluhované rovnomerne (§ 8 (1) d))

Analyzou sucasne platnych predpisov mdézeme konStatovat, ze mestska hromadna
doprava sa nepovazuje za subeznu so Ziadnou inou dopravou a ma sa dbat na to, aby
zastavky na subeznom useku boli obsluhované rovhomerne.

KedZe plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica rieSi iba mestski hromadnu
dopravu, ktora sa podla aktualne platnych predpisov nepovazuje za subeznu, subeznost nie
je posudzovana. Tento plan dopravnej obsluznosti riesi iba problematiku koordinacie a
nadvaznosti.

Problematika subeznosti primestskej dopravy je rieSena v Plane dopravnej obsluznosti
Banskobystrického samospravneho kraja.

2.3.4 Analyza nadvaznosti

Tato analyza bola vykonana medzi Zzelezni¢nou stanicou Banska Bystrica a zastavkou
MHD Zelezniéna stanica.

V ramci tejto analyzy sa skumalo, kolko a ktorych spojov MHD nadvazuje na
prichody/odchody vlakov osobnej Zelezni¢nej dopravy a ktoré spoje nie su vhodné na prestup
na/z vlaky osobnej zelezni¢nej dopravy. Za tymto u¢elom boli spoje MHD rozdefované do 3
skupin:

e vhodné spoje; spoje, pri ktorych ¢as na prestup je v intervale < 5 min; 15
min >,

¢ nevhodné spoje;
o spoje, pri ktorych ¢as na prestup je vacsi ako 15 min,
o spoje, pri ktorych ¢as na prestup je v rozmedzi < 0 min; 5 min )

e spoje, ktoré pridu na zastavku Zelezni¢na stanica do 3 min po odchode
vlaku, alebo spoje, ktoré odidu zo zastavky Zelezniéna stanica 0 az 3
min pred prichodom vlaku.
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2.3.5 Podrobna analyza ako podklad pre zostavenie cestovného poriadku vo
vzt'ahu ku koordinacii so zelezniénou osobnou dopravou

Podrobna analyza sucasného stavu koordinacie a nadvaznosti na zelezni¢nu dopravu
podla vy$Sie uvedenych pravidiel sa nachadza v prilohe 2.3.1 Podrobné posudenie
nadvaznosti (priklad z tohto dokumentu je uvedeny v tabulke 2.3.2).

Podrobna analyza je vykonana tabulkovou formou, kde v strednej Casti tabulky je
zoznam vlakov osobnej Zelezni¢nej dopravy so zakladnymi informacii o tychto vlakoch (nazov
vlaku, pociato¢na a konecna stanica/zastavka, €as prichodu a ¢as odchodu z/do stanice
Banska Bystrica a pripadné &asové obmedzenie prevadzky daného vilaku). Viaky su
usporiadané podla ¢asu prichodu/odchodu od prichodu/odchodu prvého vlaku v dany den po
prichod/odchod posledného viaku v dany den. K tymto vlakom su v lavej ¢asti uvedené spoje
MHD, ktoré zabezpeduju, pripadne by mohli zabezpec€ovat' spojenie medzi MHD a Zelezni¢nou
dopravou (prestup MHD — vlak). V pravej €asti tabulky su k tymto vlakom pripisané spoje, ktoré
zabezped&uju, prip. by mohli zabezpe&ovat' spojenie medzi ZD a MHD (prestup vlak — MHD).
Pri spojoch MHD je uvedeny stale ¢as prichodu/odchodu, linka MHD, znacka o ¢ase prevadzky
spoja a vypocitany ¢as medzi prichodom MHD a odchodom vlaku (prichodom viaku a
odchodom MHD). Vyberané boli tie spoje, kde ¢as medzi prichodom MHD a odchodom viaku
(prichodom vlaku a odchodom MHD) je od -3 min po prvy rozdiel nad 30 min — tzn. tie spoje,
ktoré zabezpeduju vhodny prestup + tie spoje, ktoré v pripade posunu ich prichodu/odchodu
by mohli zabezpe€ovat vhodny prestup. Tieto spoje su dalej skimané podla vhodnosti
prestupu, kde vhodnost prestupuj je znazornena farebne podla Legendy (Tab. 2.3.3).

To znamena, Ze vhodny pripoj napr. na vlak Os 7361 z Brezna do Zvolen osob.st maju
linky Bus 33 (prichod 5:59, ¢as na prestup 6 min), Trol 6 (prichod 5:58, ¢as na prestup 7 min),
Trol 7 (prichod 5:56, ¢as na prestup 9 min) atd. Pri linke Trol 1 (prichod 6:01) je Cas na prestup
iba 4 min, ¢o mdze byt nedostacujuce (nevhodny pripoj). Bus 35 ma prichod 6:08 a teda pride
na stanicu 3 min po odchode vlaku.

Cestujuci, ktori pridu tymto vlakom (€as prichodu 6:03), maju moznost vyuZit' linky Trol
6 (odchod 6:11, ¢as na prestup 8 min), Trol 1 (odchod 6:13, ¢as na prestup 10 min) a Trol 7
(odchod 6:18, €as na prestup 15 min). Cestujuci maju moznost vyuzit’ aj Bus 41 (€as odchodu
6:20), av8ak €as na prestup uz je vy88i — 17 min (nevhodny pripoj).

Cestujuci, ktori do Banskej Bystrice pricestuju vlakom Os 7336 s prichodom 23:11
nemaju ziaden vhodny prestup na MHD, pretoZe posledny spoj odchadza zo stanice o 22:53,
tzn. 18 min pred prichodom vlaku. Nasledujuci spoj odchadza az dalSi den o 4:22, ¢o
predstavuje ¢as ¢akania 311 min.
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Tab. 2.3.2 Ukazka podrobnej analyzy nadvaznosti MHD — ZD a ZD - MHD

Pondelok ai Piatok, dni skolského vyuctovania

MHD - Vlak Vlak Vlak - MHD
. Cas
Cas ) ) )
R tasovd medzi
medzi latnost/ richodo
NHD R . prichodo pu B Prichod Odchod . MHD R . e
. Linka Znatka tasoveé Odkial Kam Viak Linka Znacka | mvlaku
prichod m MHD a R viaku Viaku odchod
obmedzeni a
odchodo
e odchodo
m vlaku
m MHD
4:18 Bus 20 0 4:18 Banska Bystrica Brezno mesto Os 7201
4:18 Bus 20 14 4:32 Banskd Bystrica | Bratislava hl.st. R 830
4:24 Bus33 [ *idevX
4:18 Bus 20 30 4:48 Banskd Bystrica | Zvolen osob.st. Os 7301
4:24 Bus33 |*idevX 24
53 [ Trol2 [*idevx] a1 [e00 [ irolg Jeodiov] = |
5:38 Bus36 | *idevX 27 6:07 Bus34 [*idevX 4
5:39 Bus43 |*idevX 26 B:11 Trole | *idevX 8
5:41 Troll [*idevX 24 6:13 Troll | *idevX 10
5:44 Trol& |e od 10.V. 21 6:18 Trol7 Jeod10.V| 15
5:45 Bus20 | *idevX 20 6:20 Bus4l [*idevX 17
5:51 Bus2S |*idevX 14 6:20 Bus43 [*idevX 17
5:52 Bus43 | *idevX 13 6:20 Trol2 | *idevX 17
5:53 Bus34 |*idevX 12 6:21 Bus20 [*idevX 18
5:54 Bus80 |*idevX 11 *idev 6:03 6:05 Brezno Zvolen osob.st. Os 7361 6:22 Bus35 [*idevX 19
5:54 Trol2 [ *idevX 11 6:23 Bus29 [*idevX 20
5:55 Bus28 | *idevX 10 6:25 Bus33 [*idevX 22
5:56 Bus28 | *idevX 9 6:26 Bus28 [*idevX 23
5:56 Trol 7 |e od 10.V| 9 6:27 Bus34 {v1-50d3 24
5:58 Trol6 [ *idevX 7 6:28 Troll | *idewvX 25
5:59 Bus33 |*idevX 13 6:31 Bus28 [*idevX 28
6:01 Troll [*idevX 4 6:31 Trol6 | *idevX 28
6:04 Trol2 [ *idevX 1 6:37 Bus34 [*idevX 34
23:11 Zvolen osob.st. | BanskaBystrica | Os 7336 | 22:53 | Trol6 | *idevX| -18
422 | Bus3s |*idevx| 311

Tab. 2.3.3 Legenda ku analyze suasného stavu koordinacie a nadvaznosti na Zelezni¢nu

dopravu
Legenda:
zelené podfarbenie Vhodné pripoje
cervené pismo Pripoje s ¢asom ¢akania va¢sim ako 15 min

svetlocervené podfarbenie Pripoje s nedostatonym ¢asom premiestnenia (menej ako 5 min)

Spoje, ktoré pridu na zastavku Zelezniéné stanica do 3 min po odchode vlaku, alebo
spoje, ktoré odidu zo zastavky Zelezni¢na stanica 0 az 3 min pred prichodom vlaku

ZIté podfarbenie NajblizSie spoje MHD ku vlakom bez nadvaznosti

V tabulke 2.3.4 je vypocitany podiel poCtu spojov MHD na jednotlivych linkach, ktoré
sU v nadvaznosti s niektorym z vlakov osobnej ZelezniCnej dopravy. Percentualny podiel
nadvaznych spojov MHD sa pohybuje okolo 40 % poc¢as pracovnych dni a okolo 30 % pocas
vikendov. Je potrebné poznamenat, Ze nizke percento nie je zapri€inené zlou nadvaznostou
spojov, ale vysokou ponukou spojov na zastavke Zelezniéna stanica. Dokazuje to aj fakt, Zze
napr. po¢as pracovnych dni ma az 95% vlakov vhodnu nadvaznost aspori na 1 spoj MHD (vid.
Tab. 2.3.5). Napr. Linka 1 ma pocas pracovnych dni az 65 prichodov a 66 odchodov na/zo
zastavky Zeleznicna stanica. Priemerny interval na linke je 15 min, najéastejsi interval je 10
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min. Pokial je na linke interval 10 min, akykolvek prichod/odchod viaku bude mat’
vhodny nadvazujuci pripoj MHD.

Tab. 2.3.4 Nadvaznost' liniek MHD na vlaky osobnej zelezni¢nej dopravy

Y % podiel Pocet % podiel
Pocet . . . =
ATy ’Pocet ?octu odchodov Pocet poctu
Obdobie Linka na zastavku prlc!"\odov's prichodov z? odc?odov's odchodov
Jelezniéna nadvazeostou s ' vzastavky nadvazeostou s :
. naZD nadvaznostou | Zeleznicna na ZD nadvaznostou
stanica - . L
na ZD stanica na ZD
Trol 1 65 30 46% 66 24 36%
Trol 2 34 15 44% 30 16 53%
Trol 4 14 5 36% 15 5 33%
Trol 6 44 14 32% 46 15 33%
Trol 7 18 8 44% 17 6 35%
Trol 8 23 18 78% 23 14 61%
Bus 20 52 19 37% 50 18 36%
Bus 28 70 31 44% 70 24 34%
Bus 29 4 2 50% 4 1 25%
Skola Bus 33 25 13 52% 22 13 59%
Bus 34 37 21 57% 38 17 45%
Bus 35 16 7 44% 16 6 38%
Bus 36 15 3 20% 15 4 27%
Bus 41 9 5 56% 7 3 43%
Bus 43 39 14 36% 40 16 40%
Bus 80 21 11 52% 21 9 43%
Bus 97 7 2 29% 7 0 0%
Bus 100 23 12 52% 23 15 65%
Skola spolu 516 230 45% 510 206 40%
Trol 1 65 30 46% 66 24 36%
Trol 2 32 14 44% 30 16 53%
Trol 4 14 5 36% 15 5 33%
Trol 6 41 13 32% 43 13 30%
Trol 7 18 8 44% 17 6 35%
Trol 8 23 18 78% 23 14 61%
Bus 20 52 19 37% 50 18 36%
Bus 28 70 31 44% 70 24 34%
Bus 29 4 2 50% 4 1 25%
Prazdniny Bus 33 25 13 52% 22 13 59%
Bus 34 32 18 56% 33 16 48%
Bus 35 16 7 44% 16 6 38%
Bus 36 15 3 20% 15 4 27%
Bus 41 7 3 43% 6 2 33%
Bus 43 39 14 36% 40 16 40%
Bus 80 18 10 56% 18 9 50%
Bus 97 7 2 29% 7 0 0%
Bus 100 23 12 52% 23 15 65%
Prazdniny spolu 501 222 44% 498 202 41%
Trol 1 35 12 34% 35 9 26%
Trol 2 23 4 17% 22 3 14%
Trol 4 14 0 0% 14 14 100%
Sobota Trol 6 36 9 25% 39 18 46%
Trol 7 18 6 33% 17 2 12%
Bus 20 24 3 13% 22 12 55%
Bus 28 36 11 31% 36 4 11%
Bus 29 14 7 50% 14 3 21%
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. % podiel Pocet % podiel
Pocet . . . =
richodov Pocet poctu odchodov Pocet poctu
. . - . prichodov s prichodov z0 odchodov s odchodov
Obdobie Linka na zastavku " ] . - ]
Jelezniéna nadvaznostou s zastavky | nadvaznostou s
B naZD nadviznostou | Zeleznitna naZD nadviznostou
na ZD stanica na ZD
Bus 33 24 9 38% 24 5 21%
Bus 34 18 2 11% 19 5 26%
Bus 35 9 6 67% 9 2 22%
Bus 36 9 0 0% 9 2 22%
Bus 43 17 6 35% 17 7 41%
Bus 97 1 0 0% 1 0 0%
Bus 100 22 9 41% 23 13 57%
Sobota spolu 300 84 28% 301 99 33%
Trol 1 35 12 34% 35 9 26%
Trol 2 23 4 17% 22 3 14%
Trol 4 14 0 0% 14 14 100%
Trol 6 36 9 25% 39 17 44%
Trol 7 18 6 33% 17 2 12%
Bus 20 24 3 13% 22 11 50%
Bus 28 36 11 31% 36 4 11%
Nedela Bus 29 14 7 50% 14 4 29%
Bus 33 24 9 38% 24 5 21%
Bus 34 18 2 11% 19 4 21%
Bus 35 9 6 67% 9 2 22%
Bus 36 9 0 0% 9 2 22%
Bus 43 17 6 35% 17 7 41%
Bus 97 1 0 0% 1 0 0%
Bus 100 22 9 41% 23 14 61%
Nedela spolu 300 84 28% 301 98 33%

V nasledujucich tabulkach (Tabufky 2.3.5 az 2.3.12) su uvedené vlaky osobne;j
Zelezniénej dopravy a vhodné pripoje MHD. Cervenou st znazornené tie vlaky, ku ktorym nie
je vytvorena vhodna nadvaznost ani jednou linkou MHD. Ak je €ervenou znazorneny iba
prichod/ odchod vlaku, nadvéznost je zabezpe&ena napr. z MHD na ZD, av$ak pre ten dany
vlak nie je zabezpe&ena nadvaznost zo ZD na MHD.
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Tab. 2.3.5 Zabezpecenie nadvaznosti MHD na jednotlivé kategérie vlakov po¢as pracovnych dni (Skolské vyuCovanie)

Linka MHD zabezpetujuca nadviznost MHD - Vlak Linka MHD zabezpedujica nadviznost Vlak
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus |Bus | Bus | Bus | Bus |Bus| Bus | asporn pocet Kategoria pocet aspon | Trol [ Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus [Bus| Bus | Bus | Bus [Bus|Bus| Bus | Bus [Bus| Bus
1 2 4 6 7 8 [ 20|28 29|33 |34 |35|36(|41 |43 (8097|100 1 viakov vlaku viakov 1 1 2 4 6 7 8 |20 (28 |29 (33|34 |35|36(41| 43| 80 |97 |100
1 0 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0|0 0 0 0O|0]| O 1 1 Ex 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0]| O 0 0O|[0|0] O 0O|0|O
24 (14| 4 (13| 8 (11|13 (19| 1 |10|11| 6 3 1]112|10| 1 9 34 36 Os 36 34 23 (14| 3 [15| 6 |11 |14 |16 | 1 |11 |16 | 6 3 (3(13] 9 0|14
18| 6 2 2 0O [15( 5|11 (1|8 |12 1 |0 5 6 1 6 19 19 R 20 19 9 9 5 1 0 (11|13 |10 1 6 13| 1|01 9 4 10| 9
2 1 0 2 0 1 1 2 0 2 2 0 0 0 0 1 0 0 2 2 REX 2 2 0 2 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0 1|0 1 0 0 1
45121 | 6 |18 | 8 |27 (2033 |2 (21|26 | 7 3 6 [18 | 15| 2 | 15 56 58 58 55 32 (25| 8 |17 | 6 [ 22|28 |27 |2 |18 |30 ]| 7 41412313 |0 |24
78%(36%|10%(31%|14%|47%|34%(57%| 3% |36%|45% |12%| 5% |10%(31%|26%| 3% [26%| 97% 95% |55%|43%(14%|29%|10%|38%|48%(47%| 3% [31%|52%(12%| 7% | 7% [40%|22%| 0% |41%
Tab. 2.3.6 Zabezpecenie nadvaznosti z/na vlaky pocas pracovnych dni (Skolské vyucovanie)
Linka MHD zabezpet€ujica nadviznost MHD - Vlak Linka MHD zabezpe&ujuca nadviznost Vlak - MHD
Trol|Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus |Bus| Bus prichod Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus [Bus|Bus| Bus | Bus |Bus| Bus
1 2 4 6 7 8 (20|28 {2933 |34 |35 (36|41 |43 | 80 | 97 100 |aspori 1 vlaku odchod vlaku vlak aspon 1| 1 2 4 6 7 8 | 20|28 (29|33 |34 |35|36|41| 43 | 80 | 97 | 100
4:18 Os 7201
1 1 1 4:32 R 830
4:48 Os 7301
5:08 Os 7200 1 1 1 1 1 1 1 1
5:13 Os 7300 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 5:16 Os 7341
1 1 1 1 1 1 1 5:29 5:34 R 346 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 5:35 Ex 530
1 1 1 1 1 1 1 5:36 REX 821
1 1 1 1 5:41 Os 7303
5:55 Os 7302 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 6:03 6:05 Os 7361 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 6:13 Os 7205
6:26 R 941 1 1 1 1 1 1 1
6:29 Os 7304 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 6:32 R 832
1 1 1 1 1 1 6:46 Os 7305
7:04 Os 7363 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 7:04 7:16 Os 7363 1 1 1 1 1 1 1 1 1
7:12 Os 7360 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
7:29 R 943 1 1 1 1 1 1 1
7:30 Os 7306 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 7:34 R 942
1 1 1 1 1 1 1 7:29 7:46 R 943 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 7:46 Os 7307
8:03 Os 7362 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 8:16 Os 7365
8:21 Os 7206 1 1 1 1 1 1
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Linka MHD zabezpeéujiica nadviznost MHD - Vlak Linka MHD zabezpetujuca nadviznost Vlak - MHD
Trol [Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus |Bus | Bus | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus |Bus | Bus prichod Trol | Trol [ Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus |Bus|Bus| Bus | Bus |Bus| Bus
1|2 |4|6 |7 |8 |20|28[29|33|34|35|36|41 |43 |80 |97 |100|aspoi 1 vlaku odchod vlaku vlak asporill 1 | 2 | 4 | 6 | 7 | 8 |20|28 29|33 |34 |35|36|41|43 | 80 |97 |100
1 1011 1 1 8:26 8:32 R 945 1 1|1 1 1 1 1
8:30 Os 7308 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 8:35 Os 7211
9:23 Os 7208 1 1 1 1 1 1 1
9:26 R 831 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 9:29 Os 7311
1 1 1 1 1 9:34 R 344
10:26 R 341 1 1 1 1 1 1 1
10:27 REX 820 1 1 1 1 1 1
10:30 Os 7312 1 1 1]1]1 1 1
1 1 1 1 10:32 R 836
1 1 1 1 1 1 1 10:35 Os 7215
1 1 1 11:29 Os 7315
1 1 1 1 1 1 11:26 11:34 R 946 1 1 1 1 1
11:42 Os 7314 1 1 1 1 1
12:10 Os 7214 1 1|1 1 1 1 1
1 1]1 1|1 1 1 12:16 Os 7317
1 1 1 1 1 1 12:26 12:32 R 343 1 1 1 1 1
12:30 Os 7316 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1|1 1 1 12:33 Os 7219
13:24 Os 7216 1 1 1 1 1 1 1 1
13:26 R 835 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 13:29 Os 7319
1 1 1 1 1 1 1 1 13:34 R 342
13:41 Os 7318 1 1 1 1 1 1
1 1|1 1|1 1 13:44 Os 7221
1|1 1|1 1|1 1 1 13:46 Os 7367
1 1 1 1 1 1 1 1 14:16 Os 7321
14:26 R 951 1 1 1]1]1 1|1 1 1
14:30 Os 7320 1 1 1 1|1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 14:32 R 840
1|1 1 1 1 1|1 1 1 14:34 R 950
1|1 1 1|1 1 1 1 1 14:38 Os 7223
15:08 Os 7364 1 1 1|1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 15:12 Os 7323
15:26 Os 7220 1 1 1|1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 15:26 15:34 R 952 1 1 1 1 1 1
111 1 1 1 1)1 1 1 15:35 REX 823
15:42 Os 7322 1 1)1 1 1 1 1 1 1
1 101 1 1 15:46 Os 7369
1 1 1 1 1 1 15:50 Os 7225
16:11 Os 7366 1 1|1 1 1
1|1 1)1 1 1 1|1 1 16:16 Os 7325
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Linka MHD zabezpeéujiica nadviznost MHD - Vlak Linka MHD zabezpetujuca nadviznost Vlak - MHD
Trol [Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus |Bus | Bus | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus |Bus | Bus prichod Trol | Trol [ Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus |Bus|Bus| Bus | Bus |Bus| Bus
1|2 |4|6 |7 |8 |20|28[29|33|34|35|36|41 |43 |80 |97 |100|aspoi 1 vlaku odchod vlaku vlak asporill 1 | 2 | 4 | 6 | 7 | 8 |20|28 29|33 |34 |35|36|41|43 | 80 |97 |100
16:19 Os 7222 1 1|1 1 1|1 1 1
1 1 1 1 1 1 16:26 16:32 R 953 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 16:30 16:40 Os 7227 1 1 1 1 1 1
17:26 R 839 1 1 1 (1)1 1 1111
17:29 Os 7224 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 17:32 Os 7327
1)1 1 1 1 1 1 1 1 17:34 R 340
17:44 Os 7326 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 17:47 Os 7229
18:13 REX 822 1 1 1 1 1 1
1)1 1 1 1 1 18:16 Os 7329
1 1 1 1 1 1 1 18:26 18:33 R 345 1 1 1 1 1 1
18:46 Os 7328 1 1 1|1 1|1
1 1 1 1 1 18:51 Os 7231
19:20 Os 7228 1 1 1 1
1|11 1 19:29 Os 7331
1 1 1 1 19:26 19:34 R 956 1 1 1 1 (1)1 1
19:42 Os 7330 1 1
1 1 1 1 1 19:49 Os 7233
20:26 R 843 1 1 1
1 1 1 20:26 20:32 R 347 1 1 1
1 1 1 1 20:35 Os 7235
20:53 Os 7332 1 1 1 1 1
21:24 Os 7232 1 1 1
21:26 R 845 1 1 1
1 1 21:29 Os 7335
21:55 Os 7334 1 1 1 1
1 1 22:29 Os 7337
1 1 22:30 Os 7239
23:11 Os 7336
23:18 Os 7236
23:26 R 847
45121 | 6 | 18| 8 [27]|20|33 |2 |21|26| 7 |3 |6 |18[15| 2|15 56 58 58 103 55 32 (25| 8 (17| 6 [22 |28 |27 |2 |18|30| 7 |4 |4 |23|13|0 |24
78%|36%|10%|31%|14%|47%|34%|57%| 3% |36%|45%|12%| 5% |10%[31%|26%| 3% [26%| 97% 95% |55%|43%|14%|29%[10%|38% [48%|47%| 3% [31%|52%|12%| 7% | 7% |40%|22%| 0% [41%
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Tab. 2.3.7 Zabezpecenie nadvaznosti MHD na jednotlivé kategorie vlakov poCas pracovnych dni (Skolské prazdniny)

Linka MHD zabezpeéujiica nadviznost MHD - Vlak

Linka MHD zabez

pecu

uca nadvéznost Vlak

aspon pocet Kategoéria pocet aspon
Trol [ Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus [Bus |Bus | Bus | Bus |Bus| Bus 1 viakov viaku viakov 1 Trol | Trol | Trol [ Trol | Trol [ Trol | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus |Bus|Bus | Bus | Bus | Bus| Bus
1 2 4 6 7 8 | 20|28 |129(33(34|35|36|41 43|80 (97100 1 2 4 6 7 8 (2028|2933 |34 |35(36|41|43 |80 |97]100
1 0 0 1 0 0 1 11]0 1 1 0O|0|O0|O 00| O 1 1 Ex 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0[(0]O0 0 0|]0|0]|O 0[0]O
24 (13| 4 (12| 8 |11 |13|19|1|10|11| 6 |3 |0|12]|10| 1] 9 34 36 Os 36 34 23|14 3 [13| 6 |11 )14 )16 |1 |11 (15| 6 |3 |2 |13 9 | 0|14
16| 4 2 2 0|13 5|10 1 7 10| 1 0|3 3 1 4 17 17 R 18 17 7 7 5 1 0 9 |113(10| 1 11| 1 0|1 7 4 0 9
2 1 0 2 0 1 1 2 0 2 2 0 0|0 0 0 0 0 2 2 REX 2 2 0 2 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0 1]0 1 0 0 1
43 118 | 6 |17 | 8 [ 25|20 32| 2 [20(24| 7 |3 |3 |16|13 ]| 2 |13 54 56 56 53 30{23| 8 [15| 6 | 20|28 |27 |2 |16 (27| 7 | 4|3 |21]|13 |0 |24
77%(32%(11%|30%|14%|45%|36%|57%| 4% |36%|43%|13%| 5% | 5% |29%|23%| 4% |23%| 96% 95% |54%|41%(14%(27%|11%|36%|50%|48%| 4% [29% |48%|13%| 7% | 5% |38%|23%| 0% (43%
Tab. 2.3.8 Zabezpecenie nadvaznosti z/na vlaky po€as pracovnych dni (Skolské prazdniny)
Linka MHD zabezpetujica nadviznost MHD - Vlak ichod Linka MHD zabezpeéujuca nadviznost Vlak - MHD
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus [Bus| Bus | Bus | Bus |Bus|Bus| Bus | Bus |Bus| Bus |aspofi 1 p\::(;kz odchod vlaku vlak aspon 1| Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus |Bus [Bus| Bus | Bus [Bus| Bus
1 2 4 6 7 8 |20 (28 |29|33 |34 (35|36|41| 43 | 80|97 100 1 2 4 6 7 8 | 20|28 29|33 (34 |35(36(41 (43 | 80 |97 |100
4:18 Os 7201
1 1 1 4:32 R 830
4:48 Os 7301
5:08 Os 7200 1 1 1 1 1 1 1 1
5:13 Os 7300 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 5:16 Os 7341
1 1 1 1 1 1 1 5:29 5:34 R 346 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 5:35 Ex 530
1 1 1 1 1 1 1 5:36 REX 821
1 1 1 1 5:41 Os 7303
5:55 Os 7302 1 1 1
1 1 1 1]1 1 1 1 1 1 6:03 6:05 Os 7361 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 6:13 Os 7205
6:26 R 941 1 1 1 1 1 1 1
6:29 Os 7304 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 6:32 R 832
1 1 1 1 1 1 6:46 Os 7305
7:04 Os 7363 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 7:04 7:16 Os 7363 1 1 1 1 1 1 1 1 1
7:12 Os 7360 1 1 1 1 1 1 1 1 1
7:30 Os 7306 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 7:34 R 942
1 1 1 1 1 1 1 7:46 Os 7307
8:03 Os 7362 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 8:16 Os 7365
8:21 Os 7206 1 1 1 1 1 1
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Linka MHD zabezpeéujiica nadviznost MHD - Vlak ichod Linka MHD zabezpeéujuca nadviznost Vlak - MHD
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus [Bus| Bus | Bus | Bus |Bus |Bus| Bus | Bus |Bus| Bus |aspofi 1 p\:II;kZ odchod vlaku vlak aspon 1| Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus |Bus |Bus| Bus | Bus |Bus| Bus
1|2 |4|6 |7 |8 |20[28|29|33|34|35(36|41|43 |80 |97 100 1|2 |4 |6 |7 |8 |20|28|29|33[34|35(36|41|43 |80 |97 100
1 1011 1 8:26 8:32 R 945 1 1|1 1 1 1 1
8:30 Os 7308 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 8:35 Os 7211
9:23 Os 7208 1 1 1 1 1 1 1
9:26 R 831 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 9:29 Os 7311
1 1 1 1 1 9:34 R 344
10:26 R 341 1 1 1 1 1 1 1
10:27 REX 820 1 1 1 1 1 1
10:30 Os 7312 1 1 111 (1 1 1
1 1 1 1 10:32 R 836
1 1 1 1 1 1 1 10:35 Os 7215
1 1 1 11:29 Os 7315
1 1 1 1 1 1 11:26 11:34 R 946 1 1 1 1 1
11:42 Os 7314 1 1 1 1 1
12:10 Os 7214 1 1|1 1 1 1 1
1 1|1 1|1 1 1 12:16 Os 7317
1 1 1 1 1 1 12:26 12:32 R 343 1 1 1 1 1
12:30 Os 7316 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1|1 1 1 12:33 Os 7219
13:24 Os 7216 1 1 1 1 1 1 1 1
13:26 R 835 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 13:29 Os 7319
1 1 1 1 1 1 1 13:34 R 342
13:41 Os 7318 1 1 1 1 1 1
1 1|1 1|1 1 13:44 Os 7221
1|1 1|1 1|1 1 1 13:46 Os 7367
1 1 1 1 1 1 1 14:16 Os 7321
14:26 R 951 1 1 111 (1 1|1 1 1
14:30 Os 7320 1 1 1 1|1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 14:32 R 840
1|1 1 1|1 1 1 1 1 14:38 Os 7223
15:08 Os 7364 1 1 1 1
1 1 1 1|1 1 1)1 1 15:12 Os 7323
15:26 Os 7220 1 1 1 1 1 1
1|1 1 1 1|1 1 15:26 15:34 R 952 1 1 111 1 1
1|1 1 1 1 1)1 1 15:35 REX 823
15:42 Os 7322 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1|1 1 1 15:46 Os 7369
1 1 1 1 1 1 15:50 Os 7225
16:11 Os 7366 1 1 1 1
1|1 1|1 1 1 1|1 1 16:16 Os 7325
16:19 Os 7222 1 1|1 1 1|1 1 1
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Linka MHD zabezpeéujiica nadviznost MHD - Vlak ichod Linka MHD zabezpeéujuca nadviznost Vlak - MHD
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus [Bus| Bus | Bus | Bus |Bus |Bus| Bus | Bus |Bus| Bus |aspofi 1 p\:II;kZ odchod vlaku vlak aspon 1| Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus |Bus| Bus | Bus | Bus |Bus |Bus| Bus | Bus |Bus| Bus
1|2 |4|6 |7 |8 |20[28|29|33|34|35(36|41|43 |80 |97 100 1|2 |4 |6 |7 |8 |20|28|29|33[34|35(36|41|43 |80 |97 100
1 1 1 1 1 1 16:26 16:32 R 953 1 1 111 1|1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 16:30 16:40 Os 7227 1 1 1 1 1 1
17:26 R 839 1 1 1 1 1 1 1 1 1
17:29 Os 7224 1 1 1 1111
1 1 1 1 1 1 1 17:32 Os 7327
1 1 1 1 1 1 1 1 1 17:34 R 340
17:44 Os 7326 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 17:47 Os 7229
18:13 REX 822 1 1 1 1 1 1
111 1 1 1 1 18:16 Os 7329
1 1 1 1 1|1 1 18:26 18:33 R 345 1 1 111 (1 1
18:46 Os 7328 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 18:51 Os 7231
19:20 Os 7228 1 1 1 1
1 1 1 1 19:29 Os 7331
1 1 1 1 19:26 19:34 R 956 1 1 1 1|1]1 1
19:42 Os 7330 1 1
1 1 1 1 1 19:49 Os 7233
20:26 R 843 1 1 1
1 1 1 20:26 20:32 R 347 1 1 1
1 1 1 1 20:35 Os 7235
20:53 Os 7332 1 1 1 1 1
21:24 Os 7232 1 1 1
21:26 R 845 1 1 1
1 1 21:29 Os 7335
21:55 Os 7334 1 1 1 1
1 1 22:29 Os 7337
1 1 22:30 Os 7239
23:11 Os 7336
23:18 Os 7236
23:26 R 847
43|18 | 6 | 17| 8 |25|20(32| 2 |20|24| 7 [3 |3 ]|16|13| 2 |13 54 56 56 100 53 30|23 8 |15| 6 |20 (28|27 |2 |16 |27 | 7 |4 |3 |21|13|0 |24
77%(32%|11%|30%|14% |45% |36%|57% | 4% |36%|43%|13%| 5% | 5% [29%|23%| 4% |23%| 96% 95% |54%|41%|14%[27%|11%[36%|50% [48% | 4% |29% |48% |13%| 7% | 5% |38%|23% | 0% |43%
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Tab. 2.3.9 Zabezpecenie nadvaznosti MHD na jednotlivé kategorie vlakov v Sobotu

Linka MHD zabezpetujuca nadviznost MHD - Vlak . . L. . . Linka MHD zabezpetujuca nadviznost Vlak - MHD
aspon pocet Kategdria pocet aspori
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus
1 vlakov vlaku vlakov 1
1 2 4 6 7 20 28 29 33 34 35 36 43 | 100 1 2 4 6 7 20 28 | 29 33 34 35 | 36 43 97 | 100
9 3 0 8 6 1 6 4 6 2 6 0 5 6 21 26 Os 27 25 9 1 7 10 2 9 3 2 3 5 3 1 4 0 10
15 1 0 1 0 1 0 7 4 0 0 0 4 3 16 17 R 17 16 0 2 14 15 0 8 0 0 3 0 0 0 4 0 11
2 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 1 2 2 REX 2 2 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 1 2 0 1
26 4 0 9 6 3 6 11 11 2 6 0 10 10 39 45 46 43 9 3 22 25 3 17 3 3 6 5 3 2 10 0 22
58% | 9% | 0% | 20% | 13% | 7% | 13% | 24% | 24% | 4% | 13% | 0% | 22% | 22% | 87% 93% | 20% | 7% | 48% | 54% | 7% [37% | 7% | 7% | 13% | 11% | 7% | 4% | 22% | 0% | 48%
Tab. 2.3.10 Zabezpeclenie nadvaznosti z/na vlaky v Sobotu
Linka MHD zabezpetujuca nadviznost MHD - Vlak ichod dchod Linka MHD zabezpeéujlca nadviznost Vlak - MHD
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | aspoii 1 p‘:::kz ovlcakz viak asponi 1 | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus
1 2 4 6 7 20 28 29 33 34 35 36 43 | 100 1 2 4 6 7 20 28 | 29 33 34 35 | 36 43 97 | 100
4:18 Os 7201
1 1 4:32 R 830
4:48 Os 7301
5:08 Os 7200 1 1 1
5:13 Os 7300 1 1
5:29 5:34 R 346 1 1 1
1 1 1 1 1 5:41 Os 7303
5:55 Os 7302 1 1 1 1
1 1 1 1 1 6:13 Os 7205
6:26 R 941 1 1 1 1
1 1 1 1 1 6:32 R 832
7:04 Os 7363 1 1 1
7:12 Os 7360 1 1 1
7:30 Os 7306 1 1 1
1 1 7:32 Os 7381
1 1 1 7:34 R 942
1 1 1 1 1 7:36 REX 825
1 1 1 1 1 1 8:16 Os 7365
8:21 Os 7206 1 1 1 1
1 1 1 8:26 8:32 R 945 1 1 1 1
8:30 Os 7380 1 1 1
1 1 1 1 8:35 Os 7211
9:23 Os 7280 1 1 1 1 1 1
9:26 R 831 1 1 1 1 1 1
9:29 Os 7311
1 1 9:34 R 344
10:26 R 341 1 1 1 1 1
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Linka MHD zabezpeéujuca nadviznost MHD - Vlak ichod dehod Linka MHD zabezpeéujuca nadviznost Vlak - MHD
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | aspori 1 p\:II;kZ ovlgk(:l vlak asponi 1 | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus
1 2 4 6 7 20 | 28 | 29 | 33 [ 34| 35 | 36 | 43 | 100 1 2 4 6 7 20 | 28 | 29 | 33 34 | 35 | 36 | 43 | 97 | 100
10:27 REX 820 1 1 1 1
10:30 Os 7312 1 1 1 1
1 1 1 10:32 R 836
1 1 1 1 10:35 Os 7215
1 1 11:29 Os 7315
1 1 1 1 11:26 11:34 R 946 1 1 1 1 1 1
11:42 Os 7314 1 1 1
12:10 Os 7214 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 12:16 Os 7317
1 1 1 1 12:26 12:32 R 343 1 1 1 1
12:30 Os 7316 1 1 1
1 1 1 1 1 12:33 Os 7219
13:24 Os 7216 1 1 1 1 1
13:26 R 835 1 1 1 1 1 1
1 1 1 13:34 R 342
13:41 Os 7318 1 1 1 1
1 1 1 1 1 14:16 Os 7321
14:26 R 951 1 1 1 1
14:30 Os 7320 1 1 1
1 1 1 1 14:32 R 840
1 1 1 1 14:38 Os 7223
15:26 Os 7220 1 1 1 1 1 1
1 1 1 15:26 15:34 R 952 1 1 1 1 1 1
1 1 1 15:30 Os 7383
1 1 1 15:35 REX 823
1 1 1 1 1 1 16:16 Os 7325
1 1 1 16:26 16:32 R 953 1 1 1 1
1 1 1 16:30 16:40 Os 7227 1 1 1
17:26 R 839 1 1 1 1 1
17:29 Os 7224 1 1 1
1 1 17:32 Os 7327
1 1 17:34 R 340
17:44 Os 7326 1 1 1 1
1 1 1 1 1 17:47 Os 7229
18:13 REX 822 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 18:16 Os 7329
1 1 1 1 1 18:26 18:33 R 345 1 1 1 1
18:46 Os 7328 1 1 1 1
1 1 1 1 18:51 Os 7231
19:20 Os 7228 1 1 1 1
1 1 1 19:29 Os 7331
1 1 1 1 19:26 19:34 R 956 1 1 1 1
19:42 Os 7330 1 1 1 1
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Linka MHD zabezpeéujuca nadviznost MHD - Vlak Linka MHD zabezpeéujuca nadviznost Vlak - MHD

. prichod odchod .
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | aspoi 1 vlak asponi 1 | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus

vlaku vlaku
1 2 4 6 7 20 | 28 | 29 | 33 [ 34| 35 | 36 | 43 | 100 1 2 4 6 7 20 | 28 | 29 | 33 34 | 35 | 36 | 43 | 97 | 100
1 1 20:26 20:32 R 347 1 1 1 1
1 1 20:35 Os 7235

21:24 Os 7232 1 1 1 1

21:26 R 845 1 1 1 1

1 1 21:29 Os 7335
21:55 Os 7334 1 1 1

22:29 Os 7337

22:30 Os 7239

23:11 Os 7336

23:18 Os 7236

23:26 R 847
26 4 0 9 6 3 6 11 11 2 6 0 10 10 39 46 45 81 43 9 3 22 25 3 17 3 3 6 5 3 2 10 0 22
58% | 9% | 0% | 20% | 13% | 7% | 13% | 24% | 24% | 4% | 13% | 0% | 22% | 22% 87% 93% 20% | 7% | 48% | 54% | 7% | 37% | 7% | 7% | 13% | 11% | 7% | 4% | 22% | 0% | 48%

Tab. 2.3.11 Zabezpecenie nadvaznosti MHD na jednotlivé kategdrie vliakov v Nedelu

Linka MHD zabezpetujuca nadviznost MHD - Vlak . . L. . . Linka MHD zabezpeéujluca nadviznost Vlak - MHD
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus aspon | pocet Kategoria pocet | aspon Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus
1 vlakov vlaku vlakov 1
1 2 4 6 7 20 28 29 33 34 35 36 43 97 | 100 1 2 4 6 7 20 28 | 29 33 34 | 35 | 36 43 97 | 100
9 3 0 8 6 1 6 4 6 2 6 0 5 0 6 21 26 Os 26 24 9 1 7 10 2 8 3 3 3 4 3 1 4 0 10
15 1 0 1 0 1 0 7 4 0 0 0 4 0 3 16 17 R 17 16 0 2 14 15 0 8 0 0 3 0 0 0 4 0 11
2 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 2 2 REX 2 2 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 1 2 0 1
26 4 0 9 6 3 6 11 11 2 6 0 10 0 10 39 45 45 80 42 9 3 22 25 3 16 3 4 6 4 3 2 10 0 22
58% | 9% | 0% | 20% | 13% | 7% | 13% | 24% | 24% | 4% | 13% | 0% | 22% | 0% | 22% | 87% 93% | 20% | 7% | 49% | 56% | 7% | 36% | 7% | 9% | 13% | 9% | 7% | 4% | 22% | 0% | 49%
Tab. 2.3.12 Zabezpecenie nadvaznosti z/na vlaky v Nedelu
Linka MHD zabezpeéujiuca nadviznost MHD - Vlak Linka MHD zabezpeujuca nadviznost Vlak - MHD
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | aspofi 1| prichod vlaku | odchod viaku viak asponi 1| Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus
1 2 4 6 7 20 | 28 | 29 | 33 |34 | 35 (36 | 43 | 97 | 100 1 2 4 6 7 20 |28 |29 | 33 (34|35 |36 | 43 | 97 | 100
4:18 Os 7201
1 1 4:32 R 830
4:48 Os 7301
5:08 Os 7200 1 1 1
5:13 Os 7300 1 1
5:29 5:34 R 346 1 1 1
1 1 1 1 1 5:41 Os 7303
5:55 Os 7302 1 1 1 1
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Linka MHD zabezpeéujuca nadviznost MHD - Vlak Linka MHD zabezpe&ujuca nadviznost Vlak - MHD
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | aspofi 1| prichod vlaku | odchod viaku vlak aspoii 1 | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus
1 2 4 6 7 20 | 28 | 29 | 33 |34 | 35 (36 | 43 | 97 | 100 1 2 4 6 7 20 (28 |29 | 33 |34 (35|36 | 43 | 97 | 100
1 1 1 1 1 6:13 Os 7205
6:26 R 941 1 1 1 1
1 1 1 1 1 6:32 R 832
7:04 Os 7363 1 1 1
7:12 Os 7360 1 1 1
7:30 Os 7306 1 1 1
1 1 7:32 Os 7381
1 1 1 7:34 R 942
1 1 1 1 1 7:36 REX 825
1 1 1 1 1 1 8:16 Os 7365
8:21 Os 7206 1 1 1 1
1 1 1 8:26 8:32 R 945 1 1 1 1
8:30 Os 7380 1 1 1
1 1 1 1 8:35 Os 7211
9:23 Os 7280 1 1 1 1 1 1
9:26 R 831 1 1 1 1 1 1
9:29 Os 7311
1 1 9:34 R 344
10:26 R 341 1 1 1 1 1
10:27 REX 820 1 1 1 1
10:30 Os 7312 1 1 1 1
1 1 1 10:32 R 836
1 1 1 1 10:35 Os 7215
1 1 11:29 Os 7315
1 1 1 1 11:26 11:34 R 946 1 1 1 1 1 1
11:42 Os 7314 1 1 1
12:10 Os 7214 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 12:16 Os 7317
1 1 1 1 12:26 12:32 R 343 1 1 1 1
12:30 Os 7316 1 1 1
1 1 1 1 1 12:33 Os 7219
13:24 Os 7216 1 1 1 1 1
13:26 R 835 1 1 1 1 1 1
1 1 1 13:34 R 342
13:41 Os 7318 1 1 1 1
1 1 1 1 1 14:16 Os 7321
14:26 R 951 1 1 1 1
14:30 Os 7320 1 1 1
1 1 1 1 14:32 R 840
1 1 1 1 14:38 Os 7223
15:26 Os 7220 1 1 1 1 1 1
1 1 1 15:26 15:34 R 952 1 1 1 1 1 1
1 1 1 15:30 Os 7383
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Linka MHD zabezpeéujuca nadviznost MHD - Vlak Linka MHD zabezpe&ujuca nadviznost Vlak - MHD
Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | aspofi 1| prichod vlaku | odchod viaku vlak aspoii 1 | Trol | Trol | Trol | Trol | Trol | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus | Bus
1 2 4 6 7 20 | 28 | 29 | 33 |34 | 35 (36 | 43 | 97 | 100 1 2 4 6 7 20 (28 |29 | 33 |34 (35|36 | 43 | 97 | 100
1 1 1 15:35 REX 823
1 1 1 1 1 1 16:16 Os 7325
16:19 Os 7222 1 1 1 1 1
1 1 1 16:26 16:32 R 953 1 1 1 1
1 1 1 16:30 16:40 Os 7227 1 1 1
17:26 R 839 1 1 1 1 1
1 1 17:32 Os 7327
1 1 17:34 R 340
1 1 1 1 1 17:47 Os 7229
18:13 REX 822 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 18:16 Os 7329
1 1 1 1 1 18:26 18:33 R 345 1 1 1 1
18:46 Os 7328 1 1 1 1
1 1 1 1 18:51 Os 7231
19:20 Os 7228 1 1 1 1
1 1 1 19:29 Os 7331
1 1 1 1 19:26 19:34 R 956 1 1 1 1
19:42 Os 7330 1 1 1 1
1 1 20:26 20:32 R 347 1 1 1 1
1 1 20:35 Os 7235
21:24 Os 7232 1 1 1 1
21:26 R 845 1 1 1 1
1 1 21:29 Os 7335
21:55 Os 7334 1 1 1
22:29 Os 7337
22:30 Os 7239
23:11 Os 7336
23:18 Os 7236
23:26 R 847
26 4 0 9 6 3 6 11 11 2 6 0 10 0 10 39 45 45 80 42 9 3 22 | 25 3 16 3 4 6 4 3 2 10 0 22
58% | 9% | 0% |20% | 13% | 7% | 13% | 24% | 24% | 4% | 13% | 0% | 22% | 0% | 22% 87% 93% |20% | 7% [49% | 56% | 7% |36% | 7% | 9% | 13% | 9% | 7% | 4% | 22% | 0% | 49%
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Je mozné konstatovat, nadvéznost medzi MHD a ZD je vhodna aje zabezpedené
najma dostatoénou ponukou spojov (liniek s relativne kratkymi intervalmi) na zastavke
Zelezniéna stanica.

RieSenie nadvéznosti MHD — ZD pozostava najmé s nastavenia kratkeho nasledného
intervalu na linkach, ktoré zabezpecluju dopravni obsluznost v rovnakom smere. Napr.
nastavenie naslednych intervalov podla Tab. 2.2.7 ,Linky s navrhovanymi intervalmi“ uvedenej
v kapitole 2.2.1. ,Stanovenie potrebného poctu spojov a vycislenie potrebného dopravného
vykonu® by malo zabezpedit vhodnlu nadvaznost na vacsinu vlakov osobnej zelezniCnej
dopravy.

Z tabuliek vyplyva, Zze vsu€asnosti su bez nadvaznosti len vlaky
s prichodom/odchodom medzi 4-5 hod rano a po 23:00. PoCas dha ma kazdy vlak osobnej
Zelezni¢nej dopravy nadvaznost aspor na 1 spoj MHD. Odporu¢ame zabezpedit nadvaznost
na vSetky vlaky osobnej ZelezniCnej dopravy. Pre tento ucel méze byt vhodna navrhovana
nocna linka.

2.3.6 Nadvaznost’'s PAD

V meste Banska Bystrica je 78 kombinovanych zastavok MHD/PAD. Na ktorejkolvek
kombinovanej zastavke méze doéjst’ ku vhodnym prestupom medzi MHD a PAD.

Rovnako, ako pri nadvéznosti MHD na ZD, nadvaznost MHD na PAD je zabezpe&ena
najma vysokym poc¢tom spojov MHD.

e o ® X
ol e

B ° °

Ns}:.‘.f_,v‘u X

| . 0.0.“.‘"! 'y

L&

®

Obr. 2.3.3 Poloha zastavok MHD a PAD v meste Banska Bystrica Zdroj: Autori, Mapové
podklady (C) OpenStreetMap a jeho prispievatelia, http://www.openstreetmap.org/copyright
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2.4 Posudenie potreby investicii do vozidlového parku MHD
Banska Bystrica

Vozidlovy park zabezpecujuci mestski hromadnu dopravu v meste Banska Bystrica je
tvoreny dvoma druhmi dopravnych prostriedkov:

e trolejbusmi — 26 vozidiel,

e autobusmi — 64 vozidiel.

Analyza prevadzkovanych trolejbusov
Kapacita prevadzkovanych trolejbusov je nasledujuca:
e 84 miest na prepravu — 1 vozidlo,
e 85 miest na prepravu — 2 vozidla,
e 94 miest na prepravu — 20 vozidiel,
e 166 miest na prepravu — 3 vozidla.

Celkovy prehlad prevadzkovanych trolejbusov je spracovany v tabulke 2.4.1. Tri
vozidla su vybavené pomocnym batériovym pohonom. VSetky vozidla su nizkopodlazné a
vybavené wifi. Jeden trolejbus s pomocnym elektrickym batériovym pohonom je vybaveny
klimatizaciou.

Tab. 2.4.1 Celkovy prehlad prevadzkovanych trolejbusov v mestskej hromadnej doprave
v Banskej Bystrice (jun 2022)

: HELE: g -

=) - \—
5 B g S| B8] &|§ 5| O
0 = () 7] © ° © _ | 2| =
c > S " el x| S| £ |T| N
Q @© 5= > Ty
c Q — || S = = | 8| T
g s o s|s|s| 5|8 S| E
:S = fa 2| 8 % © | X I~
w v o z
3001 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 |2010]|4no ano| 4|nie
SOR

3002 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 |2011 | ano ano| 4|nie
SOR

3003 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 |2011|4no ano| 4|nie
SOR

3004 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 | ano ano| 4|nie
SOR

3005 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 |2011|4no ano| 4|nie
SOR

3006 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 |ano ano| 4|nie
SOR

3007 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 |2011|4no ano| 4|nie
SOR

3008 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 |ano ano| 4|nie
SOR
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3009 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 |ano ano| 4|nie
SOR
3010 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 |2011|ano ano| 4|nie
SOR
3011 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 |ano ano| 4|nie
SOR
3012 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 |2011|ano ano| 4|nie
SOR
3013 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 | ano ano| 4|nie
SOR
3014 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 |2011|ano ano| 4|nie
SOR
3015 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 | ano ano| 4|nie
SOR
3016 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 |2011|ano ano| 4|nie
SOR
3017 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 | ano ano| 4|nie
SOR
3018 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 |2011|ano ano| 4|nie
SOR
3019 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 | 2011 | ano ano| 4|nie
SOR
3020 Skoda 30Tr elektricky 32 | 62 | 94 |2015]|4&no ano| 4|nie
SOR
3101 Skoda 31Tr elektricky 50 [116|166|2015 | ano ano| 5|nie
SOR
3102 Skoda 31Tr elektricky 50 |116|166 | 2015 | ano ano| 5|nie
SOR
3103 Skoda 31Tr elektricky 50 [116|166|2015 | ano ano| 5|nie
SOR
3201 SOR TNB 12 elektr.s PBP | 31 | 54 | 85 (2017 |ano ano| 4|nie
3202 SOR TNB 12 elektr. sPBP | 31 | 54 | 85 | 2017 | ano ano| 4/|nie
3203 SOR TNB 12 elektr.s PBP | 27 | 57 | 84 | 2017 |ano ano| 4|ano

Analyza prevadzkovanych autobusov
Kapacita prevadzkovanych autobusov je nasledujica:
82 miest na prepravu — 6 vozidiel,
85 miest na prepravu — 5 vozidiel,
87 miest na prepravu — 1 vozidlo,
100 miest na prepravu — 8 vozidiel,

101 miest na prepravu — 13 vozidiel,
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e 116 miest na prepravu — 1 vozidlo,
e 131 miest na prepravu — 7 vozidiel,

e 149 miest na prepravu — 14 vozidiel,

168 miest na prepravu — 9 vozidiel.

Celkovy prehlad prevadzkovanych autobusov je spracovany v tabulke 2.4.2.
Z celkového poctu 64 vozidiel je 40 vozidiel s CNG pohonom, ¢o predstavuje 62,5 %
prevadzkovanych vozidiel. 47 vozidiel su vozidla s nizkou konStrukciou podlahy, co
predstavuje 73,4 %. VSetky vozidla su vybavené wifi. 33 vozidiel je vybavenych klimatizaciou,
¢o predstavuje 51,6 %.

Tab. 2.4.2 Celkovy prehlad prevadzkovanych autobusov v mestskej hromadnej doprave
v Banskej Bystrice (jun 2022)

o Sl ol| 2 >
S 3 2 S5 8|38 5| S
0 2 218|288 |8 |38
5 S o c | S| X 22|38 |5 s =E
c o o = & © O = |2| ®
8 S 2 |S|8|3| %8 8| E
2 = Slglg| s Ty % F
w v o Z
ZV 084 DV IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 [131|2018| ano |ano| 4 | ano
ZV 103 DN IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 |131|2017| ano |ano| 4 | ano
ZV 113 DV IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 [131|2018| ano |ano| 4 | ano
ZV 124 CJ CITELIS CNG CNG | 38 | 44 | 82 |2011| 4no |ano| 2 | ano
ZV 147 EH | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 50 | 82 |2020| ano |ano| 3 |ano
ZV 152 DT | IVECO URBANWAY CNG [CNG | 32 | 51 | 83 |2018| ano |ano| 3 | ano
ZV 153 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 154 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 [101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 156 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 [101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 157 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 158 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 [101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 159 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano [ano| 3 | nie
ZV 162 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 [101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 163 CA CITELIS CNG CNG | 32 | 69 |101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 165 CA CITELIS CNG CNG | 28 | 73 |101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 167 CA CITELIS CNG CNG | 28 | 73 |101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 168 CA CITELIS CNG CNG | 28 | 73 |101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 169 CA CITELIS CNG CNG | 28 | 73 |101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 169 BH Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2005| nie [ano| 3 | nie
ZV 170 CA CITELIS CNG CNG | 28 | 73 |101|2009| ano |ano| 3 | nie
ZV 172 EH | IVECO URBANWAY CNG [ CNG | 31 | 56 | 87 |2020| éano |ano| 3 | ano
ZV 173 BH Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2005| nie |ano| 3 | nie
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ZV 189 EH | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 50 | 82 |2020| ano |ano| 3 | ano
ZV 190 EH | IVECO URBANWAY CNG [ CNG | 32 | 50 | 82 |2020| ano |ano| 3 | ano
ZV 251 CN CITELIS CNG CNG | 39 |110|149|2012| ano |ano| 4 | ano
ZV 308 Bl Karosa B 961 nafta | 46 | 122|168 |2006 | nie |ano| 4 | nie
ZV 309 BI Karosa B 961 nafta | 46 |122|168|2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 314 Bl Karosa B 961 nafta | 46 | 122|168 |2006 | nie [ano| 4 | nie
ZV 315 Bl Karosa B 961 nafta | 46 | 122|168 |2006 | nie [ano| 4 | nie
ZV 318 BI Karosa B 961 nafta | 46 |122|168|2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 344 CN CITELIS CNG CNG | 39 [110(149|2012| ano |ano| 4 |ano
ZV 345 CN CITELIS CNG CNG | 39 |{110|149|2012| ano |ano| 4 | ano
ZV 349 CN CITELIS CNG CNG | 39 |110(149|2012| ano |ano| 4 |ano
ZV 352 Bl Karosa B 961 nafta | 46 |122|168|2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 354 Bl Karosa B 961 nafta | 46 |122|168|2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 356 Bl Karosa B 961 nafta | 46 |122|168|2006| nie |ano| 4 | nie
ZV 357 Bl Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2006| nie |ano| 3 | nie
ZV 358 BI Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2006| nie |ano| 3 | nie
ZV 359 Bl Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2006| nie |ano| 3 | nie
ZV 360 DT | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 51 | 83 |2018| ano |ano| 3 | ano
ZV 363 CN CITELIS CNG CNG | 39 [110(149|2012| ano |ano| 4 |ano
ZV 364 Bl Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2006| nie |ano| 3 | nie
ZV 365 BI Karosa B 952 nafta | 32 | 68 |100|2006| nie |ano| 3 | nie
ZV 429 CD Karosa Citybus (Agora) | nafta | 31 | 69 |100|2002| nie |ano| 3 | nie
ZV 452 DT | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 51 | 83 |2018| ano |ano| 3 | ano
ZV 600 EG | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 50 | 82 |2020| ano |ano| 3 | ano
ZV 615 CM CITELIS CNG CNG | 38 | 44 | 82 |2012| ano |ano| 2 | ano
ZV 633 DT | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 51 | 83 |2018| ano |ano| 3 | ano
ZV 634 DT | IVECO URBANWAY CNG | CNG | 32 | 51 | 83 |2018| ano |ano| 3 | ano
ZV 669 CE Karosa B 961 nafta | 46 | 122|168 |2006 | nie |ano| 4 | nie
ZV 675 DN IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 |131|2017| ano |ano| 4 | ano
ZV 718 CR CITELIS CNG CNG | 39 |110(149|2013|ano |ano| 4 |ano
ZV 719 CN CITELIS CNG CNG | 39 |{110|149|2012|ano |ano| 4 | ano
ZV 723 CN CITELIS CNG CNG | 39 |110|149|2012| ano |ano| 4 |ano
ZV 726 CN CITELIS CNG CNG | 39 |{110|149|2012|ano |ano| 4 | ano
ZV 732 CN CITELIS CNG CNG | 39 |{110|149|2012| ano |ano| 4 |ano
ZV 735 CN CITELIS CNG CNG | 39 |{110|149|2012|ano |ano| 4 | ano
ZV 736 CN CITELIS CNG CNG | 39 |110|149|2012| ano |ano| 4 |ano
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ZV 845 DN IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 |131|2017| ano |ano| 4 | ano

ZV 852 DN IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 |131|2017| ano |ano| 4 | ano

ZV 858 CM CITELIS CNG CNG | 39 |110|149|2012| ano |ano| 4 | ano

ZV 859 DN IVECO URBANWAY nafta | 41 | 90 |131|2017| ano |ano| 4 | ano

ZV 860 CM CITELIS CNG CNG | 39 |110|149|2012|ano |ano| 4 | ano

ZV 863 BZ Crossway CNG | 36 | 80 |116|2009| ano |ano| 2 | nie

Stanovenie zivotnosti vozidiel

Zivotnost’ vozidla je ¢as, po¢as ktorého je vozidlo pri dodrzani uréeného systému
udrzby a oprav schopné bezpecCne plnit poZzadované funkcie az do dosiahnutia medzného
stavu.

Medzny stav je stav vozidla, ked sa musi jeho dalSie pouzivanie prerusit. Dovodom
moZzZe byt ohrozenie bezpecnosti prevadzky, neodstranitelné prekroCenie medznych tolerancii
a parametrov vozidla, zniZzenie efektivnosti prevadzky pod pripustnd hodnotu alebo
nevyhnutnost vykonania opravy, ktorej naklady presahuju jeho technicki hodnotu k datumu
dosiahnutia tohto medzného stavu.

Zivotnost vozidla zavisi od doby prevadzky, po&tu najazdenych kilometrov, pripadne
od odpracovaného poé&tu prevadzkovych hodin. Zivotnost vozidla je taktiez zavisla od spésobu
prevadzky a uzemia, v ktorom sa s vozidlom zabezpecluje preprava. Z uvedenych dévodov
vyrobcovia vozidiel iba ramcovo definuju Zivotnost vozidla, ktora je vyrazne ovplyvnena
prevadzkovymi podmienkami.

V podmienkach mesta Banska Bystrica je v zmluve o sluzbe vo verejnom zaujme je
uvedené v bode 4.23: "Poziadavky na vek, vybavenie a technicku uroven vozidiel su v Prilohe
€. 10 a rovnako Dopravca je povinny dodrziavat’ minimalnu uroven vozidlového parku, ktoru
deklaroval v navrhu na plnenie kritérii ako sucast’ svojej ponuky, ktora bola predlozené vo
verejnom obstaravani, ktorého vysledkom je uzatvorenie tejto Zmluvy".

V plneni kritérii je stanoveny pre trolejbusy:

e vek vozidlového parku 13 rokov,

e pocet dualnych vozidiel — 2 vozidla.
V plneni kritérii je stanoveny pre autobusy:

e vek vozidloveho parku 13 rokov,

e pocet nizko-emisnych vozidiel — 34 vozidiel.
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Priemerny pocet rokov vozidlového parku sa urCuje podfa ,Zmluvy® ako aritmeticky
priemer veku jednotlivych vozidiel, ktoré uchadzac planuje pouzit na plnenie predmetu
zakazky

Vek vozidla sa pocita ako rozdiel roku, ku ktorému sa vek vozidla poéita, minus rok
prvej evidencie vozidla. Napriklad vek vozidla v roku 2020, ktorého rok prvej evidencie je v
roku 2008, bude vypoéitany nasledovne: 2020-2008=12 rokov.

Na zaklade odborného odhadu, technicka zivotnost pre prevadzkované vozidla je:
e autobusy — 13 rokov

e trolejbusy — 16 rokov.

Navrh obnovy vozidiel

Na zaklade analyzy prevadzkovanych vozidiel, na zaklade kritérii zmluvy o dopravnej
obsluZznosti mesta Banska Bystrica a na zaklade technickej Zivotnosti vozidiel je v tabulke
2.4.3 pre trolejbusy a v tabulke x.4 pre autobusy spracovana zostatkova zivotnost’ vozidiel
a tiez planovany datum obnovy konkrétneho vozidla. V tabufke x.5 je spracovany prehlad
vozidiel, ktoré je potrebné obnovit v konkrétnych rokoch.

Tab. 2.4.3 Zostatkova zivotnost trolejbusov

Evidenéné Typovy rad Vek vozidla Zostatkova Rok obnovy

cislo : zivotnost’

3001 Skoda 30Tr SOR 12 4 2026
3002 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3003 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3004 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3005 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3006 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3007 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3008 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3009 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3010 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3011 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3012 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3013 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3014 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3015 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3016 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3017 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3018 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3019 Skoda 30Tr SOR 11 5 2027
3020 Skoda 30Tr SOR 7 9 2031
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3101 Skoda 31Tr SOR 7 9 2031
3102 Skoda 31Tr SOR 7 9 2031
3103 Skoda 31Tr SOR 7 9 2031
3201 SOR TNB 12 5 11 2033
3202 SOR TNB 12 5 11 2033
3203 SOR TNB 12 5 11 2033
Tab. 2.4.4 Zostatkova zivotnost autobusov
Evifl’enc':né Typovy rad ng Zvc?statkové Rok
Cislo vozidla zivotnost’ obnovy
ZV 084 DV IVECO URBANWAY 4 9 2031
ZV 103 DN IVECO URBANWAY 5 8 2030
ZV 113 bV IVECO URBANWAY 4 9 2031
ZV 124 CJ CITELIS CNG 11 2 2024
ZV 147 EH IVECO URBANWAY CNG 2 11 2033
ZV 152 DT IVECO URBANWAY CNG 4 9 2031
ZV 153 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 154 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 156 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 157 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 158 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 159 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 162 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 163 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 165 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 167 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 168 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 169 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 169 BH Karosa B 952 17 -4 2022
ZV 170 CA CITELIS CNG 13 0 2022
ZV 172 EH IVECO URBANWAY CNG 2 11 2033
ZV 173 BH Karosa B 952 17 -4 2022
ZV 189 EH IVECO URBANWAY CNG 2 11 2033
ZV 190 EH IVECO URBANWAY CNG 2 11 2033
ZV 251 CN CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 308 B Karosa B 961 16 -3 2022
ZV 309 Bl Karosa B 961 16 -3 2022
ZV 314 Bl Karosa B 961 16 -3 2022
ZV 315 Bl Karosa B 961 16 -3 2022
ZV 318 Bl Karosa B 961 16 -3 2022
ZV 344 CN CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 345 CN CITELIS CNG 10 3 2025
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Evifl'enc':né Typovy rad ng Zvc?statkové Rok
Cislo vozidla zivotnost’ obnovy
ZV 349 CN CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 352 Bl Karosa B 961 16 -3 2022
ZV 354 Bl Karosa B 961 16 -3 2022
ZV 356 Bl Karosa B 961 16 -3 2022
ZV 357 Bl Karosa B 952 16 -3 2022
ZV 358 Bl Karosa B 952 16 -3 2022
ZV 359 BI Karosa B 952 16 -3 2022
ZV 360 DT IVECO URBANWAY CNG 4 9 2031
ZV 363 CN CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 364 BI Karosa B 952 16 -3 2022
ZV 365 Bl Karosa B 952 16 -3 2022
ZV 429 CD Karosa Citybus (Agora) 20 -7 2022
ZV 452 DT IVECO URBANWAY CNG 4 9 2031
ZV 600 EG IVECO URBANWAY CNG 2 11 2033
ZV 615 CM CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 633 DT IVECO URBANWAY CNG 4 9 2031
ZV 634 DT IVECO URBANWAY CNG 4 9 2031
ZV 669 CE Karosa B 961 16 -3 2022
ZV 675 DN IVECO URBANWAY 5 8 2030
ZV 718 CR CITELIS CNG 9 4 2026
ZV 719 CN CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 723 CN CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 726 CN CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 732 CN CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 735 CN CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 736 CN CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 845 DN IVECO URBANWAY 5 8 2030
ZV 852 DN IVECO URBANWAY 5 8 2030
ZV 858 CM CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 859 DN IVECO URBANWAY 5 8 2030
ZV 860 CM CITELIS CNG 10 3 2025
ZV 863 BZ Crossway 13 0 2022
Tab. 2.4.5 Navrh planu obnovy dopravnych prostriedkov

Rok obnovy Obnova vozidla Pocet

2022 CITELIS CNG 13

Crossway 1

Karosa B 952 7

Karosa B 961 9

Karosa Citybus (Agora) 1
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Rok obnovy Obnova vozidla Pocet
2024 CITELIS CNG 1
2025 CITELIS CNG 14
2026 CITELIS CNG 1

Skoda 30Tr SOR 1
2027 Skoda 30Tr SOR 18
2030 IVECO URBANWAY 5
2031 IVECO URBANWAY 2
IVECO URBANWAY CNG 5
Skoda 30Tr SOR 1
Skoda 31Tr SOR 3
2033 IVECO URBANWAY CNG 5
SOR TNB 12 3

Odporuéanie: Pre zvySenie kvality poskytovanych dopravnych sluzieb navrhujeme
obstaravat’ nové trolejbusy a autobusy s klimatizaciou.

Podla Technickych a prevadzkovych S$tandardov ¢&l. 3 musia v3etky vozidla
zabezpedujlce prepravné vykony v ramci MHD Banska Bystrica minimalne spifiat:

nizkopodlaznost v minimalnom rozsahu 50 % autobusov a 50 % trolejbusov,
ekologickost’ — nizkoemisné/bezemisné vozidlo — minimalne v rozsahu 40 % autobusov a Cisti
alternativny pohon (nie spalovaci) u 10 % trolejbusov.

Nizko-emisnymi vozidlami su vozidla s pohonom na elektrickl energiu, vozidla
s hybridnym pohonom, vozidla s nizko-emisnym dieselovym pohonom, vozidla s pohonom na
LPG a vozidla s pohonom na CNG.

Za vozidla s nizko-emisnym dieselovym pohonom sa povazuju na tento ucel vozidla
spifajuce poziadavky v éase uskutoénenia sutaze t.j. v roku 2020 platnej normy EURO 6d-
TEMP, uginnej od 01.09.2019, a zarover vozidla spifiajuce poziadavky "vy$$ej normy", ktora
vstupila do platnosti po 31.12.2020. Vozidla spifiajuce poziadavky starSich noriem nie su
povazované za nizko-emisne.

Pozadované podiely ekologickych vozidiel

Verejny obstaravatel stanovil aj poziadavku na dopravcu, ktory je povinny pinit predmet
zakazky takym vozidlovym parkom, aby bol dodrzany minimalny podiel ekologickych vozidiel
podielajucich sa plneni dopravného vykonu suvisiaceho so zabezpeCovanim MHD v Banskej
Bystrici, ato v sulade s podmienkami definovanymi v zakone ¢&. 214/2021 Z. z. o podpore
ekologickych vozidiel cestnej dopravy a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Pre dosiahnutie eliminacie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie je Europska unia
odhodlana postupne budovat udrzatelny a dekarbonizovany energeticky systém. Z toho
vyplyvaju rézne prijaté zavazky znizovania emisii sklenikovych plynov a snaha o ekologizaciu
dopravy. RieSenia musia byt komplexné a zamerané na osobnu aj nakladnu dopravu,
individualnu aj verejnu dopravu. Osobitnou oblastou je zlepSovanie kvality Zzivotného
prostredia v mestach, k comu v urcitej miere mézu prispiet ekologické autobusy a zvySovanie
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ich po¢tu a podielu v mestach. Mozno to dosiahnut’ réznymi politickymi iniciativami vratane
opatreni, ktoré podporuju zvySenie vyuzivania verejnej osobnej dopravy a vyuZitia verejného
obstaravania na podporu ekologickych vozidiel.

Povinnostou €&lenskych Statov Eurdpskej unie je zabezpedit, aby sa pri obstaravani
vozidiel a sluzieb podliehajlicich rozsahu pésobnosti smernice EU 2019/1161 dodrzali
pozadované minimalne cielové hodnoty obstaravania ekologickych vozidiel. Tieto
percentualne podiely su uvedené osobitne pre kazdy Elensky stat Eurdpskej unie a v zavislosti
od referenéného obdobia. Ide o dve referenéné obdobia, prvym je obdobie od 2. augusta 2021
do 31. decembra 2025. Druhym referenénym obdobim je obdobie od 1. januara 2026 do 31.
decembra 2030. V pripade, ak sa neprijmu nové ciefové hodnoty pre obdobie po 1. januari
2030, cielové hodnoty stanovené pre druhé referenéné obdobie sa budu uplatiiovat nadalej
v nasledujucich patro¢nych obdobiach.

Stanovené minimalne ciefové hodnoty obstaravania pre podiel lahkych uzitkovych
vozidiel su identické pre prvé i druhé referenéné obdobie. Pre nakladné vozidla kategorie N2
a N; a autobusy kategérie Ms; sU medzi referenénymi obdobiami rozdiely v minimalnych
pozadovanych hodnotach pre ekologické vozidla. V druhom referenénom obdobi sa vyzaduje
vyS8Si podiel ekologickych autobusov v porovnani s prvym. V pripade autobusov su tieto
percentualne podiely ovela vysSie v porovnani s nakladnymi vozidlami, v druhom referenénom
obdobi su podiely vo vaésine az nad 50 %. Tym sa vytvara poZiadavka, aby polovica, pripadne
aj viac autobusov bolo tzv. ekologickych a aj takymto spésobom sa zvySovala kvalita verejnej
osobnej dopravy a kvalita zivotného prostredia v mestach. Délezité je tiez uviest, ze polovica
minimalnej cielovej hodnoty podielu ekologickych autobusov musi byt splnena
prostrednictvom obstaravania autobusov s nulovymi emisiami v zmysle vymedzenia pojmu
,<Lazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami®.

Na vypoCet minimalneho podielu pre referenéné obdobie je rozhodujuci datum
uzavretia zmluvy .

PoZadované minimalne podiely ekologickych vozidiel v SR, ktoré podliehaju rozsahu
pdsobnosti smernice EU 2019/1161 st uvedené v tabulke 3.

Tab. 2.4.6 Minimalne cielové hodnoty obstaravania pre podiel ekologickych vozidiel v SR.
Spracované na zaklade zakona ¢&. 214/2021 Z. z.

Od 2. augusta 2021 do 31. Od 1. januara 2026 do 31. decembra
decembra 2025 2030
M1, M2 a Ny 22 % 22 %
N2 a N3 8 % 9 %
M3 34 % 48 %

Minimalne ciefové hodnoty obstaravania pre podiel ekologickych vozidiel v SR
uvedené v zakone o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy su uplne identické
s hodnotami uvedenymi pre SR v smernici 2019/1161, i ked by bolo mozné mat v slovenskej
legislative vys8ie percentualne hodnoty a vyZadovat vy$Si podiel ekologickych vozidiel.
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Verejny obstaravatel a obstaravatel zasiela Uradu pre verejné obstaravanie
elektronicky kazdoro€¢ne do 30. januara na formulari zverejnenom na webovom sidle uradu
suhrnnu spravu o zmluvach podla § 2 ods. 1 pism. a) ab), ktoré uzatvoril za obdobie
predchadzajuceho kalendarneho roka, v ktorej uvedie a) identifikaciu oznamenia o vysledku
verejného obstaravania podla Vestnika verejného obstaravania ku kazdej zmluve podla § 2
ods. 1 pism. a) a b), b) celkovy pocet vozidiel podla kategérii uvedenych v § 4 ods. 4 a 5, na
ktoré sa vztahuje tento zakon a boli predmetom zmluv podla § 2 ods. 1 pism. a) ab), a ¢)
celkovy pocet ekologickych vozidiel podla kategérii uvedenych v § 4 ods. 4 a 5, ktoré boli
predmetom zmluv podla § 2 ods. 1 pism. a) a b) s uvedenim vyrobcu, modelu ekologického
vozidla a udaja o pohone ekologického vozidla vratane vozidiel podla § 5, pri ktorych uvedie
identifikaciu vozidla, ktoré bolo predmetom prestavby, a uvedie popis technickych zmien
uskuto&nenych na vozidle.

Objednavatel je povinny zaslat uradu elektronicky na formulari zverejnenom na
webovom sidle Uradu suhrnnu spravu o splneni povinnosti podfa § 4 ods. 1, v ktorej uvedie
zoznam zmluv podla § 2 ods. 1 pism. ¢) uzavretych v referenénom obdobi podla § 3 ods. 1
pism. a)

a) prvého bodu do 31. januara 2026,
b) druhého bodu do 31. januara 2031.

V zakone €. 214/2021 Z. z. o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy a o zmene
a doplneni niektorych zakonov sa uvadza, ze sa zakon vztahuje na zmluvu o sluzbach vo
verejnom zaujme uzavretd podla osobitného predpisu? objednavatelom, ktory zabezpeduje
poskytovanie sluZzby vo verejnom zaujme, ak sa tato sluzba poskytuje vozidlom M1, M2, M3
a priemerna ro¢na hodnota sluzby alebo jej rozsah vyjadreny poctom najazdenych kilometrov
za rok presiahne hodnotu podla osobitného predpisu.?

Upozornenie pre verejného obstaravatela Mesto Banska Bystrica:

Pozadované podiely ekologickych vozidiel sa tykaju aj vozidiel uréenych na prepravu
os6b M1, M2 okrem uvadzanych autobusov M3 a nakladnych vozidiel N1,N2 a N3
v zmysle zakona ¢. 214/2021 Z. z. o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy a o
zmene a doplneni niektorych zakonov.

2 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 z 23. oktobra 2007 o sluzbach vo
verejnom zaujme v Zeleznicnej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zrusuju nariadenia Rady (EHS)
€. 1191/69 a (EHS) €. 1107/70 (U. v. EU L 315, 3.12.2007) v platnom zneni.

3 Cl. 5 ods. 4 nariadenia (ES) &. 1370/2007 v platnom zneni.
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2.5 Posudenie investicii do zastavok MHD Banska Bystrica

2.5.1 Posudenie nastupov a vystupov cestujucich na vSetkych zastavkach
v intravilane mesta Banska Bystrica

Kvalita verejnej osobnej dopravy zavisi od viacej faktorov. Vyznamnym faktorom je aj
kvalita autobusovych a Zelezni¢nych stanic a zastavok mestskej hromadnej dopravy a
primestskej autobusovej dopravy. Bohuzial najma niektoré zastavky ani v intravilane velmi
asto nespifaju niektoré poziadavky napr. nie je pristreSok pre cestujucich, nie je vybudovany
zastavkovy pruh, v blizkosti priechod pre chodcov, kvalitné informacie pre cestujucich atd.
Samozrejme na udrzbu, opravy a vystavbu zastavkovych pruhov, pristreSkov a informaénych
systémov na zastavkach su potrebné finanéné zdroje, ktoré je potrebné naplanovat a efektivne
vyuzivat.

Nastupy na zastavkach na uzemi mesta Banska Bystrica

V katastralnom uzemi mesta Banska Bystrica bolo v roku 2021 prevadzkovanych 152
zastavok MHD.

V prilohe 2.5.1 su spracovana priemerné udaje za vybrané tyZdne a zaokruhlené na celé
¢isla, tzn.

e Skola 4.10.- 8.10. 2021 (5 dni),

e prazdniny 28.10.- 29.10.2021 (2 dni),

e vikend 9.10.- 10.10.2021 (2 dni),

e v pracovny den (den dopravnych prieskumov) 20.10.2021.

V tab. 2.5.1 je zoradenie zastavok MHD v meste Banska Bystrica s po¢tom nastupov
nad 400 za Skolsky def za rok 2019. Ide o priemerny pocet za dni od 4.10.do 8.10. 202.
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Tab. 2.5.1 Zoradenie zastavok MHD v meste Banska Bystrica s po¢tom nastupov nad 400
za Skolsky den za posudzované obdobie; Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych udajov

Mestska Mestska ¢ast’ |Zastavka Nazov zastavky Nastupy
Cast’ nazov ID Skola
1| Mesto 21979 | Namestie slobody 3283
20| AS, ZST 22179 | Zelezniéna stanica 1794
1| Mesto 57 | Tajovského Skoly 1738
1| Mesto 46 | Stadlerovo nabrezie 1439
1| Mesto 350 | Rooseveltova nemochica 1215
11 | Radvan 22 | Sladkovi¢ova 1183
1| Mesto 47 | Strieborné namestie 991
13 | Rudlova 21987 | Rudohorska dolna 971
1| Mesto 22173 | 29.augusta 920
1| Mesto 22114 | Narodna 916
1| Mesto 22163 | Tajovského UMB 709
1| Mesto 60 | H.Vajanského 662
1| Mesto 22124 | Partizanska cesta 650
13| Rudlova 22138 | Rudohorska stred 583
13| Rudlova 21977 | Rudohorska horna 581
13 | Rudlova 22081 | Dumbierska ZS 544
4| Fongorda 352 | Usvit 500
6 | Kralova 22149 | ZVT 493
4 | FonCorda 22116 | Nové Kaliste 489
14| Sasova 22092 | Karpatska 486
4| Foncorda 21408 | Kyjevské namestie 463
4| Foncorda 351 | Urad PV SR 424
13 | Rudlova 22154 | Starohorska otoc¢ka 417
11 | Radvan 31| Namestie I’.Stara Kaufland 409
4 | FonCorda 22168 | Plazové kupalisko 408
4| Foncorda 22118 | Okruzna 401
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Tab. 2.5.2 Zoradenie zastavok MHD v meste Banska Bystrica s po¢tom nastupov nad 400
za Skolsky deri za 20.10.2021 (deri dopravnych prieskumov) ; Zdroj: Autori na zaklade
poskytnutych udajov

Nastupy
Mestska | Mestska ¢ast’ | Zastavka Nastupy |den
cast’ nazov ID Nazov zastavky Skola prieskumu
1| Mesto 21979 | Namestie slobody 3283 3389
20 |AS, ZST 22179 | Zelezniéna stanica 1794 1607
1| Mesto 46 | Stadlerovo nabrezie 1439 1486
1| Mesto 57 | Tajovského Skoly 1738 1418
Rooseveltova
1| Mesto 350 | nemochica 1215 1214
11 | Radvan 22 | SladkoviCova 1183 1213
1| Mesto 47 | Strieborné namestie 991 981
13| Rudlova 21987 | Rudohorska dolna 971 955
1| Mesto 22114 | Narodna 916 948
1| Mesto 22173 | 29.augusta 920 806
1| Mesto 60 | H.Vajanského 662 742
1| Mesto 22163 | Tajovského UMB 709 692
1| Mesto 22124 | Partizanska cesta 650 681
13 | Rudlova 21977 | Rudohorska horna 581 569
13| Rudlova 22138 | Rudohorska stred 583 563
4 | Fondéorda 352 | Usvit 500 536
13 | Rudlova 22081 | Dumbierska ZS 544 535
6 | Kralova 22149 | ZVT 493 488
4 | FonCorda 22116 | Nové Kaliste 489 463
14| Sasova 22092 | Karpatska 486 456
4 | Fond&orda 351 |Urad PV SR 424 440
4 | Foncorda 21408 | Kyjevské né[nestie 463 429
Namestie L.Stara
11| Radvan 31 | Kaufland 409 421
6 | Kralova 22151 | Podhaj SZU 372 411
13| Rudlova 22154 | Starohorska otocka 417 400

Ako je zrejmé z tab. 2.5.2 kde je zoradenie zastavok MHD v meste Banska Bystrica
s poctom nastupov nad 400 za Skolsky defi za 20.10.2021, kedy sa realizovali dopravné
prieskumy je vybrany defi zodpoveda priemeru poctu nastupov za 5 pracovnych dni za
obdobie od 4.10.- 8.10. 2021, kedy boli tiez poskytnuté udaje zo strany objednavatela PDO
a PUM Banska Bystrica.

Vzhladom na vyuzivanie niektorych zastavok MHD aj PAD je potrebné aby sa
prevadzkovatel tejto dopravy resp. objednavatel tejto dopravnej sluzby podielal aj na
nakladoch na ich pravidelnu udrzbu a rekonstrukcie.

Na obr. 2.5.1 vyrez z pentlogramov, ktoré znazornuju prudy cestujucich a nastupy
a vystupu na jednotlivych zastavkach na uzemi mesta Banska Bystrica.
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Obr. 2.5.1 Vyrez z pentlogramov pradov cestujucich a nastupov a vystupov na jednotlivych
zastavkach na uzemi mesta Banska Bystrica

Podrobnosti pre prepravné prudy cestujlucich su vypracované pre vsetky linky MHD
Banska Bystrica v elektronickej prilohe 1.3.1 a pre jednotlivé linky v prilohe 1.3.2. Tieto
podklady boli dblezitym podkladom pre navrh liniek a po€tu spojov v ramci navrhovej Casti
Planu dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica.

Pre pripadnu zvySenu udrzbu a rekonStrukcie je potrebné zvolit poradie od
najvytazenejSich zastavok (pozri tab. 2.5.1 a 2.5.2).

Pri zastavkach s velmi malym poétom nastupov alebo za posudzované obdobie
Ziadnym je potrebné sa zaoberat so zmenou na zastavky na znamenie s cielom zrychlit
Cas prepravy (pozri tab. 2.5.3). Pripadne preskumat aky je pristup peSou chédzou na tieto
zastavky alebo &i nedoSlo k zruSeniu napr. Skoly alebo firiem, ktoré mali tieto zastavky
obsluhovat’ a na zaklade toho navrhnut ich ponechanie alebo zruSenie.

Tab. 2.5.3 Zoradenie zastavok MHD v meste Banska Bystrica s po¢tom nastupov do 15 za
Skolsky den za posudzované obdobie; Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych udajov; Zdroj:
Autori na zaklade poskytnutych udajov

Mestska Mestska ¢ast’ | Zastavka Nastupy
cast’ nazov ID Nazov zastavky Skola
5| Kostiviarska 22144 | Kostiviarska JelSova 1
8 | Majer 22950 | Priemyselny park most 1
8| Majer 22106 | Majer otoCka 2
13 | Rudlova 22441 | Rudlova Kpt.Jarosa 3
18 | Uhlisko 22076 | BelluSova 3

256



Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

13| Rudlova 22442 | Pod Horkou 4
3| Jakub 22089 | Jakub ihrisko 5
15| Senica 22296 | Cementarenska cesta razcestie 5
2| llias 22085 | llias 1. 6
3| Jakub 22090 | Jakub razcestie 6
8 | Majer 22105 | Majer 6
17 | Salkova 22941 | MED-ART 6
1| Mesto 22093 | Kollarova razcestie 7
1| Mesto 22703 | Rudlovska cesta 8
6 | Kralova 22084 | llias pri moste 8
18 | Uhlisko 22082 | Hviezdoslavova 9
10| PrSianska terasa 22721 | PrSianska terasa Mosadzna 10
18| Uhlisko 22153 | Srnkova 10
19| Ulanka 178 | Ulanka razc.Spania Dolina 10
14| Sasova 22424 | Stara Sasova 11
16 | Skubin 22146 | Skubin,otocka 12
17 | Sélkova 22160 | Salkova . 12
4 | FonCorda 22167 | THK razcestie 13
5| Kostiviarska 22097 | Kostiviarska zst. 13
7 | KremniCka 22223 | Kremni¢ka TWD 13
17 | Sélkova 22159 | Salkova otocka 14

Ak je zastavka definovana ako zastavka na znamenie, vozidlo na nej zastavi, len ak na
nej niekto nastupuje alebo vystupuje. Zastavky je potrebné oznacit ako je uvedené na obr.
2.5.2 a tiez oznacit v cestovnom poriadku a tiez v tlaCenych alebo online mapach siete liniek
MHD.

Vystupujuci cestujuci musi pred zastavkou na znamenie dat’ vo vozidle v€as znamenie
vodicovi tlacidlom STOP. Pri nastupovani na zastavke na znamenie je cestujuci povinny stat
na zastavke tak, aby ho vodi¢ prichadzajuceho vozidla mohol vcas vidiet. Aj ked to nie je
povinné, v pripade, ak na takejto zastavke zastavuje viacero liniek, odporu¢ame tiez
signalizovat’ vodiCovi Uumysel nastupit/nenastupit zdvihnutim ruky, pripadne prislusnym
posunkom.
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Obr. 2.5.2 Priklad oznacCenia zastavky na znamenie;
Zdroj:http://slovenka.zenskyweb.sk/clanok/33678-0d-5-septembra-pribudnu-nove-zastavky-
na-znamenie

Vyhody zastavok na znamenie:
e zrychlenie prevadzky MHD,
e ZzniZia sa emisie a plynulejSou jazdou poklesne spotreba paliva,

e Vv zime menSie uniky tepla a v lete by zase mala lepSie fungovat
klimatizacia.

Nevyhody zastavok na znamenie:

e cestujuci si vS8ak musia davat' pozor, aby sa nepreviezli a pred zastavkou
vCas stlacili prislusné tlacidlo, ktorym musi byt vybavené kazdé vozidlo
MHD,

e prinastupovani netreba mavat, ale na zastavke musia stat na viditelnom
mieste a vodiC zastavi.

Legislativna uprava platna v SR autobusové stanice a zastavky

v v

Podla zakona €. €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich zmien
a doplnkov patri medzi zakladné povinnosti dopravcu v pravidelnej doprave, kde patri aj
osobitna pravidelna autobusova doprava, primestska a dialkova autobusova doprava
a samozrejme mestska autobusova doprava, pocas prevadzkovania pravidelnej dopravy na
autobusovej linke mat’ uzavretu s viastnikmi, spravcami alebo najomcami autobusovych
stanic, na ktorych ma podla dopravnej licencie zastavku, zmluvu o uhrade za sluzby
suvisiace s uzivanim autobusovej stanice s vymedzenim podmienok uzivania, ak
podmienky vyuzivania priestorov a poskytovania sluzieb vratane cennika boli
zverejnené.

Zriadovatelom zastavky je obec, na uzemi ktorej sa autobusova zastavka zriaduje, ak
zriadovatelom zastavky nie je ina osoba.
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Oznatnik a informacénu tabufu na autobusovej stanici je povinny zriadit a udrziavat
vlastnik, spravca alebo najomca autobusovej stanice po dohode s dopravcami, ktori maju v nej
zastavku; na zastdvke mimo autobusovej stanice ma tuto povinnost’ ten dopravca, ktory
ma na nej najviac autobusovych spojov, ak sa dopravcovia nedohodli inak.

Vlastnik alebo spravca cesty, po ktorej vedie trasa autobusovej linky, je povinny
v nevyhnutnom rozsahu strpiet zriadenie zastavky a umiestnenie jej oznac¢nika, pristreSku pre
cestujucich a zariadenia na automatizovany vydaj cestovnych listkov a umoznit ich udrzbu
a opravy.

Vlastnik autobusovej ¢akarne a pristreSku pre cestujucich a zriadovatel zastavky su
povinni udrziavat' ich v prevadzkyschopnom stave a Cisté, ako aj stavebne ich bezbariérovo
upravit pre cestujucich so zdravotnym postihnutim a cestujucich so znizenou pohyblivostou.

Podla zakona ¢&. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov dava
obec (mesto) dava suhlas na zriadenie autobusovej zastavky v obci v konani o udelenie
dopravnej licencie na autobusovu linku prechadzajucu obcou, vyjadruje sa v konani
o schvalenie cestovného poriadku autobusovych liniek, ktoré prechadzaju obcou a maju v nej
zastavku, urCuje dopravcom cestnej dopravy stanovistia v obci na odstavenie a parkovanie
vozidiel mimo ich technickej zakladne.

Dopravny spravny organ ulozi pokutu od 1 000 eur do 15 000 eur

a) vlastnikovi, spravcovi alebo najomcovi autobusovej stanice, ktory za rovnakych
podmienok nespristupni priestory a neposkytne sluzby v8etkym dopravcom, ktori podfa
dopravnej licencie maju v nej zastavku, alebo nezverejni podmienky vyuzivania priestorov
a poskytovania sluzieb vratane cennika, nezriadi a neudrzuje oznacnik a informacnu tabulu
na autobusovej stanici,

b) vlastnikovi alebo spravcovi cesty, ktory neumozni zriadenie zastavky, umiestnenie
jej oznacnika, pristreSku pre cestujucich, zariadenie automatizovaného vydaja cestovnych
listkov alebo ich udrzbu a opravy,

c) vlastnikovi autobusovej ¢akarne, pristreSku pre cestujucich, zriad'ovatelovi
zastavky, ktory ich neudrzZiava v prevadzkyschopnom stave a Cisté a ktory ich bezbariérovo
neupravi pre cestujucich so zdravotnym postihnutim a cestujucich so znizenou pohyblivostou.

Dopravny spravny organ pri uréeni vysky pokuty prihliada na zavaznost protipravneho
konania, najméa na jeho vplyv na pravidelnost’ a spolahlivost cestnej dopravy, na nasledky na
zdravie, majetok a Zivotné prostredie a na dizku trvania protipravneho stavu.

2.5.2 RiesSenie zastavok MHD Banska Bystrica a podpora IDS

Kvalita stanic, prestupovych uzlov a zastavok patri do kritérii pre rozhodovanie
cestujucich o vyuziti verejnej osobnej dopravy a je su€astou posudzovania kvality dopravnych
sluzieb aj v zmysle eurépskych noriem (EN), ktoré boli prijaté do naSej sustavy slovenskych
technickych noriem (STN).

Ide o nasledovné normy:

e STN EN 13816 - Preprava. Logistika a sluzby. Verejna osobna doprava.
Definicia, ciele a meranie kvality sluzby, SUTN , Bratislava 2003,
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e STN EN 15140 Verejna osobna doprava. Zakladné poziadavky
a odporuCania na systémy na meranie poskytovanej kvality sluzby,
SUTN,, Bratislava 2006.

Stavebna uprava zastavok MHD Banska Bystrica

Pod rieSenim zastavok rozumieme ich umiestnenie v prieénom reze a pozdiZznom
smere na pozemnej komunikacii, ako aj plosné rieSenie Cakacich pléch zastavky a ich
pristupnost.

Autobusova zastavka, jej priestorové usporiadanie sa spravidla navrhuju na dlhsie
obdobie, pocCas ktorého musia zastavky zabezpec€ovat poziadavky na jej funkciu a umoznovat
bezpeCny pohyb v priestore zastavky ajej blizkeho okolia. Zastavky maju podla uréenia
zabezpedovat nadvaznost prepravnych vztahov v sidelnom utvare, medzi sidelnymi dtvarmi,
pripadne medzi sidelnym udtvarom a $irSim Uzemim. Zastavky autobusovej dopravy je
potrebné umiestiovat v zdrojoch a cieloch realnych prepravnych potrieb alebo v miestach
nadvaznosti prepravnych vztahov. Tiez je potrebné budovat zastavkove pruhy a suvisiace
priechody pre chodcov.

Obr. 2.5.3 Priklad zastavky MHD v Banska Bystrica (Podlavicka cesta), Zdroj: Autori

Umiestnenie zastavok priamo na jazdnom pruhu komunikacie sice umozriuje znizenie
strat suvisiacich so zaradzovanim vozidiel do dopravného prudu, ale zniZuje bezpecnost’ a
plynulost’ premavky, zvysSuje riziko dopravnych nehdd a tiez znizuje bezpecnost' cestujucich.
Z tohto dévodu je Ziaduce, aby boli zastavky, o mozno v maximalnom rozsahu (na miestach,
kde to dovoluju priestorové moznosti) umiestriované v zastavkovych pruhoch.

Vzorové rieSenie autobusovej zastavky

Pre zabezpecenie bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky v mieste umiestnenia
autobusovej zastavky sme spracovali navrh vzorového rieSenia dopravnych pléch zastavky
pre vozidla a cestujucich. Ide o umiestnenie zastavky mimo jazdny pruh na samostatnom
zastavkovom pruhu s rieSenim plochy nastupista, spristupnenim zastavky pesi.

Odporuc¢ania pre umiestnenie zastavky

Uvodom je treba poznamenat, Ze akékolvek umiestnenie zastavky na jazdnom pruhu
zvySuje nebezpelenstvo vzniku dopravnej nehody. Vzhladom na finanénu naro¢nost
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vybudovania zastavkovych pruhov a posudenia moznosti umiestnenia zastavky na jazdnom
pruhu vychadzame z nasledujucich kritérii.
Umiestiovat’ zastavky na jazdnom pruhu je dovolené na existujucich cestach so
zabezpecenim rozhlPadu na predbiehanie pri intenzite cestnej premavky:
e od 3000 do 5000 vozidiel za 24 hodin a suCasne pri najviac 10
zastaveniach za 24 hodin na zastavke,

e 0od 1500 do 3000 vozidiel za 24 hodin a su€asne pri najviac 25
zastaveniach za 24 hodin na zastavke,

e pod 1 500 vozidiel za 24 hodin a su€asne pri najviac 35 zastaveniach za
24 hodin na zastavke.

Dalsie kritéria su uvedené v STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové,
trolejbusové a elektrickové zastavky, SUTN, Bratislava 1994. Tato norma urcuje
vSeobecné zasady navrhovania novych azmien stavieb existujucich zastavok mestskej
hromadnej dopravy a zastavok verejnej pravidelnej autobusovej doprave.

Suhlas s umiestnenim zastavky dava aj Policajny zbor v suvislosti s posudzovanim jej
vplyvu na plynulost’ a bezpecnost cestnej premavky.

V ostatnych pripadov je potrebné vzdy budovat’ zastavkovy pruh.

Ak by sa do buducnosti zriadili vyhradené pruhy pre autobusy je potrebné pre plynulost
vybavenia cestujucich na zastavkach a plynulost autobusovej dopravy (a ostatnej dopravy,
ktora podla platnej legislativy mézZe vyuZivat tento pruh) vybudovat zastavkové pruhy na
frekventovanych zastdvkach. Odporu¢ame postupnu prestavbu najskdér vybranych
s najvacSou frekvenciou nastupu a vystupu a postupne vsetkych zastavok na bezbariérové
podla novych technickych podmienok TP 049 platnych od 10.jina 2019 4.

Vypocet ploch zastavky

Dopravné plochy zastavky sa skladaju s pléch pre prijazd, zastavenie a odjazd vozidiel
a pléch, ktoré sluzia pre cestujucich na ich ¢akanie na spoj, umiestnenie pristreSka a pristup
k zastavke (obr. 2.5.4).

4 TP 048 Navrhovanie debarierizaCnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie na pozemnych komunikaciach, MDV SR, Bratislava, 10.6.2019
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Obr.2.5.4 RieSenie pléch obojsmernej zastavky

V roku 2019 bola zverejnena nova STN P 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusove,
trolejbusové a elektriCkové zastavky. lde o predbeznu STN, ktora je ur€ena na overenie.
Pripomienky bolo mozné zasielat UNMS SR do 31.3.2021.

2.5.3 Debarierizaéné opatrenia na zastavkach MHD a PAD a poziadavky na ich
buduce vybavenie aj z hladiska IDS

V MHD Banska Bystrica by mali byt nasadzované nizkopodlazné autobusy aj
vzhladom na demograficky vyvoj obyvatelstva. Vyhody nizkopodlaznych autobusov by sa
dali eSte zvySit prebudovanim obrubnikov na zastavkach, ktoré umozniuju bezproblémovy
prijazd a odjazd bez poSkodenia vozidla o zvy$ené obrubniky, bezpecny nastup cestujucich,
najma zo znizenou pohyblivostou resp. deti, o mdze zrychlit vybavenie cestujucich na
zastavkach.
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Ako uz bolo uvedené Ministerstvo dopravy a vystavby SR schvalilo v roku 2019 nové
technické podmienky (TP 048) ,Navrhovanie debarierizanych opatreni pre osoby s
obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach®. Obsahom
technickych podmienok je metodika navrhovania debarierizaénych opatreni pre osoby s
obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach vratane
zastavok MHD. Technické podmienky vysvetluju a zdbévodhuju metodiku tvorby
bezbariérovych opatreni, stanovuju poZiadavky na navrh debarierizaénych opatreni pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach v zmysle
platnej legislativy a poskytuju vzorové grafické listy debarierizanych opatreni pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie s popisom a oddvodnenim pouzitia
konkrétnych rieSeni. Zastavky musia spifiat poZziadavky uvedené v grafickom liste technickych
podmienok (Priloha 2.5.3).

Bezbariérové obrubniky — kasselského typu

Ide o systém metrovych prefabrikovanych prvkov zostavenych do prisludnej skladby
tak, aby bolo zabezpelené predovSetkym, bezpelné, plynulé a rychlejSie vybavenie
cestujucich oproti klasickym typom zastavok (pozri obr.2.5.5 a 2.5.6). Samozrejmostou je
zabezpeclenie bezbariérového pristupu do autobusu pre ob&anov so znizenou schopnostou
pohybu.

Obr.2.5.5 Bezbariérové zastavky MHD - detail Kasselsky obrubnik; Zdroj: °

5 https://www.presbeton.cz/produkty-realizace/doplnky-ke-komunikacim/bezbarierovy-zastavkovy-
obrubnik
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Obr. 2.5.6 Priklad novorekonstruovanej zastavky MHD v Ziline s aplikaciou debarierizaénych
opatreni a prislusnej vybavy; Zdroj: dpmz.sk

Kasselsky obrubnik je ur€eny k pouzitiu v autobusovych a trolejbusovych zastavkach.
Je Specialne profilovany tak, ze navadza pneumatiky autobusu ¢o najblizSie hrany nastupista
bez rizika ich poSkodenia. Vylepdeny profil obrubniku tak zaistuje bezpecénejsi, rychlejsi a
pohodinejsi nastup a vystup vSetkym cestujucim vratane vozi€karov a cestujucim s koCikmi.

Odporiéame mestu Banska Bystrica pri rekonstrukciach pozemnych
komunikacii, kde su resp. budid umiestnené zastavky MHD resp. PAD instalovat’
kasselské obrubniky. Tie sa uz bezne instaluju v celej CR, ale uz aj v niektorych
mestach v SR napr. Zilina, Hlohovec, Bratislava a pod.

V ramci realizovaného dotaznikového prieskumu autormi PUM a PDO (pozri kap.1.5),
boli polozené aj otazky vo vztahu k vybaveniu a kvalite zastdvok MHD Banska Bystrica.

Otazka ¢.4 Ktoré zastavky, by bolo vhodné modernizovat'? (napr. zriadit’ pristresok,
laviéky, smetné kose a pod.)

Aj v pripade modernizacie zastavok boli zaznamenané r6zne odpovede, kedy bud' bola
definovana konkrétna zastavka, ktora si vyZaduje rekonstrukciu alebo bola definovana len
mestska Cast, Ci ulica. Z tohto dévodu su odpovede vyhodnotené samostatné pre konkrétne
zastavky a samostatne pre urCenie mestskej Casti a ulice. Ako je zrejme z odpovedi
respondentov je potrebna modernizacia zastavok MHD Banska Bystrica (pozri vyber odpovedi
s po¢tom nad 5 v tab. 2.5.4).

Tab. 2.5.4 Vyhodnotenie poziadavky na modernizaciu zastavok — obyvatel mesta BB;

Zdroj: autori
. A litn Relativn
Zastavka MHD pgggt:;sil’ poé:tzlst’ a[l%]
VSetky 76 17,4
Namestie slobody 46 10,6
Strieborné namestie 34 7,8
Rudohorska dolna 23 5,3
Moskovska razc. 16 3,7
Rooseveltova nem. 13 3,0
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. Absoluatn Relativn
Zastavka MHD pc?g:t:ct)s?’ poé:t:Lst’ ?%]
Rudohorska stred 11 25
Severna 11 25
ZNT 9 2,1
Rudohorska horna 8 1,8
Partizanska cesta Myto 8 1.8
Salkova, razc. 8 1,8
Tajovského pod nemocnicou 8 1,8
Tajovského Skoly 7 1.6
Stadlerovo nabrezie 7 1,6
Okresny urad 6 1.4
Sladkovic¢ova 6 1.4
BB, Zelezni¢na stanica 6 1.4
Namestie H. Vajanského 6 1,4
parkovisko Micinska cesta 5 11
Narodna 5 11
Polna 5 11
Kyjevské namestie 5 11
THK 5 11

Niektori respondenti poZadovali odstranit' zo zastavok novinové stanky, ktoré nie su funk&né.

V meste Banska Bystrica sa realizuje v roku 2022 rekon$trukcia nasledovnych
zastavok:

e Rooseveltova hemocnica

o Partizanska cesta — Myto, smer Salkova
e Partizanska cesta — Myto, smer mesto

e Partizanska cesta — SVP, smer Salkova
e Tajovského ulica, park, smer mesto

e Rudohorska - dolna, smer mesto

e Rudohorska - horna, smer mesto

e Usvit, smer Fonéorda

e Lazovna, smer mesto

Spolu sa ma vybudovat' 884 m? novych ploch na zastavkach. Vybuduju sa dva nové
pristreSky na autobusovych zastavkach, kde neboli osadené. Su to zastavky Partizanska cesta
— Myto, smer Salkova a AZ Rudohorska - dolnd, smer mesto.

V ramci aplikacie poziadaviek ,STN EN 13 816 Preprava. Logistika a sluzby. Verejna
osobna dopravy. Definicia, ciele a meranie kvality sluzby“, je dolezité aj dalSie vybavenie
zastavok MHD ide najma o dalSie vybavenie lavicka, k65 na odpadky a poskytovanie
informacii na zastavkach pre cestujucich.
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V prilohe 2.5.4 je zoznam vSetkych zastavok MHD a MHD/PAD na uzemi mesta
Banska Bystrica a ich vybavenia pristreSkom, lavickou, smetnym koSom a zalivom.

Z celkové poctu 260 zastavok MHD a MHD/PAD, do ktorého boli pocitané obidva
smery resp. po€et nastupidt ma:

- 147 zastavok zaliv (56,53 %),
- 114 pristreSok (43,84 %),
- 130 lavicku (50 %).

Vzhladom na klimatické podmienky Banskej Bystrice ¢ je najma pocet pristreSkov na
zastavkach nedostato¢ny len 43,84 %.

Tab. 2.5.5 Posudenie vybavenia najviac vyuzivanych zastavok MHD Banska Bystrica;
Zdroj: autori na zaklade podkladov Mesta Banska Bystrica

Mestska Zaliv | PristreSok | Lavi¢ka
cast’ Zastavka Nastupy
nazov ID Nazov zastavky Skola
Mesto 21979 | Namestie slobody 3283 | ano AN ano
AS, ZST 22179 | Zelezniéna stanica 1794 | @no 2AI2N 3AN
Mesto 46 | Stadlerovo nabrezie 1439 | @no ano ano
Mesto 57 | Tajovského &koly 173g| @no ano|  &no
Rooseveltova ano ano ano
Mesto 350 | nemocnica 1215
Radvari 22 | Sladkovicova 1183| @ano ano ano
Mesto 47 | Strieborné namestie 991 | @no AN ano
Rudlova 21987 | Rudohorska dolna 971| @no AN ano
Mesto 22114 | Narodna 916| @no ano ano
Mesto 22173 | 29.augusta 920| AN AN ano
Mesto 60 | Nam. S. H.Vajanského 662 ano ano ano
Mesto 22163 | Tajovského UMB 709| AN AN AN
Mesto 22124 | Partizanska cesta 650 | nie AN ano
Rudlova 21977 | Rudohorska horna 581 | ano AN AN
Rudlova 22138 | Rudohorska stred 583| ano AN AN
Fondorda 352 | Usvit 500| nie ano ano
Rudlova 22081 | Dumbierska ZS 544 | @no AN AN
Kralova 22149 | ZVT 493| @no ano ano
Fon&orda 22116 | Nové Kaliste 489 | @no ano ano
Sasova 22092 | Karpatska 486| a@no AN AN
Fongorda 351 | Urad PV SR 424 | @no ano ano
Fondorda 21408 | Kyjevské ndmestie 463| @no ano ano
Namestie L. Stura ano ano ano
Radvarn 31 | Kaufland 409

6 https://meteobox.sk/banska-bystrica/statistiky/
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Kralova 22151 | Podhaj SZU 372| @no ano ano
Rudlova 22154 | Starohorska otocka 417| AN AN AN

Poznamka: Vzhladom na to, Ze niektoré zastavky maju rovnaky nazov, ale su v inom smere
resp. zastavka Zelezniéna stanica ma aZ 4 nastupistia, tak je uvedené vybavenie: A/N resp.
2A/2N.

Z tab. 2.5.5 vyplyva, Ze aj velmi vyuzivané zastavky nemaju vSetky pristreSok a lavicku
Co vytvara priestor pre modernizaciu vybavenia zastavok aby sa zvysSila kvalita poskytovanych
dopravnych sluzieb MHD v Banskej Bystrici. Samozrejme pri velmi vyuzivanych zastavkach je
potrebné skumat, &i kapacita pristredku a laviCiek je dostatocna najma ak by sa vyuzivali aj
ako prestupové body v ramci IDS BBSK.

Povinnou vybavou zastavok VOD je oznacnik zastavky, ktory musi plnit poZiadavky
vyhlasky &. 9/2009 Z. z. ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke v zneni neskorsich
predpisov oznaénikov. Stav ozna¢nikov v MHD Banska Bystrica je z hfadiska porovnania
s inymi MHD v okresnych mestach na dobre Urovne. VSetky oznaéniky maju mat vyhotovenie
podla platnej vyhlasky ¢&.9/2009 Z. z. k zakonu o cestnej premavke (pozri. obr. 2.5.7).
Oznacenie nazvom zastavky a Cislami liniek, ktoré zastavku obsluhuju a vychadza zo
Standardov MHD integrovanych do Integrovanych dopravnych systémov napr. v zahranici.

6 MESTSKA HROMAD;I‘K:!;PR;\;}“\” @

SAD ——
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1 O o 1 2 o
01 01
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Zastavka autobusu

Obr. 2.5.7 Priklad oznacenia zastavky autobusu (vlavo) a priklad zastavkovych cestovnych
poriadkov z MHD Prievidza (vyveska) Zdroj: Vyhlaska 9/2009 Z .z. a SAD Prievidza, a.s.

Bola vykonana analyza platnych dvoch zmlav: ,Zmluvy o sluzbach vo verejnom
zaujme v Mestskej trolejpusovej doprave® a  ,Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme
v Mestskej autobusovej doprave® upravujucej vykonavanie MHD v meste Banska Bystrica.

Podla ¢lanku 4.3 sa ,Dopravca je povinny dodrziavat Technické a prevadzkové
Standardy, ktoré su Prilohou €. 10 obidvoch zmluv*.
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Clanok 1.1 Technickych a prevadzkovych $tandardov stanovuje poziadavky na
oznacnik:

Oznacdnik sa sklada:

- zo znacky ,zastavka“ vymedzujucej druh dopravy na zastavke. Symbol dopravného
prostriedku v znacke sa pouzije vzdy taky, pre ktory je zastavka ur€ena. Na spoloénych
zastavkach méze byt uvedenych aj viac symbolov dopravnych prostriedkov,

-z tabulky s nazvom zastavky

-z tabuliek s Cislami liniek; Cisla liniek mézu byt doplnené aj cielovou zastavkou,

- ztabulky slogom Mesta Banska Bystrica / logom MHD Banska Bystrica podla
poziadaviek Objednavatela,

- spravidla z tabulky vyvesnych cestovnych poriadkov.

V pripade viacerych Dopravcov Objednavatel zmluvne urdi, ktory Dopravca bude
zriadovat a vo funkénom a Cistom stave udrziavat vietky oznaéniky MHD Banska Bystrica.

Vzhlad a vybavenie oznacCnikov bude vramci MHD Banska Bystrica jednotny.
Existujuce prenosné oznacniky je nutné tam kde je to stavebne a techniky mozné, zamenit
za pevné a dovybavit vSetkymi pozadovanymi udajmi. Ak ich priamo neurci Objednavatel,
predklada navrh ur€eny Dopravca Objednavatelovi na schvalenie.

Vymena oznacnikov bude realizovana najneskér do troch mesiacov od
nadobudnutia ucéinnosti zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

Kontrolu stavu oznaénikov vykonava Objednavatel’, ktory v pripade zistenia
zavad vykona zapis a urCi termin na odstranenie nedostatkov.

V prilohe €. 11 je sadzobnik zmluvnych pokut a napriklad v pripade poruSenia vyssie
uvedenej povinnosti v €lanku 4.3 je dopravca povinny zaplatit objednavatefovi uplatnenu
zmluvnu pokutu vo vySke 200,- Eur za kazdy den trvania poruSenia povinnosti (za jedno
poruSenie sa povazuje poruSenie povinnosti vo vztahu ku kazdému jednému vozidlu,
zastavke, oznacniku, miestnosti pristupnej verejnosti a pod.).

Do buducnosti pri prechode na Standardy Integrovaného dopravného systému alebo
vylepSovani MHD Banska Bystrica odporu¢ame navrhnut aj Eiselné oznacenie zastavok (staci
StvorCiselné) a vSetky zastavky ocislovat’ na oznacniku zastavky alebo pristreSku, aby bolo
jednoznalne o aku zastavku ide, na ktorej strane ulice a pod. Tiez to poméze pri zmenach
nazvov zastavok, pri aplikaciach na vyhladavanie spojeni a pod. Takéto Cislovanie sa pouziva
v zahrani&i napr. Golway (irsko) a pod.. To vyrazne poméze pri nasadeni pri zavadzani tzv.
smart rieSeni v oblasti IDS (pozri obr.2.5.8 a 2.5.9).
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Obr. 2.5.8 Priklad oznalenia zastavok MHD vratane Cisla zastavky — Turin (vlavo); vzorovy
priklad oznacnika aj s Cislom zastavky (vpravo)

Oznacenie zastavky
Cislom zastavky na
vyveske v pristresku.

Obr. 2.5.9 Priklad oznadenia zastavok MHD vratane Gisla zastavky (Mesto Golway, Irsko)
Zdroj: Spracované autormi na zaklade google.com/maps

Tiez odporu¢ame na zastavkach, kde je po€et nastupov cestujucich za 24 hod napr.
v prvej etape nad 900 s vybudovanim informacného systému o aktualnom prichode vozidiel
na linkach MHD pri planovani aj buducich investicii do modernizacie zastavok v meste Banska

Bystrica (pozri tab. 2.5.6). Priklad na Standardizovany oznacnik zastavok v MHD Brno
s informa&nym panelom je na obr. 2.5.10.
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Tab. 2.5.6 Zoradenie zastavok MHD v meste Banska Bystrica s po¢tom nastupov nad 900
za Skolsky den za posudzované obdobie; Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych udajov

Mestska Mestska ¢ast’ | Zastavka Nastupy

Cast’ nazov ID Nazov zastavky Skola
1| Mesto 21979 | Namestie slobody 3283
20| AS, ZST 22179 | Zelezniéna stanica 1794
1| Mesto 57 | Tajovského Skoly 1738
1| Mesto 46 | Stadlerovo nabrezie 1439
1| Mesto 350 | Rooseveltova nemochica 1215
11 | Radvan 22 | SladkoviCova 1183
1| Mesto 47 | Strieborné namestie 991
13 | Rudlova 21987 | Rudohorska dolna 971
1| Mesto 22173 | 29.augusta 920
1| Mesto 22114 | Narodna 916

Obr. 2.5.10 Priklad na Standardizovany oznacnik zastavok v MHD Brno (IDS JMK) Zdroj:
OMSl.cz, IDSIMK.cz

Pri velkych rekonstrukciach zastavok resp. verejného priestoru a aplikacie opatreni
smerujucich k Smart City odporuame vybavenie najviac vyuzivanych zastavok MHD WiFi
pripojenim napriklad zastavky s po¢tom nastupov nad 900 za pracovny defi, pripadne aj
nabijanim mobilov. Suvisi to aj s aplikaciami predaja cestovnych listkov pomocou mobilnych
telefonov, ktoré je v IDS napriklad aj v Bratislavskom kraji a moznosti platenia za MHD aj cez
mobilné telefény. V rdmci zavadzania prvkov Smart City sa uz nasadzuju tzv. inteligentné
lavicky vybavené aj nabijackami na mobily a tablety.

Samozrejme nabijanie mobilov by mal byt Standardom na vybavenie vozidiel MHD
Banska Bystrica (pozri priklad na obr. 2.5.11).
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Obr. 2.5.11 Priklad na umiestnenie nabijaCiek mobilov vo vozidlach MHD (vfavo v MHD
Bratislava) Zdroj: https://zn.sk/MHD-nabijanie-cez-usb-bratislava/ a batteryshop.sk

Clanok 3.10 Technickych a prevadzkovych standardov MHD Banska Bystrica
stanovuje poziadavky na d'alSiu vybavu vozidiel:

VS8etky vozidla Dopravcu budu najneskdr uplynutim 12 mesiacov od
ucinnosti ,Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme v Mestskej trolejousovej doprave a
,Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme v Mestskej autobusovej doprave“ vybavené:

- Systémom GPS monitorovania polohy vozidiel,

- WiFi pripojenim pre cestujucich,

- USB nabijacky s podporou rychleho nabijania s rozhranim min. 3.0 v poc¢te min
2 ks v kazdom vozidle.

Odporu¢ame najma pre zvySenie vyuzivanie MHD Banska Bystrica navstevnikmi
mesta aj mozné roz§irenie zdroja informacii, aby cestovné poriadky boli su¢astou na Mapach
Google, ako je tomu napriklad v Ziline (http://www.dpmz.sk/n46/). Ide aj o inovaciu, ktora moze
pritiahnut’ mladych fudi do verejnej osobnej dopravy.

V ramci realizovaného dotaznikového prieskumu autormi PUM a PDO (pozri kap.1.5),
boli polozené aj otazky vo vztahu k vybudovaniu novych zastavok MHD Banska Bystrica.
V tab. 2.5.7 je vyhodnotenie poziadavky na vybudovanie novych zastavok MHD (definované
miesto) — obyvatel mesta BB (pocet respondentov nad 4).

Tab. 2.5.7 Vyhodnotenie poZiadavky na vybudovanie novych zastavok MHD (definované
miesto) — obyvatel mesta BB (poc&et respondentov nad 4); Zdroj: autori

Miesto novej zastavky Abvsolt]tna’ Ii{elativrfa
pocetnost pocetnost’ [%]
Svermova, smer centrum (opa&ny smer) 14 19,4
Stiavnicky ($tadién a plavarer) 5 6,9
Tatranska ulica (na konci) 5 6,9
Vajanského, smer Europa SC (opa&ny smer) 4 5,6
Wolkerova, smer Usvit (opagny smer) 4 5,6
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Odporucanie:
Odporucame vypracovat a zaviest do praxe podrobnejSie technické a prevadzkové Standardy
zastavok IDS BBSK’.

Pri budovani novych zastavok je potrebné dodrzat vSetky Standardy ich vybavenia podla uz
uvedenych odporucani.

Pri opravach ciest na uzemi Banskej Bystrice a funkénom uzemi PUM odporicame, ak je
sucCastou opravovaného useku aj zastavky VOD opravit a modernizovat’ aj zastavky, aby boli
sucastou projektu modernizacie cestnej infrastruktury.

2.6 Posudenie moznosti upravy cestovného v MHD Banska
Bystrica

Ciefom tejto kapitoly je posudit primeranost vy3ky sadzieb v mestskej hromadnej
doprave v meste Banska Bystrica. Urover sadzieb tarify sme porovnavali s tarifami platnymi
v porovnatelnych krajskych mestach SR okrem hlavného mesta SR Bratislavy, kde je MHD
integrovana do IDS Bratislavského kraja a pouziva sa zénova tarifa a s tarifou primestskej
autobusovej dopravy, ktora vykonava prepravy aj na uzemi mesta Banska Bystrica.

Vy8kou cestovného je mozné ovplyviiovat dopyt po MHD preto povinnou sucastou
Planu dopravnej obsluznosti (PDO) je podla zakona ¢&. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave
aj posudenie moznosti Upravy sadzby zakladného cestovného.

V tejto kapitole PDO bolo spracované porovnanie cien MHD Tarify Banska Bystrica
platnej v roku 2022 s tarifami platnym v inych krajskych mestach SR. Podla zakona
€. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov dopravca vydava tarifu pri¢om
zmluva o sluzbach vo verejnom zaujme medzi objednavatefom (mestom) a dopravcom
obsahuje najma tarifu, najma maximalnu sadzbu zakladného cestovného a cestovného
vybranych skupin cestujucich a minimalne spdsoby dokladovania prislusnosti cestujucich
v ramci tychto skupin.

Mesto Banska Bystrica ma pravo ako objednavatel regulovat ceny MHD.

Tab. 2.6.1 Porovnanie oby&ajného cestovného v MHD Banska Bystrica s podobnymi
mestami v SR; Zdroj: Spracované autormi

Mesto Hotovost’ [€] Dopravna karta [€]
Banska Bystrica 1,00 0,50
Nitra 0,80 0,50

7"Ako priklad je mozné uviest Technické a prevadzkové Standardy IDS BK:
https://www.bid.sk/download/B20200124T000000029.pdf
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Trnava 0,70 0,45
Trenéin 0,80 0,40
Presov* 0,6/0,7/0,9 -
Zilina** 0,9/1,0 0,65/0,75

Legenda:
* v zavislosti od platnosti v min. 10/30/60
** v zavislosti od platnosti v min. 12/60

*** v zavislosti od platnosti v min. 30/60

Parovnanie oby&ajného cestovného

w
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=
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=
=
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=
Prasov*
Banskd Bystrica Tmava Trencin * v zévislosti od siatnasti v min. 10/30/60
mHotovost (€] = Dopravna karta [€] " v zévislosti od platnosti v min_12/60

* v zavislosti od platnosti v min. 30/60

Obr. 2.6.1 Grafické porovnanie obyc¢ajného cestovného v MHD Banska Bystrica s podobnymi
mestami v SR; Zdroj: Spracované autormi

Z hladiska vysSie uvedeného porovnania (obr. 2.6.1 a tab. 2.6.2) je vySka oby€ajného
cestovného pri plateni hotovostou na nad priemernej Uroviiou porovnavanych miest v SR.
Mesta PreSov, Zilina a KoSice maju zavedené &asové jednorazové listky s rdznom dobou
platnosti v minatach. Z hladiska zlavy pri pouzivani dopravnej karty je cena na priemernej
urovni porovnavanych miest.

Tab. 2.6.2 Porovnanie cestovného pre deti od 6 do 15 rokov a Studentov do 26 rokov v MHD
Banska Bystrica s podobnymi mestami v SR; Zdroj: Spracované autormi

Mesto Hotovost’ [€] Dopravna karta [€]
Banska Bystrica 0,50 0,30
Nitra 0,50 0,30
Trnava 0,40 0,25
Trencin 0,50 0,25
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Presov* 0,35/0,4/0,5 -
Zilina** 0,6/0,7 0,45/0,55
Legenda:

* v zavislosti od platnosti v min. 10/30/60
** v zavislosti od platnosti v min. 12/60

*** v zavislosti od platnosti v min. 30/60

Porovnanie cestovného pre deti a Studentov

v 0.70
(=]
0.60
I 0.50 053 0.50
g s 0.50 0.50 o 045 04 14040
8 0.40 035,
¢ 030 0.30
k. 0.25 0.25
sth
=
. ) ) .. Predov Zilina™ Kosice™=
Banska Bystrica Nitra Tmava Trencin * v zévislosti od platnosti v min. 10/30/60
u Hotovost [€]  m Dopravnd karta [€] ** v zavislosti od platnosti v min. 12/60

*== y zavislosti od platnosti v min. 30/60

Obr. 2.6.2 Porovnanie cestovného pre deti (od 6 do 15 rokov) a Studentov do 26 rokov
v MHD Banska Bystrica s podobnymi mestami v SR; Zdroj: Spracované autormi

Z hladiska vysSie uvedeného porovnania (tab. 2.6.2 a obr. 2.6.2) je vySka cestovného
pre deti aStudentov v Banska Bystrica pri plateni hotovostou na priemernej urovni
s porovnavanymi mestamiv SR. NizSie ceny pri plateni dopravnou kartou maju mesta Trnava
a Trencin.

Tab. 2.6.4 Porovnanie cestovného déchodcovia nad 65 rokov (do 70 rokov) v MHD Banska
Bystrica s podobnymi mestami v SR Zdroj: Spracované autormi

Mesto Hotovost’ [€] Dopravna karta [€]
Banska Bystrica 0,50 0,30
Nitra 0,50 0,30
Trnava 0,20 0,07
Trenéin 0,50 0,25
PresSov* 0,35/0,4/0,5 -
Zilina** 0,6/0,7 0,45/0,55

274



2ILINSKA UNIVERZITA V 2ILINE
Fakult onomiky

Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Legenda:
* v zavislosti od platnosti v min. 10/30/60
** v zavislosti od platnosti v min. 12/60

*** v zavislosti od platnosti v min. 30/60

Porovnanie cestovného pre déchodcov

0.70
0.50 0.50 0.50 050 - 055 0.50
- - : 0.40 0.45 0.45 0.41°-6
0.35
0.30 0.30
0.25
0.20
0.07 I
Presov Sice™

Vyska cestovného v €

. ) ) .. Filina™ Ko
Banska Bystrica Nitra Tmava Trentin * zévislosti od platnosti v min. 10/30/60
w Hotovost [€] = Dopravna karta [€] ** y zavislosti od platnosti v min. 12/60

*** y zavislosti od platnosti v min. 30/60

Obr. 2.6.3 Porovnanie cestovného starobnych déchodcov nad 65 rokov (do 70 rokov)
v MHD Banska Bystrica s podobnymi mestami v SR; Zdroj: Spracované autormi

Z hlfadiska vysSie uvedeného porovnania je vyska cestovného pre starobnych
dochodcov nad 65 rokov (do 70 rokov veku) v MHD Banska Bystrica pri plateni hotovostou na
rovnakej urovni s vacsinou krajskych miest. Na dopravnu kartu mézu tito obCania cestovat' so
zlavou (pozri obr. 2.6.3). Vyrazne nizSie ceny pre déochodcov ma mesto Trnava.

Tab. 2.6.5 Porovnanie cestovného ob&anov nad 70 rokov v MHD Banska Bystrica
s podobnymi mestami v SR Zdroj: Spracované autormi

Mesto Hotovost’ [€] Dopravna karta [€]

Banska Bystrica 0,50 0,15
Nitra 0,50 0,10

Trnava 0,20 0,07
Trenéin 0,30 0,00
Presov* 0,00 0,00
Zilina** 0,00 0,00

Legenda:

* v zavislosti od platnosti v min. 10/30/60
** v zavislosti od platnosti v min. 12/60

*** y zavislosti od platnosti v min. 30/60
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Porovnanie cestovného pre déchodcov nad 70 r.

0.50 0.50

Vyska cestovného v €

0.20
0.15 o0
: 0.07 0.00 0.00 0.00
L - 000

. ) ) .. Predov Zilina™ Kogice™=
Banska Bystrica Nitra Tmava Trencin * v zavislosti od platnosti v min. 10/30/60

** v zdvislosti od platnosti v min. 12/60

m Hotovost m Dopravna karta L i, . -
1 P €&l *== y zavislosti od platnosti v min. 30/60

Obr. 2.6.4 Porovnanie cestovného obéanov nad 70 rokov v MHD Banska Bystrica
s podobnymi mestami; Zdroj: Spracované autormi

Mesto Banska Bystrica ma pre cestujucich s dosiahnutym vekom nad 70 rokov
cestovné vo vySke 0,50 Eur pri platbe v hotovosti, €o je na urovni mesta Nitra. Bezplatne sa
v tejto kategoérii cestujucich prepravuje v MHD Presov, Zilina a KoSice a pri pouziti dopravne;j
karty aj v TrencCine.

Porovnanie Tarify MHD Banska Bystrica s tarifou PAD

Z hladiska moznosti vyuzivania primestskej autobusovej dopravy (PAD) na
vhutromestské cesty v ramci mesta Banska Bystrica bolo spracované porovnanie cien MHD
a PAD

Vyber zplatnej tarify primestskej autobusovej dopravy (PAD), ktora plati na
posudzovanom Uzemi je v tab. 2.6.6.

Tab. 2.6.6 Vyber z tarify PAD pre Banskobystricky samospravny kraj (BBSK); Zdroj:®

Tarifna Jednosmerné obyc¢ajné cestovné Jednosmerné zfavnené
'Tha , (EUR) cestovné (EUR)

vzdialenost

(km) hotovost dopr. karta hotovost dopr. karta
do 4 0,60 0,48 0,40 0,28
5-7 0,70 0,59 0,45 0,32
8-10 0,75 0,68 0,50 0,38
11-13 0,95 0,78 0,55 0,44
14-17 1,05 0,91 0,60 0,51

Co sa tyka porovnania cestovného & PAD nekonkuruje na Gzemi obsluhovanom MHD
cenou cestovného bolo doplnené posudenie aj o tento aspekt (pozri tab. 2.6.7).

8 https://sadzv.sk/wp-content/uploads/2020/02/cennik_PMD.pdf
276



2ZILINSKA UNIVERZITA V ZILINE
Fakulta omiky

Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Tab. 2.6.7 Porovnanie cestovného podla tarify primestskej autobusovej dopravy na uzemi
Banskobystrického samospravneho kraja (BBSK) platnej od 1.6.2012 a MHD Banska
Bystrica pre obycajné (zakladné) cestovné (od 1.1.2021) v EUR; Zdroj: Spracované autormi
na zaklade Tarify PAD BBSK

Jednosmerné
Jednosmerné Jednosmerné Jednosmerné zakladn?
o . . . . Y. . cestovné
Tarifna obycajné zakladné cestovné obycajné cestovné v MHD Banska
vzdialenost’ | cestovné PAD MHD Banska PAD BBSK pri Bvstrica pri
v km v PAD BBSK v Bystrica Y% pouziti dopravnej y ouiitip
hotovosti hotovosti karty P .
dopravnej
karty
0-4 0,60 1,00 0,48 0,50
5-7 0,70 1,00 0,59 0,50
8-10 0,75 1,00 0,68 0,50
11-13 0,95 1,00 0,78 0,50

Ceny v MHD Banska Bystrica pri zakladnom cestovnom pri platbe v hotovosti su
vySSie ako v PAD pre tarifné vzdialenosti zastavok az do 13 km. NizSie su pre tarifné
vzdialenosti nad 5 km pri pouziti dopravnej karty.

Ceny v MHD Banska Bystrica su pri zlavhenom cestovnom platnom pre deti od 6 do
15 rokov, ziakov a Studentov do 26 rokov su nizSie pri platbe v hotovosti v PAD az do tarifnej
vzdialenosti zastavok do 10 km. Pri pouziti dopravnej karty v MHD Banska Bystrica je cestovné
pre tuto skupinu cestujucich tiez nizSie oproti PAD okre tarifnej vzdialenosti zastavok v PAD
do 4 km (tab. 2.6.8).

Tab. 2.6.8 Porovnanie osobitného (zfavneného) cestovného podla tarify primestske;j
autobusovej dopravy na uzemi TrenCianskeho samospravneho kraja (BBSK) platnej od
13.12.2020 a MHD Banska Bystrica pre osobitné (zlavnené) cestovné v EUR,;
Zdroj: Spracované autormi na zaklade Tarify PAD BBSK a Tarify MHD Banska Bystrica

Jednosmerné
Jednosmerné Jednosmerné Jednosmerné zIavnen?
e < , , , , . , . A cestovné
Tarifna zlavnené zlavnené cestovné zfavnené cestovné v MHD Banska
vzdialenost’ | cestovné PAD MHD Banska PAD BBSK pri Bvstrica ori
v km v PAD BBSK v Bystrica % pouziti dopravnej y ouiitip
hotovosti hotovosti karty P .
dopravnej
karty
0-4 0,40 0,50 0,28 0,30
5-7 0,45 0,50 0,32 0,30
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8-10 0,50 0,50 0,38 0,30

11-13 0,55 0,50 0,44 0,30

Tarifa pravidelnej primestskej autobusovej dopravy obsahuje definiciu tarifnej
vzdialenosti nasledovne: ,tarifna vzdialenost' pre stanovenie cestovného a dovozného je
uréena podla kilometrickych udajov prislusnych spojov uvedenych v cestovnych poriadkoch a
cennika cestovného pre dany druh dopravy®.

Je potrebné upozornit, Ze podla vyhlasky MDV a RR SR €. 124/2012 Z. z., ktorou sa
vykava zakon o cestnej doprave sa tarifna vzdialenost jednotlivych zastavok autobusovej linky
sa urCi na zaklade skutoCne zistenej vzdialenosti zastavky od vychodiskovej zastavky
v kilometroch zaokruhlenej nahor. Skuto¢na vzdialenost sa zistuje uréenym meradlom, podla
pasportu cesty alebo na zaklade digitalnych map.

Tarifné vynimky na linkach MHD pre tzv. polookruzné linky: 6,8,20,26,28,29 a 100.

Polookruznou sa nazyva linka, ktorej jedna z koneénych zastavok je priebezna (na
takejto zastavke nie je povinny vystup cestujucich z vozidla, dochadza len ku zmene spoja,
prip. linky a oznacenia vozidla udajmi o Cisle linky a kone¢nej zastavke). O tejto skutoCnosti
su cestujuci na konecénej priebeznej zastavke informovani zvukovym znamenim vo vozidle. x
Cestovné listky na polookruznych linkach vydané na prvom spoji su platné az po zavere¢nu
zastavku uvedenu v tarifnych vynimkach. Pokial cestujuci pokracuje dalej, najneskér na
nasledujucej zastavke je povinny si zakupit novy cestovny listok, resp. pri &asovych
predplatnych listkoch sa priloZzenim dopravnej karty k &itaciemu zariadeniu zaevidovat a
vytla€it novy evidencny listok. Prvym spojom sa pre ucely tychto pokynov nazyva spoj z
nepriebeznej pocliatolnej zastavky a konCi na priebeznej zastavke, druhym je bezprostredne
nasledujuci spoj.°

Tarifné vynimky na vybranych linkach PAD

Na vybranych primestskych linkach (601451, 601454, 601455, 601456, 601463)
plati tarifa MHD na uzemi mesta. VySka tarify je ur€ena podla druhu cestujuceho a uplatnenia
vySky zlavy zo zakladného cestovného. Tato vynimka je v suCasnosti uvedena len
v cestovnych poriadkoch primestskej autobusovej dopravy (PAD), kde pri zastavke uvedené
»,MHD" a vo vysvetlivkach je uvedené:

- MHD - zastavka je v obvode mestskej hromadnej dopravy a medzi zastavkami plati
tarifa MHD,
- MHD — moznost prestupu na mestski hromadnu dopravu.

9 Zdroj: https://sadzv.sk/wp-content/uploads/2020/04/Tarifne_vynimky MHD_BB.pdf
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Dopravné karty vydava dopravca SAD Zvolen a.s.. Dopravné karty su prepojené aj v ramci
MHD aj v ramci primestskej autobusovej dopravy*.°

Zhrnutie k moznosti upravy cestovného v MHD Banska Bystrica a odporucania

Vo vacésine porovnavaného cestovného su ceny v meste Banska Bystrica na
porovnatelnej urovni s porovnavanymi mestami pri vyuziti dopravnej karty. VysSie sadzby
cestovného su pre ob¢anov nad 70 rokov s vaésinou porovnavanych krajskych miest SR.

Pri platbe v hotovosti su ceny vo vacsine porovnavanych skupin cestujucich tiez nizsie
resp. rovnaké ako u porovnavanych miest. Je tu snaha zo strany Mesta Banska Bystrica
0 podporu vyuzivanie bezhotovostného platobného styku, ktory ma cely rad vyhod a jeho
vyhody zvyraziiuju aj proti epidemické opatrenia proti Sireniu koronavirusu COVID-19.

V ramci realizovaného dotaznikového prieskumu a jeho vyhodnotenia uvedeného
v kap. 1.5 boli formulované aj pripomienky od respondentov.

Co sa tyka ceny za prepravu tak 4,1 % respondentov uviedlo, Ze cena nezodpoveda
kvalite resp. pozaduje zniZenie ceny v MHD Banska Bystrica.

Neodporu€¢ame zatial zvySovat cenu cestovného v MHD Banska Bystrica.

Prilem z cestovného je tiez zdrojom financovania dopravnej obsluznosti miest
a zvySovanie kvality MHD a preto prechod na uplne bezplatné cestovanie neodporu¢ame.

Pre podporu vyuzivanie MHD odporu¢ame zvazit rokovanie s organizatorom IDS
Banskobystrického kraja a o tarifnej integracii v ramci budovania Integrovanému dopravnému
systému Banskobystrického kraja

Je potrebné ocenit, ze aj meste Banska Bystrica m6zu obyvatelia a pravidelni
navstevnici mesta (zamestnanci podnikov, $kél, uradov atd.) vyuzivat €asové predplatné
cestovné listky (30 dihové alebo 90 driové).

Je potrebné aby sa vy3Sie uvedené tarifné vynimky dostali do platnych tarif MHD a PAD
a cestujuci boli o tom adekvatne informovani.

Informacie o tarife a prepravnom poriadku v cudzom jazyku (angli¢tina) su len na
stranke jedného zmluvného dopravcu SAD Zvolen a.s. v asti MHD Banska Bystrica a na
stranke Dopravného podniku mesta Banska Bystrica, a.s. su len informacie v slovenskom
jazyku. Preto odporu¢ame spracovanie informacii pre zahrani¢nych navstevnikov, ale aj pre
zahranicnych Studentov a pracujucich o cestovani v MHD Banska Bystrica v anglickom jazyku
napriklad vo forme ako mé Dopravny podnik mesta Zilina, s.r.0.™*

10 Zdroj: Mestsky urad Banska Bystrica
11 https://www.dpmz.sk/dokumenty/1657523814_1.pdf
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Zakladné tarifné skupiny v MHD Banska Bystrica su zosuladené s poZiadavkami
vyhlasky MDV SR €. 5/2020 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia tykajlce sa
objednavania verejnej osobnej dopravy.

Zosuladenie vytvara predpoklady pre zjednotenie tarifnych podmienok pre Integrovany
dopravny systém a zjednodusi systém dokladovania poskytovanych prevadzkovych udajov
0 sluzbach vo verejnom zaujme podla vyhladky MDV SR €. 5/2020 Z. z., ktorou sa vykonavaiju
niektoré ustanovenia tykajuce sa objednavania verejnej osobnej dopravy.

2.7 Kvalita dopravnych sluzieb a aplikacia vybranych poziadaviek
STN EN 13816 na kvalitu dopravnych sluzieb MHD Banska
Bystrica

Systém merania a hodnotenia kvality sluzieb je nastrojom objektivizacie urovne kvality
poskytovanych sluzieb, kontrolnym nastrojom pre dodrZiavanie zmluvne stanoveného
Standardu kvality sluzieb. Vzhladom na fakt, Ze v suCasnosti nie je v podmienkach MHD
Banska Bystrica aplikovany systém hodnotenie kvality dopravnych sluZieb podla STN EN
13816 - Preprava. Logistika a sluzby. Verejna osobna doprava. Definicia, ciele a meranie
kvality sluzby bolo potrebné navrhnut systém merania a hodnotenia kvality ako aj
odporucania pre aplikaciu vybranych poziadaviek normy STN EN 13816 ba kvalitu dopravnych
sluZieb do zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

2.7.1 Legislativne poziadavky na meranie a hodnotenie kvality prepravnych
sluzieb

a) Zakon o cestnej doprave

Zakon €.56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov v § 21 Zmluva o
sluzbach v odseku (1) uvadza:

Ugelom zmluvy o sluzbach je zabezpedit' verejnosti bezpe&né, efektivne a kvalitné
dopravné sluzby za urCené zakladné cestovné, ich primerand vykonnost podla potrieb
dopravnej obsluznosti Uzemia a zohladnit socidlne a environmentalne faktory a ciele
regionalneho rozvoja, ak nie su zabezpefené dopravcami pravidelnej dopravy na komerénom
zaklade.

V odseku (9) sa dalej uvadza:

Sucastou obsahu zmluvy o sluzbach su aj pozZiadavky na normy kvality a bezpeénosti
pravidelnej dopravy vo verejnom zaujme vratane technickych noriem vztahujucich sa na
prepravu cestujucich so zdravotnym postihnutim a cestujucich so znizenou pohyblivostou
a poziadavky na vek, vybavenie a technicku uroven autobusov.

b) STN EN 13816

STN EN 13816 - Preprava. Logistika a sluzby. Verejna osobna doprava. Definicia, ciele a
meranie kvality sluzby.
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Tato eurdpska norma Specifikuje poziadavky na definovanie ciela a meranie kvality sluzby vo
verejnej osobnej doprave a poskytuje navod na vyber vhodnych metdéd merania.

Jej cielom je, aby ju vyuzivali poskytovatelia sluzby v prezentacii a monitorovani svojej sluzby,
ale odporu¢a sa aj, aby ju vyuzivali urady a agentury zodpovedné za obstaranie sluZieb
verejnej osobnej dopravy pri priprave pozvania do tendra.

VyuZzitie normy podporuje premietnutie ocakavani zakaznika v oblasti kvality do
realizovatelnych, meratefnych a zvladnutelnych parametrov kvality.

Je délezité vSimnut si, Ze je to sluzba, nie poskytovatel sluzby, &o musi spinat poziadavky
normy.

Kritéria kvality (arovne 1) definované v STN EN 13816

Celkova kvalita verejnej osobnej dopravy obsahuje velky pocet kritérii. Kritéria reprezentuju
hladisko zakaznika na poskytovanu sluzbu a v tejto norme bola rozdelena do dsmich kategarii.
Kategorie 1 a 2 popisuju ponuku verejnej prepravy oséb vieobecnejSimi terminmi, kategérie
3, 4, 5, 6 a7 poskytuju podrobnejsi popis kvality sluzby a kategoria 8 popisuje dopad na
Zivotné prostredie spolo¢nosti ako celku:

- dostupnost’ — je rozsah ponukanej sluzby v geografickom zmysle, ¢asu, frekvencie
a druhu dopravneého prostriedku,

- pristupnost’ — ide o pristup do systému verejnej dopravy osdb vratane napojenia na iné
druhy dopravy,

- informacia — je systematické poskytovanie znalosti o systéme verejnej osobnej dopravy,
ktoré maju pomdoct pri planovani a uskutoChovani ciest,

- Cas — ide o aspekty ¢asu doblezité pri planovani a uskuto€riovani ciest,

- starostlivost’ o zdkaznika — myslia sa prvky sluzby zavadzajuce najtesnejSie prakticke
spojenie medzi Standardnou sluzbou a poziadavkami akéhokolvek individualneho
zakaznika,

- pohodlie —ide o prvky sluzby zavedené so zamerom vytvorenia prijemnych a pohodovych
ciest verejnou osobnou dopravou,

- bezpeénost’ — charakteristicka pocitom osobnej ochrany zakaznika, odvodeného zo
skutoCnych zavedenych opatreni a z €innosti veducich k tomu, aby sa zaistilo, Ze
zakaznici su si tychto opatreni vedomi,

- dopad na zivotné prostredie - vplyvy na Zivotné prostredie vyplyvajuce z poskytovania
sluzby verejnej prepravy osbb.

Realna kontrola tychto kritérii v praxi zavisi od informaéného toku smerujuceho
od dodavatel'ov prepravnych sluzieb smerom k objednavatelovi.

Cyklus kvality sluzby

Kvalita dopravnych sluzieb ma dve dimenzie: interni a externd, internd kvalita sa opiera
o dodrzanie urc€itych technickych $pecifikacii a noriem kvality. Je to kvalita z pohladu
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poskytovatela sluzby. Externa kvalita je naopak uréena relevantnou kvalitou vnimanou
zakaznikom. Cyklus kvality sluzby je znazorneny na obrazku 2.7.1.

Oéakavans Cielova

/ kvdita lovalita \

Meranie Meranie
spokojnost  jaem el e - ow— - mm mbm  vykonnost
zdkaznika

organizdcie

/

Ynimana

lovalita

Poskvtovand
kvalita

KONECNY ODBERATEL: SLUZBA

Cestujuci a obyvatelia mesta Operitor, mesto, spol oénost, trady ..

Obr. 2.7.1 Cyklus (slucka) kvality sluzby
c) STN EN 15140

STN EN 15140 Verejna osobna doprava. Zakladné poziadavky a odporucania na systémy na
meranie poskytovanej kvality sluzby.

Niektoré délezité odporucania vyplyvajice z normy:

- vyber kritérii kvality, ktoré sa maju merat, by sa mal urobit’ podl'a vysledkov prieskumu
ocakavani zakaznikov

- pocet kritérii kvality, ktoré sa maju merat, by mal byt dostato¢ne velky, aby pokryl vSetky
zakladné kritéria, ale pritom obmedzeny na mnozstvo, ktoré sa da riadit. Pocas
zavadzania normy STN EN 15140 sa odporiuca zacéat’ len s niekol’kymi kritériami. Az
po zvladnuti meracej metédy pri mensom pocte kritérii sa méze zavedenie normy
rozSirit aj na ostatné kritéria kvality.

- ak sa vzmluvnych vztahoch pouzivaju indikatory kvality medzi dopravnymi uradmi
a prevadzkovatefom, zmluvné strany musia porozumiet meracim procesom a schvalit ich,

- odporuca sa z ¢asu na ¢as vykonat meranie v pritomnosti zmluvnych partnerov,

-z dbvodu zniZzovania nakladov na meranie je mozné realizovat niekofko druhov merani
sucéasne,

- systém merania, zberu a spracovania udajov by sa mal overovat aspon raz ro¢ne.

282



Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

2.7.2 Sucasny stav hodnotenia kvality sluzieb MHD Banska Bystrica

Bola vykonana analyza platnych dvoch zmliv: ,Zmluvy o sluzbach vo verejnom
zaujme v Mestskej trolejpusovej doprave® a  ,Zmluvy o sluZzbach vo verejnom zaujme
v Mestskej autobusovej doprave® upravujucej vykonavanie MHD v meste Banska Bystrica.

Podla ¢lanku 4.3 sa ,Dopravca je povinny dodrziavat Technické a prevadzkové
Standardy, ktoré su Prilohou €. 10 obidvoch zmluv*.

V prilohe €. 11 je sadzobnik zmluvnych pokut a napriklad v pripade poruSenia vysSie
uvedenej povinnosti v ¢lanku 4.3 je dopravca povinny zaplatit objednavatelovi uplatnenu
zmluvnu pokutu vo vySke 200,- Eur za kazdy defi trvania poruSenia povinnosti (za jedno
poruSenie sa povazuje poruSenie povinnosti vo vztahu ku kazdému jednému vozidlu,
zastavke, oznacéniku, miestnosti pristupnej verejnosti a pod.).

Technicke a prevadzkové Standardy su rozsiahle a dobre vypracované, a obsahuju
cely rad poziadaviek na zvysenie kvality poskytovanych dopravnych sluzieb vo verejnom
zaujme.

V zmluve nie su v8ak vzdy presne uvedené sposoby merania a hodnotenia, resp.
kontroly povinnosti dopravcu a plnenie Technickych a prevadzkovych standardov.

Odporucéania:

1. Kritéria kvality v zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme by mali byt v zmluve
o dopravnych sluzbach stanovené. Mali by byt definované v sulade s normou STN EN
13618.

2. Kritéria kvality v zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme by mali
kore$pondovat aj s najvyznamnejSimi poziadavkami cestujucich na kvalitu prepravy MHD
v meste Banska Bystrica.

3. V suvislosti s definovanymi kritériami kvality v zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom
zaujme by mali byt su¢astou zmluvy spdsoby ich merania a nasledného hodnotenia
kvality sluzieb zo strany objednavatela dopravnych sluzieb ako aj sankcie suvisiace
s ich pripadnym neplnenim. Postupy merania a hodnotenia mézu byt priamo sucast'ou
zmluvy alebo ako priloha zmluvy.

Navrh postupov merania a hodnotenia kritérii kvality je uvedeny v dalSej Casti kapitoly.

2.7.3 Navrh vylepsenia systému merania a hodnotenia kvality dopravnych
sluzieb

Systém merania a hodnotenia je navrhnuty s ohladom na jednoduchost merania
a zaroven zabezpeclenie vyhovujucej vypovedacej schopnosti vysledkov hodnotenia kvality
poskytovanych dopravnych sluzieb. Systém je navrhnuty pre meranie a hodnotenie z pozicie
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objednavatela dopravnych sluzieb — Mesto Banska Bystrica. Schéma jednotlivych krokov pri
navrhu systému merania je uvedena na obrazku 2.7.2.

1.| Sucasn¢ poziadavky Poziadavky Prieskum Benchmark z inych
' mesta Zvolen na normy STN poziadaviek systémov hodnotenia
kvalitu prepravy EN 13816 cestujucich (napr. zo zahranicia)

A 4

Definovanie kritérii kvality
2 pre hodnotenie a stanovenie
vah dolezitosti

A 4

Navrh postupov merania
a hodnotenia kvality

Obr. 2.7.2 Schéma navrhu systému merania a hodnotenia kvality dopravnych sluzieb

Etapa 1 Identifikacia najvyznamnejSich kritérii kvality

V tejto Casti je délezité identifikovat najdélezZitejSie poZiadavky cestujucich v suvislosti
s kvalitou prepravy v hromadnej osobnej doprave. ldentifikacia by mala reSpektovat tak
miestne Specifika a pomery, ktoré mézu ovplyvnit rozsah a naro€nost’ poziadaviek cestujucich.

Identifikované poziadavky cestujucich (zistené napr. dotaznikovym prieskumom) by sa mali
konfrontovat' s poziadavkami normy STN EN 13816 z dévodu posudenia ich opodstatnenosti.

Pre potreby zhodnotenia a vyberu najvyznamnejSich poziadaviek cestujucich je vhodné
porovnat ich s poziadavkami cestujucich v zahrani€i, resp. v inych regiénoch SR. Zdrojom
takychto informacii mézu byt Studie, projekty alebo vysledky prieskumov spokojnosti
cestujucich v hromadnej osobnej doprave.

Z odporu¢ani normy STN EN 15 140 vyplyva, ze pri zavadzani systému merania kvality
poskytovanych sluzieb je vhodnejsie vychadzat’ z mensieho poctu kritérii kvality, po
overeni systému merania je vhodné doplinit (rozS$irit) ho o dalSie kritéria (podfa poradia ich
dblezitosti) doteraz nezahrnuté do systému merania kvality.

Etapa 2 Definovanie kritérii kvality a stanovenie ich vah délezitosti

Na zaklade etapy 1 je potrebné definovat kritéria kvality a stanovit ich vahu délezitosti, pretoze
cestujuci kladu poziadavkam rézny vyznam, resp. poziadavky medzi jednotlivymi cestujucimi
sa diametralne odliSuju. Pre potreby stanovenia vah existuje viacero postupov, vhodnejsie je
uvazovat normované vahy dolezitosti (sucet vah vetkych kritérii kvality je rovny &islu 1).

284



Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

Pre jednoduchost’ realizacie a nizSiu ¢asovu naro¢nost stanovenia vah je vhodné pouZit
metddu poradia. Ta neobmedzuje respondenta (cestujuceho) v pocte uvedenych Kkritérii
kvality, dokonca méze uviest len jedno kritérium kvality.

Respondent len vymenuje v poradi poZiadavky od najdbleZitejSich po menej délezité, pricom
mdze sa mu vymedzit maximalny pocéet uvedenych poziadaviek (tym naroky na prieskum vo
vztahu k cestujucemu kongia).

V dalSom kroku hodnotitel' prideli stanovenému poctu kritérii kvality uvedenych cestujucimi
v poradi od najdélezitejSich po menej dblezité body z bodovej stupnice, priCom
najdolezitejSiemu kritériu je priradeny maximalny pocet bodov, smerom k menej ddlezitym sa
pocet bodov znizuje, najmenej dblezité kritérium kvality ziska 1 bod.

Spbsob stanovenia vah kritérii kvality by mal reSpektovat kompromis medzi normovanou
vahou a naroénostou jej stanovenia a ochotou respondentov a vypovedacou schopnostou
prieskumu poziadaviek zakaznikov..

Cestujuci m6zu rovnaku poziadavku nazvat rébznymi vyrazmi, takze hodnotitel by mal toto
posudit’ pri pridelovani bodov a stanovovani celkového poc¢tu bodov pre konkrétne poziadavky,
pripadne zlUcit' viaceré formulacie do jedného kritéria kvality (na zaklade Prilohy A normy STN
EN 13 816, ktora obsahuje 3 urovne ¢lenenia kritérii kvality).

Vyber kritérii kvality pre potreby merania a hodnotenia a stanovenie ich vah
dolezitosti

Norma STN EN 15 140 nedefinuje aka uroven (1 az 3) kritérii kvality ma byt pouzita pre
meranie poskytovanej kvality sluzby, resp. neobsahuje informacie o moznom zakaze ,mixu®
kritérii kvality z réznych urovni, naopak, vo vzorovych prikladoch v informativnej prilohe A tejto
normy su obsiahnuté kritéria kvality z réznych urovni.

Vyber kritérii kvality hodnotitefom méze uplne koredpondovat s poziadavkami cestujucich
zistenych prieskumom, resp. modze hodnotitel doplinit’ dalSie kritéria kvality.

Tu je délezité pripomenut, Zze pri norme EN 13816 ide o0 eurépsku normu, ktora
je uz v Sirokej miere aplikovana vo viacerych eurépskych krajinach. Pri zavadzani
systému merania a hodnotenia kvality prepravnych sluzieb je preto vhodné vyuzit
poznatky a pristupy k meraniu zavedené v inych krajinach.

Vahy délezitosti by mali byt stanovené objektivnhym spdésobom, t. j. mali by
zohladnovat’ skutoénu délezitost’ pre cestujucich. Mali by byt' stanovené na zaklade
prieskumu poziadaviek cestujucich.

Etapa 3 Navrh postupov merania a hodnotenia kvality

Na zaklade pristupov k meraniu a hodnoteniu kvality dopravnych sluZieb v SR a v zahranici,
vysledkov prieskumu poziadaviek cestujucich na kvalitu MHD v meste Banska Bystrica
navrhujeme merat a hodnotit nasledujuce kritéria kvality:

e spolahlivost (vykonatelnost spojov),
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e presnost,
e (Cistota,

¢ informovanost cestujucich

Pre zacdiatok je mozné merat’ a hodnotit’ vSetky Styri si¢asne alebo len niektoré z nich.
Stanovenie poétu a vyber meranych a hodnotenych kritérii kvality je v kompetencii
Mesta Banska Bystrica. Subor meranych kritérii je mozné po zvladnuti metodiky
postupne rozsirovat’.

Tento uzsi okruh kritérii kvality vychadza z odporuc¢ania normy STN EN 15140.
Okruh kritérii aj vzhfadom na zavedenie systému merania povazujeme za dostatocny. Po
osvedCeni merania a hodnotenia kvality a nasledne merani spokojnosti cestujucich je mozné
subor kritérii kvality rozsirit o dalSie kritéria.
Meranie kritérii kvality je mozné realizovat dvomi spdsobmi (pozri tab.2.7.1):
- kontinualne pomocou technickych prostriedkov,
- nahodnym vyberom pomocou kontrolorov.

Tab. 2.7.1 Navrhované spdsoby merania kritérii kvality

Spdésob merania
- . Kontinualne
N U LS technickymi Nahodné kontrolérmi
prostriedkami
Presnost X X
Spolahlivost’ X X
Informovanost’ cestujucich X
Cistota X

Pozn.: Ak je mozné pouZit pre meranie kritéria technické prostriedky (X), je vhodné ich
uprednostnit pred nahodnym meranim prostrednictvom kontrolérov (x), pretoZe ide
0 kontinualne meranie celej ponuky prepravnych sluzZieb vsetkych spojov. Bledosiva farba
oznacuje v tabulke 7.3.1 najvhodnejSie spdsoby merania navrhnutych kritérii kvality.

V MHD Banska Bystrica navrhujeme vyuzit' merania aj pomocou systému GPS
monitorovania polohy vozidiel, ktoré maju mat’ funkéné podla zmlav obidvaja
dopravcovia MHD.

2.7.4 Navrh postupov merania a hodnotenia konkrétnych kritérii kvality

Navrh postupov merania konkrétnych kritérii kvality je navrhnuty v sulade as
odporucaniami normy STN EN 15140.

Postupy merania, stanovené Standardy plnenia urovne kvality konkrétnych
kritérii su odporuc¢aniami, méZu byt modifikované a upravené zo strany objednavatela
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dopravnych sluzieb aj vzhladom na prevadzkové podmienky MHD, dopravnu situaciu
a pod.

Uplatriované postupy merania a hodnotenia konkrétnych kritérii kvality by mali
byt suc¢astou zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, prip. prilohou
zmluvy.

Navrh obsahuje styri kritéria kvality, ktoré boli stanovené na zaklade

a) Meranie presnosti

Presnost posudzuje dodrzanie cestovného poriadku z hladiska Casoveho priebehu
jednotlivych spojov.

Prevadzka je presna, ak su cestujuci prepravovani vo vozidlach, ktoré v sledovanych
obdobiach dodrzuju pri odchode z vychodzich a nacestnych zastavok, resp. dojazdu do
ciefovych zastavok cestovny poriadok presne, pripadne s povolenou odchylkou. Ta je
stanovena na vychodzich zastavkach 0 min (t. j. 0 az +59 s), u nacestnych a cielovych
zastavkach v rozmedzi 0 az +2 min. (t. j. 0 az +179 s).

Poznamka: Technické a prevadzkové Standardy MHD Banska Bystrica tieto pozZiadavky
obsahuju. Vyhodnocovanie je zaloZzené na mesaénom vykaze o me$kani spojov
a dévodoch ich me$kania, ktoré vykonava dopravca, Cize ide o tzv. sebahodnotenie.

Navrhujeme merat toto kritérium viacerymi spdsobmi. Za technicky prostriedok je povaZzovana
elektronicka pokladfia s jej vystupmi, ktoré je mozné pomocou vhodného programového
vybavenia analyzovat a hodnotit. Druhy spésob merania je meranie nahodnym vyberom
pomocou kontrolérov. Samozrejme je mozné vyuzivat aj GPS monitoring polohy vozidiel,
ktory je podla Technickych a prevadzkovych Standardov MHD Banska Bystrica uz povinny
vo v8etkych vozidlach dopravcov.

Pristup 1
Postup kontinualneho merania technickymi prostriedkami:

- oznacenie meraného kritéria: presnost mestskej hromadnej dopravy
- kategoria kritéria (podra STN EN 13 816, kap.3.2): 4. Cas

Stanovisko cestujucich

Presnost’ je najdolezitejSie kritérium kvality cestujucich v uvazovanom dopravnom systéme.
Poziadavkou cestujucich je, aby autobusy, ktoré premavaju podla cestovného poriadku:

- neprisli na zastavku vyrazne skor,

- vyrazne nemeskali.
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Stanovisko manazmentu (objednavatela dopravnych sluzZieb)

Tu je mozné vymedzit konkrétne linky, resp. spoje na nich, kde by mal byt kladeny vacsi déraz
na dodrzanie presnosti (napr. ¢as dennej Spicky MHD, navoz cestujucich na konkrétne
nadvazujuce linky autobusovej dopravy a pod.).

Manazment méze deklarovat tiez dodrzanie presnosti u vSetkych spojov v zmysle platného
cestovného poriadku zabezpedujucich dopravnu obsluznost uzemia.

Definicia ,,zhoda/nezhoda“
Zhoda:

Prevadzka je presna, ak su cestujuci prepravovani vo vozidlach, ktoré v sledovanych
obdobiach dodrzuju pri odchode z vychodzich a nacestnych zastavok, resp. dojazdu do
cielovych zastavok cestovny poriadok presne, pripadne s povolenou odchylkou. Ta je
stanovena:

- na vychodzich zastavkach 0 min (t. j. 0 az +59 s),
- na nacestnych zastavkach v rozmedzi -1 az +2 min. (t.j. -60s az +179s),
- na cielovych zastavkach v rozmedzi - 2 az +2 min. (t. j. -120 s az +179 s).

Spoj je v zhode, ak v zmysle cestovného poriadku autobus neodisiel z vychodiskovej zastavky
pred planovanym ¢asom odchodu alebo po planovanom &ase odchodu podla cestovného
poriadku.

Spoj je v zhode, ak autobus neodchadza z nacestnej zastavky skér ako 1 minutu pred
planovanym ¢asom odchodu alebo viac ako 2 minuty po planovanom ¢ase odchodu.

Spoj je v zhode, ak €as prijazdu autobusu na kone¢nu zastavku sa neodliSuje od planovaného
Casu o viac ako + 2, - 2 minuty s dérazom na dodrzanie kritéria na predposlednej zastavke (V
zavislosti od dizky linky a prestupovych bodov a s tym suvisiacich prestupovych asov).

Nezhoda:

Zaznam odchodu autobusu z vychodiskovej zastavky pred planovanym ¢asom odchodu alebo
po planovanom ¢€ase odchodu v zmysle platného cestovného poriadku.

Zaznam odchodu z nacestnej zastavky viac ako 1 minutu pred planovanym ¢asom odchodu
alebo viac ako 2 minuty po planovanom ¢ase odchodu.

Spoj nie je v zhode, ak €as prijazdu autobusu na kone&nu zastavku sa odliSuje od planovaného
¢asu o viac ako + 2, -2 minuty.

Spoj nie je v zhode, ak nebol vykonany vébec (Vynechanie spoja je rieSené v dalSej Casti pri
merani a hodnoteni kritéria spolahlivost).

Sp6sob merania

Vyhodnocovanie udajov z elektronickych pokladni vozidiel prevadzkovanych na linkach MHD,
resp. suboru uz konsolidovanych vozidiel MHD po mesiacoch v pravidelnych mesaénych
intervaloch.
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V pripade existencie netypickych udajov z prevadzky (napriklad z dovodu extrémneho pocasia
v zimnom obdobi a nedostatoénej udrzby cestnej infrastruktury) je potrebné vylugit tieto udaje
z merania a hodnotenia.

Vystupy hodnotenia:
Vypocet ukazovatelov a ich grafické znazornenie z dévodu sledovania ich trendov vyvoja.
Indikatory merania a hodnotenia:

Absolutne: potet meskajucich spojov za sledované obdobie

pocet presnychspojov za sledované obdobie

Relativne: miera presnosti= ————— : - -
pocet vsetkych spojov za sledovanéobdobie

*100 (%) (1)

Pozn.1: UvaZujeme spoje podla cestovného poriadku

Pozn.2: Za sledované obdobie uvaZzujeme kalendarny Stvrtrok

. . L . miery presnosti po stvrt’rokoch
priemernastvrtro¢na miera presnosti = Z 1 (%) 2

Priemerna miera presnosti moze teoreticky dosahovat hodnoty od 0 % po 100 %.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera presnosti“ 80 % a viac, presnost je zhoda.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera presnosti“ menej ako 80 %, presnost je nezhoda.

Medzna hodnota ukazovatela je odhadnutd aje mozné ju menit na zaklade konkrétnych
vysledkov merania a overenia v praxi (mbze byt ina pre zimné a letné obdobie).

Zimné obdobie: 15. november az 31. marec

Letné obdobie: 1. april az 14. november

Poznamka: Technické a prevadzkové Standardy MHD Banska Bystrica tieto poziadavky
obsahuju a vyZaduju presnost asporn u 90 % spojov. Vyhodnocovanie je zaloZzené na
mesacnom vykaze o me$kani spojov a dévodoch ich meskania, ktoré vykonava dopravca,
CiZe ide o tzv. sebahodnotenie.

Standard sluzby a uroveri splnenia

Cestujuci v mestskej hromadnej doprave sa mdze spolahnut na to, ze 80 % spojov v MHD
neodchadza z vychodzich zastavok pred alebo po planovanom €ase odchodu, neodchadza
Z nacestnych zastavok viac ako 1 minutu pred planovanym ¢asom alebo viac ako 2 minuty po
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planovanom &ase odchodu. Cas prijazdu autobusu na koneénu zastavku sa neodliSuje od
planovaného €asu o + 2, - 2 minuty (hlavne s ohfadom na prestup na iny druh dopravy).

Pristup 2

Dévodom navrhu merania presnosti aj prostrednictvom kontrolérov je v pripade vzniku
nezhody pri merani prostrednictvom technickych prostriedkov podla pristupu 1 zdévodnenie
samotnej nezhody, pretoZe pri merani na mieste (zastavke, stanici) je mozné overit dévod
nezhody pri konzultacii s cestujucim/cestujucimi (dopravna nehoda, zapcha, porucha
autobusu a pod. alebo len nedodrzanie cestovného poriadku vodi¢om).

Druhy dévod je pripadna nemoznost vyuzit' technické prostriedky poskytovatela prepravnej
sluzby pre potreby merania a hodnotenia.

Postup merania ndhodnym vyberom pouzitim kontrolérov:
- oznacenie meraného kritéria: presnost’ MHD
- kategoria kritéria (podra STN EN 13 816, kap.3.2): 4. Cas

Stanovisko cestujucich

Presnost’ je najdélezitejSie kritérium kvality cestujucich v uvazovanom dopravnom systéme.
Poziadavkou cestujucich je, aby autobusy, ktoré premavaju podla cestovného poriadku:

- neprisli na zastavku vyrazne skor,

- vyrazne nemeskali.

Stanovisko manazmentu (objednavatela dopravnych sluzieb)

Tu je mozné vymedzit konkrétne linky, resp. spoje na nich, kde by mal byt kladeny vaési déraz
na dodrzanie presnosti (napr. ¢as dennej Spicky MHD a pod.).

Manazment méze deklarovat tiez dodrzanie presnosti u vSetkych spojov v zmysle platného
cestovného poriadku zabezpecujucich dopravnu obsluznost uzemia.

Definicia ,,zhoda/nezhoda“;
Zhoda:

Prevadzka je presna, ak su cestujuci prepravovani vo vozidlach, ktoré v sledovanych
obdobiach dodrzuju pri odchode z vychodzich a nacestnych zastavok, resp. dojazdu do

cielovych zastavok cestovny poriadok presne, pripadne s povolenou odchylkou. Ta je
stanovena:

- na vychodzich zastavkach 0 min (t. j. 0 az +59 s),
- na nacestnych zastavkach v rozmedzi -1 az +2 min. (t.j. -60 s az +179s),

- na cielovych zastavkach v rozmedzi - 2 az +2 min. (t.j. -120 s aZ +179 s).
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Spoj je v zhode, ak v zmysle cestovného poriadku autobus neodiSiel z vychodiskovej zastavky
pred planovanym €asom odchodu alebo po planovanom &ase odchodu podla cestovného
poriadku.

Spoj je v zhode, ak autobus neodchadza z nacestnej zastavky skér ako 1 minutu pred
planovanym ¢asom odchodu alebo viac ako 2 minuty po planovanom ¢ase odchodu.

Spoj je v zhode, ak &as prijazdu autobusu na kone¢nu zastavku sa neodliSuje od planovaného
Casu o viac ako + 2, - 2 minuty s dérazom na dodrzanie kritéria na predposlednej zastavke (V
zavislosti od dizky linky a prestupovych bodov a s tym suvisiacich prestupovych &asov).

Nezhoda:

Zaznam odchodu autobusu z vychodiskovej zastavky pred planovanym ¢asom odchodu alebo
po planovanom ¢ase odchodu v zmysle platného cestovného poriadku.

Zaznam odchodu z nacestnej zastavky viac ako 1 minutu pred planovanym ¢asom odchodu
alebo viac ako 2 minuty po planovanom ¢ase odchodu.

Spoj nie je v zhode, ak €as prijazdu autobusu na kone&nu zastavku sa odliSuje od planovaného
¢asu o viac ako + 2, -2 minuty.

Spoj nie je v zhode, ak nebol vykonany vobec (Vynechanie spoja je rieSené v dalSej Casti pri
merani a hodnoteni kritéria spolahlivost).

Spésob merania

Kontrolér zaznamena pisomne do kontrolnej tabulky (tab.2.7.2) pri merani spoja, &i ide
o0 meSkajuci alebo presny spoj. Po realizacii merania v kontrolnej tabufke urci spolu pocet
pred&asnych, pocet meskajucich spojov a po€et presnych spojov. Samostatne zaznamena
vynechany spoj (ten bude hodnoteny aj v ramci kritéria spoflahlivost)

V pripade existencie netypickych udajov z prevadzky (napriklad z dovodu extrémneho pocasia
v zimnom obdobi a nedostatoénej udrzby cestnej infrastruktury) je potrebné vyludit tieto udaje
z merania a hodnotenia.

Meranie je realizované kontrolormi ndhodnym vyberom, udaje z merania su zaznamenavané
do kontrolnej tabulky.

Tab. 2.7.2 Kontrolny formular pre meranie kritéria kvality presnost’

Ukazovatel Pocetnost’ vyskytu Pocet
PredCasny spoj
Meskajuci spoj
Presny spoj
Spolu

Datum:
Meno kontroldra:
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Vykondvanie zberu udajov

Realizacia hodnotenia raz roCne na zaklade celoroCnych merani presnosti realizovanych
kontrolérmi nahodnym vyberom. Kontroldri pouziju pre meranie kontrolnu tabufku (tab.2.7.2).

Meranie je realizované v priebehu roka kontrolérmi nahodnym vyberom, tak aby pokrylo vSetky
dni v priebehu tyzdha a rézne €asy prevadzky (prepravna Spicka i prepravné sedlo).

Nahodnym vyberom sa urCi vzorka spojov, ktoré budu v priebehu roka, resp. mesiaca,
merané. Pre stanovenie po¢tu meranych (kontrolovanych) spojov je mozné pouZit tzv. metody
vzorkovania.

Spracovanie udajov

Navrhujeme, aby spracovanie udajov realizoval objednavatel alebo nim poverena nezavisla
organizacia.

Vystupy hodnotenia:

Stanovenie poctu pred€asnych a meskaijlcich spojov a miery presnosti dopravcu. Samostatne
sa uvedu nevykonané spoje.

Indikatory merania a hodnotenia:
Absolutne: poéet pred&asnych a meskajucich spojov zistenych meranim

Relativne:
pocet presnychspojov zistenych meranim
pocet vsetkych meranychspojov podl'o cestovnehoporiadku

miera presnosti = *100 (%)

Miera presnosti mdze teoreticky dosahovat hodnoty od 0 % po 100 %.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera presnosti“ 80 % a viac, presnost je zhoda.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera presnosti“ menej ako 80 %, presnost je nezhoda.

Medzna hodnota ukazovatela je odhadnutd a je mozné ju menit na zaklade konkrétnych
vysledkov merania a overenia v praxi (mdze byt ina pre rézne skupiny autobusovych liniek
a ina pre zimné a letné obdobie).

Zimné obdobie: 15. november az 31. marec

Letné obdobie: 1. april az 14 november

Kontrolné body su vychodiskové, nacestné a koneCné zastavky. V pripade potreby aj
predposledné zastavky.

Poznamka: Technické a prevadzkové Standardy MHD Banska Bystrica, ktoré su zavdzne pre
dopravcov MHD obsahuju nasledovné ustanovenia®
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L,Dopravca je povinny zaistit, aby vsetky spoje odchadzali z vychodiskovej zastavky véas. Za
odjazd véas sa povaZuje odjazd s povolenou odchylkou oproti cestovnému poriadku
v rozmedzi 0 az +59 sekund v pripade vychodiskovej zastavky a v rozmedzi 0 az +180 sekund
v pripade nacestnej zastavky. Pred¢asny odjazd spojov zo vSetkych zastavok nie je dovoleny.

V pripade existujucich alebo ocakavanych dlhodobejSich problémov s dodrZiavanim
cestovného poriadku je dopravca povinny informovat’ Objednavatela a poskytnut sucinnost pri
rieSeni problému.

Presnost’ spojov sa bude posudzovat v mesacnom vykaze o mesSkani spojov a dévodoch
meSkania, pricom podmienka presnosti spojov bude povaZovana za splnenu v pripade, ak
odchody spojov budu v sulade s cestovnymi poriadkami aspori u 90% spojov. Povolena
hranica meSkania (10%) sa nevztahuje na meSkania spojov spdsobené objektivnymi
okolnostami, za ktoré Dopravca nezodpoveda (napr. neprejazdnost’ pozemnej komunikacie,
zdravotny stav cestujucich, vytrznosti vo vozidle, a pod.).”

Standard sluzby a trover splnenia

Cestujuci v mestskej hromadnej doprave sa mdze spofahnut na to, Zze 80 % spojov v MHD
neodchadza z vychodzich zastavok pred alebo po planovanom €ase odchodu, neodchadza
Z nacestnych zastavok viac ako 1 minutu pred planovanym ¢asom alebo viac ako 2 minuty po
planovanom &ase odchodu. Cas prijazdu autobusu na koneénu zastavku sa neodli$uje od
planovaného €asu o + 2, - 2 minuty (hlavne s ohfadom na prestup na iny druh dopravy).

b) Meranie spolahlivosti

Spolahlivost posudzuje dodrzanie cestovného poriadku vtom, €i sa spoje uskutocnili
v pozadovanom pocte a €i sa uskutoCnili celé.

Pokial ide o spdsob merania, navrhujeme obdobny pristup k meraniu kritéria kvality
spolahlivost’ ako je uvedené pri kritériu presnost.

Pristup 1
Postup kontinualneho merania technickymi prostriedkami:

- oznacenie meraného kritéria: spolahlivost’
- kategoria kritéria (podla STN EN 13 816, kap.3.2): 1. Pouzitelnost

Stanovisko cestujucich

Cestujucimi je spolahlivost dopravného systému vnimana ako jedno z najvyznamnejSich
kritérii kvality, ktoré ovplyviiuje dopyt po prepravnych sluzbach dopravcu. Je citlivo vnimané,
negativne skusenosti moézu vyrazne ovplyvnit buduci dopyt cestujucich po sluzbach dopravcu.
Pripadné viacnasobné nesplnenie tohto kritéria méze vyvolat substitucny dopyt cestujuceho,
napr. po individualnej automobilovej doprave.
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Stanovisko manazmentu (objednavatela dopravnych sluzZieb)

Manazment moze deklarovat vykonanie vSetkych spojov s tym, Ze nenastane krizova situacia
(nezjazdnost ciest, povoden, neprejazdny most a pod.). V pripade technickej poruchy vozidla
alebo dopravnej nehody manazment deklaruje maximalny €as pristavenia nahradného vozidla
v zavislosti od dizky linky a poveternostnej situacie (napr. 20 minut).

Definicia ,,zhoda/nezhoda“
Zhoda:

- spoje realizované po linkach v zmysle dodrzania cestovného poriadku,

- v pripade nehody, poruchy vozidla — spoj realizovany nahradnym vozidlom s meskanim
najviac 20 minut.

Nezhoda:

- neuskuto¢nenie spoja/spojov uvedeného/ych v cestovnom paoriadku s vynimkou krizovych
situacii (nezjazdnost cesty, povoden, neprejazdny most a pod.).

Interval realizacie hodnotenia:

Vyhodnocovanie udajov z elektronickych pokladni vozidiel prevadzkovanych na linkach MHD,
resp. suboru uz konsolidovanych vozidiel MHD po mesiacoch v pravidelnych mesacnych
intervaloch.

Vystupy hodnotenia:

Vypod&et ukazovatelov a ich grafické znazornenie z dévodu sledovania ich trendov vyvoja.

Indikatory merania a hodnotenia:
Absolutne: po&et vynechanych spojov za sledované obdobie
Relativne:

pocet vykonanych spojov za sledované obdobie ©)

miera spol'ahlivosti = - - - - *100 (%)
pocet vSetkych spojov za sledovanéobdobie podTa cest.poriadku

Pozn.: sledovanym obdobim je jeden Stvrtrok

miery spol'ahlivosti po stvrt'rokoch
priemernastvrt’rocna miera spol'ahlivosti = Z Yo P %) (4
4
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Priemerna miera spolahlivosti méze teoreticky dosahovat hodnoty od 0 % po 100 %.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera spolahlivosti“ 100 %, spolahlivost je zhoda.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera spolahlivosti“ menej ako 100 %, spolahlivost je nezhoda.

Kazdé vynechanie spoja musi byt zdévodnené, dopravca musi deklarovat’ aktivity, ktoré
realizoval v suvislosti so zabranenim nevykonaniu spoja.

Je potrebné dohodnut v zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme sankcie za
neplnenie tohto kritéria, ktoré mé2u viest’ az k moznosti odstupenia objednavatela dopravnych
sluzieb.

Standard sluzby a uroveri splnenia

100 % cestujucich v MHD sa méze spolahnut’ na to, Ze spoj, ktory si vybrali pre uskuto¢nenie
premiestnenia bude zrealizovany.

Pristup 2
Postup merania nahodnym vyberom pouzitim kontrolérov:

- oznacenie meraného kritéria: spolahlivost’
- kategoria kritéria (podla STN EN 13 816, kap.3.2): 1. Pouzitelnost
Stanovisko cestujucich
Cestujucimi je spolahlivost dopravného systému vnimana ako jedno z najvyznamnejSich
kritérii kvality, ktoré ovplyviuje dopyt po prepravnych sluzbach dopravcu. Je citlivo vnimané,
negativne skusenosti mézu vyrazne ovplyvnit' buduci dopyt cestujucich po sluzbach dopravcu.

Pripadné viacnasobné nesplnenie tohto kritéria méze vyvolat’ substitu¢ny dopyt cestujuceho,
napr. po individualnej automobilovej doprave.

Stanovisko manazmentu (objednavatela dopravnych sluzieb)

Manazment moZze deklarovat vykonanie vSetkych spojov s tym, Ze nenastane krizova situacia
(nezjazdnost ciest, povodeni, neprejazdny most a pod.). V pripade technickej poruchy vozidla
alebo dopravnej nehody manazment deklaruje maximalny &as pristavenia nahradného vozidla
v zavislosti od dizky linky a poveternostnej situacie (napr. 20 minut).

Definicia ,,zhoda/nezhoda“
Zhoda:

- spoje realizované po linkach v zmysle dodrzania cestovného poriadku,

- v pripade nehody, poruchy vozidla — spoj realizovany nahradnym vozidlom s meSkanim
najviac 20 minut.

Nezhoda:

- neuskutoénenie spoja/spojov uvedeného/ych v cestovnom paoriadku s vynimkou krizovych
situacii (nezjazdnost cesty, povodenri, neprejazdny most a pod.).
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Spbésob merania

Kontrolér zaznamena pri merani spoja pisomne do kontrolnej tabulky (tab.2.7.3), i bol spoj
zrealizovany alebo bol vynechany pri porovnani s cestovnym poriadkom. Po realizacii merania
v kontrolnej tabulke kontroldr uréi spolu pocet zrealizovanych spojov a po€et vynechanych
spojov.

Zaznamena pripadné krizové situacie (nezjazdnost cesty, povoden, neprejazdny most a pod.)
uvedie udaj o nahradnom vozidle a ¢ase meSkania v pripade dopravnej nehody alebo
technickej poruchy.

Tab. 2.7.3 Kontrolny formular pre meranie kritéria kvality spolahlivost’

Cas meskania

Ukazovatel Pocetnost vyskytu Pocet (min)

Zrealizovany spoj —

Vynechany spoj —

Nahradny spoj

Spolu —

Datum:

Meno kontrolora:

Vykonavanie zberu udajov

Realizacia hodnotenia raz ro¢ne na zaklade celorocnych merani spolahlivosti realizovanych
kontrolormi nahodnym vyberom.

Meranie je realizované v priebehu roka kontrolérmi nahodnym vyberom, tak by pokrylo vSetky
dni v priebehu tyZdha a rozne &asy prevadzky (prepravna Spi¢ka i prepravné sedlo).

Nahodnym vyberom sa urci vzorka spojov, ktoré budu v priebehu roka, resp. mesiaca merané
(viac v dalej Casti).

Spracovanie udajov

Za spracovanie udajov je zodpovedny objednavatel dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme
alebo nezavisla organizacia poverena objednavatefom.

Vystupy hodnotenia:

Stanovenie poctu vynechanych spojov a miery spolahlivosti dopravcu

Indikatory merania a hodnotenia:

Absolutne: po€et vynechanych spojov zistenych meranim za sledované obdobie
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Relativne:

pocet vykonanych spojov zistenych meranim
pocet vietkych meranychspojov podl'o cestovnéhoporiadku

miera spolahlivosti = *100 (%) (5)

Miera spolahlivosti mbze teoreticky dosahovat hodnoty od 0 % po 100 %.

Ak je hodnota ukazovatela ,miera spolahlivosti“ 100 %, spolahlivost je zhoda.

Ak je hodnota ukazovatela ,miera spolahlivosti“ menej ako 100 %, spolahlivost je nezhoda.

Kazdé vynechanie spoja musi byt zdovodnené, dopravca musi deklarovat’ aktivity,
ktoré realizoval v suvislosti so zabranenim nevykonaniu spoja.

Kontrolné body su vychodiskové, nacestné a koneéné zastavky.

Standard sluzby a aroveri splnenia

100 % cestujucich v MHD sa méze spolahnut’ na to, Ze spoj, ktory si vybrali pre uskutoCnenie
premiestnenia bude zrealizovany.

Za vynechany spoj sa povazuje taky spoj, ktory podla cestovného poriadku nebol
vykonany do nasledujuceho planovaného spoja na danej linke s vynimkou spojov, ak
nasledujuci spoj je realizovany do 20 minut. V tomto pripade spoj s meskanim dlh§im ako 30
minut je povazovany za vynechany spoj.

Ak su dihSie intervaly, za vynechany spoj sa povazuje taky spoj, ktory nebol vypraveny do
jednej hodiny po planovanom ¢ase odjazdu z vychodiskovej stanice podla cestovného
poriadku.

V pripade, ak je vykonana len Cast spoja z dévodu dopravnej nehody alebo technickej poruchy
vozidla, tieto nezhody sa sleduju osobitne a z hladiska tohto kritéria budu povazované za
vynechané spoje, s vynimkou tych, ktoré boli dokon¢ené nahradnym vozidlom s mesSkanim
menej ako 20 minut.

c) Meranie informovanosti cestujucich

Postup merania nahodnym vyberom pouzitim kontrolérov:

- oznacdenie meraného kritéria: informovanost’ cestujucich
- kategoria kritéria (podla STN EN 13 816, kap.3.2): 3. Informacie

Stanovisko cestujucich
Vyznamnym, citlivo vnimanym kritériom kvality je informovanost’ cestujucich. Toto kritérium
kvality a miera jeho splnenia dopravcom d&asto ovplyviiuju samotné vyuZitie ponuky
premiestnenia. Ide o kritérium, ktorému vo vacsine prieskumov spokojnosti cestujuci priradzuju
velku déleZitost.
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Stanovisko manazmentu (objednavatela dopravnych sluzZieb)

Manazment mbze deklarovat Uroven informacie pred, pocas a po ukon&eni prepravy formou

a obsahom informacii, ich uUplnostou, v€asnostou, aktualnostou, zrozumitelnostou
a Citatelnostou.

Definicia ,,zhoda/nezhoda“
Zhoda/nezhoda“ pre informacie z cestovného poriadku:
Zhoda:

- Citatelny aktualny cestovny poriadok umiestneny na zastavke
Nezhoda:

- nedcitatelny cestovny poriadok,

- neaktualny cestovny poriadok

- zastavka bez cestovného poriadku

Zhoda/nezhoda® pre informacie z vonkajSej informaénej tabule vozidla:
Zhoda:

- vozidlo vybavené vonkajSou informacnou tabulou bude informovat o aktualnom smere
spoja od prichodu na vychodiskovu zastavku az do ciefovej zastavky, ak ide o vybavenie
svetelnou tabulou, ta je po cely €as spoja zapnuta.

Nezhoda:

- vozidlo bez vonkajsej informacénej tabule,
- vozidlo s vonkajSou informacnou tabulou, ktora je nezapnuta,

- vozidlo s vonkajSou informa¢nou tabufou, ktora informuje o inom spoji, nez na ktorom je
vozidlo nasadené.

Kontroléri maju k dispozicii kontrolny formular (tab.2.7.4 ).Kontrolny formular obsahuje 5
poloZiek suvisiacich s poskytovanim informacii, ktoré su zoskupené do 2 aspektov. Polozky,
ich hodnoty a vahy aspektov by mali byt zaloZzené na ofakavaniach zakaznikov zistenych

prieskumom, mali by reSpektovat’ tiez stanoviska manazmentu. Na zaklade toho sa definuje
cielova informovanost’ cestujucich.

Pre kazdy aspekt je pridelenych 100 bodov, ktoré su rozdelené medzi polozky prislusného
aspektu. Kontrolor ma pri kontrole k dispozicii pre kazdy aspekt 100 bodov. Kontrolor pri
merani posudi polozky informovanosti cestujucich.

V pripade, Ze sa potvrdia polozky neinformovanosti, kontrolor zniZi hodnotu aspektu o body
prislusnej zistenej polozky. Napriklad, ak by sa potvrdilo, Ze vozidlo nema informaénu tabufu
na pravom boku (znizenie hodnoty o 30 bodov), potom aspekt ,informéacie o linke na vozidle“
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by ziskal 70 bodov (60 bodov za informaénu tabulu vpredu+10 bodov za informaciu o vySke
cestovného), t. j. hodnota 100 bodov by sa zniZila 0 30 bodov z dévodu chybajucej informacnej
tabule na pravom boku vozidla.

Prideleny pocet bodov kaZzdému aspektu sa vynasobi jeho relativhou vahou, ¢im sa ziska
hodnotenie prislusného aspektu. Suctom hodnoteni aspektov sa ziska hodnotenie kritéria
kvality ,informovanost’ cestujucich®.

Celkovy pocet bodov prideleny kritériu ,informovanost cestujucich je medzi 0 az 100.
Ak sa hodnota rovna 90 alebo je vy$Sia, informovanost cestujucich je zhoda.
Ak je pocet bodov nizsi ako 90, informovanost cestujucich je nezhoda.

Tab. 2.7.4 Kontrolny formular pre meranie kritéria kvality informovanost’ cestujucich

Pridelené
Polozka Hodnota body Vaha Hodnotenie
meranim

Aspekt: Informacie o linke na vozidle 100
- vozidlo s informa&nou tabulou
vpredu, ktora je funkéna
s uvedenim aktualnych informacii
o linke na tabuli
- vozidlo s informacnou tabufou na 0,4
pravom boku, ktora je funkéna

60

s uvedenim aktualnych informacii 30
o linke na tabuli
- zverejnena informacia o vyske
; : 10
cestovného vo vozidle
- 04x ..=...
Aspekt: Informacie na zastavkach 100
- oznaCena zastavka (Cislo, resp.
40
smery) 0,6
- uvedeny aktualny a Citatelny
L 60
cestovny poriadok
— 0,6x ..=

Hodnotenie spolu: -

Kontrolné body su autobusové stanice, zastavky, exteriér a interiér autobusov.

Pozn.: stanovenie vah aspektov je na dohode zmluvnych stran, malo by reSpektovat
oCakavania cestujucich

Vykondvanie zberu udajov

Merania vykonavaju vyskoleni kontroléri pred jazdou aj po€as jazdy autobusu. Autobusové
stanice a zastavky su monitorované pred jazdou.
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Meranie sa planuje tak, aby sa nahodny vyber uskuto¢foval postupne pre v8etky dni v tyzdni
a v celom rozsahu prevadzkového Casu.

Pre meranie je pouzity kontrolny formular.

Spracovanie udajov

Za spracovanie udajov je zodpovedny objednavatel dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme
alebo nezavisla organizacia poverena objednavatelom.

Indikatory merania a hodnotenia:

. {inf ¢ Zvéetk}'lch bodov hodnotenia informovanosti kontrol6rmi
priemernainformovanost’ =

(6)

pocet realizovanych hodnoteniinformovanosti

Priemerna informovanost’ cestujucich (priemer za vSetky merania kontrolérov za sledované
obdobie) mbze dosahovat hodnoty z intervalu 0 az 100 bodov.

Zhoda nastala, ak kritérium kvality priemerna informovanost’ dosiahlo hodnotu aspor 90
bodov

Standard sluzby a droveri splnenia

Cestujuci sa mdzu spolahnut, Ze pri 90 % spojov budu mat k dispozicii pred nastupovanim do
autobusu informacie o odjazde spojov, pri pristaveni vozidla budu mat informaciu o konkrétnej
linke a vySke cestovného.

d) Meranie Cistoty

Postup merania nahodnym vyberom pouzitim kontrolérov:

- oznadenie meraného kritéria: ¢istota
- kategoria kritéria (podla STN EN 13 816, kap.3.2): 6. Pohodlie

Stanovisko cestujucich

Prieskumy spokojnosti cestujicich ukazuju, ze vnimanie Cistoty autobusu je zaloZzené hlavne
na vnimani Cistoty interiéru, az potom exteriéru. Cestujuci tiez Casto citlivo vnimaju Cistotu
zastavok MHD. Ide o kritérium, ktoré vacsina cestujucich vnima velmi citlivo.

Stanovisko manazmentu (objednavatela dopravnych sluzieb)

Manazment méze deklarovat, Ze vozidla budu Cisté vnutri i zvonka, hygienicky spbsobilé. To
bude zabezpedované pravidelnym Cistenim podla ¢asového harmonogramu interiéru vozidla
a umyvanim v zavislosti od urovne znecistenia.
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Definicia ,,zhoda/nezhoda“

Kontrolori maju k dispozicii kontrolnu tabufku (tab. 2.7.5). Kontrolna tabulka obsahuje 8
poloziek nedistoty, ktoré su zoskupené do 3 aspektov. Polozky, ich hodnoty a vahy aspektov
by mali byt zaloZzené na oCakavaniach zakaznikov zistenych prieskumom, mali by reSpektovat
tiez stanoviska manazmentu. Na zaklade toho sa definuje ciefova Cistota.

Pre kazdy aspekt je pridelenych 100 bodov, ktoré su rozdelené medzi polozky prisludného
aspektu. Kontrolor ma pri kontrole k dispozicii pre kazdy aspekt 100 bodov. Kontrolor pri
merani posudi polozky necistoty.

V pripade, ze sa potvrdia polozky necistoty, kontroldr znizi hodnotu aspektu o body prislusne;j
zistenej polozky necistoty. Napriklad, ak by sa potvrdili odpadky na podlahe, aspekt ,vnutorna
Cistota autobusu“ by ziskal 70 bodov, t. j. hodnota 100 bodov by sa znizila o 30 bodov za
odpadky na podlahe.

Prideleny pocCet bodov kazdému aspektu sa vynasobi jeho relativnou vahou, ¢im sa ziska
hodnotenie prislusného aspektu.

Sucétom hodnoteni aspektov sa ziska hodnotenie kritéria kvality ,Cistota“.

Celkovy pocet bodov prideleny kritériu ,Cistota“ je medzi 0 az 100. Ak sa hodnota rovna 80
alebo je vysSia, Cistota autobusu je zhoda.

Ak je po€et bodov pod 80, Cistota autobusu je nezhoda.

Tab. 2.7.5 Kontrolny formular pre meranie kritéria kvality €istota

Pridelené
Polozka Hodnota body Vaha | Hodnotenie
meranim

Aspekt: Vnutorna cistota autobusu 100
- Cisté alebo neposkodené sedadla 40
- Cista podlaha 30 0,6
- Cisté okna z vnutra 20
- bez zapachu 10

- 06x ..=..
Aspekt: VonkajsSia Cistota autobusu 100
- Cisté okna z vonka 50 0,1
- Cista karoséria 50

- 0,1x ..=...
Aspekt: Cistota zastavok 100
- ziadne odpadky na zastavke mimo 50
odpadkového kosa 0,3
- bez zapachu (napr. z odpadkov alebo 50
cigaretového dymu)

- 0,3x ..=
Hodnotenie spolu: - 1
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Pozn.: Relativne vahy doélezitosti su stanovené aj vzhfadom na straveny Cas pri vyuzZivani
dopravnej sluzby v MHD zo strany cestujuceho.

Pozn.: stanovenie vah aspektov je na dohode zmluvnych stran, malo by reSpektovat
oCakavania cestujucich

Kontrolné body su zastavky MHD interiér a exteriér vozidiel.

Cistotu zastdvok MHD je potrebné merat a hodnotit jednotlivo zmysle jej
vlastnictva a zodpovednosti za jej spravu, udrzbu a Cistotu.

Vykondvanie zberu udajov

Merania vykonavaju vyskoleni kontrolori pred jazdou aj poCas jazdy autobusu. Autobusové
stanice a zastavky su monitorované pred jazdou a po skonéeni jazdy (z dévodu efektivneho
vyuZzivania ¢asu pre meranie).

Meranie sa planuje tak, aby sa nahodny vyber uskutocnoval postupne pre vSetky dni v tyZdni
a v celom rozsahu prevadzkového €asu. Pre meranie je pouzita kontrolna tabulka.

V pripade zistenia nedostatkov v Cistote pri merani konkrétnych poloziek sa pre
zdokumentovanie opodstatnenosti znizeného hodnotenia polozky vyhotovi fotodokumentacia.

Nahodnym vyberom sa urCi vyberova vzorka pre potreby merania v priebehu Stvrtroka.

Spracovanie udajov

Za spracovanie udajov je zodpovedny objednavatel dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme
alebo nezavisla organizacia poverena objednavatefom.

Indikatory merania a hodnotenia:

Z bodov hodnotenia ¢istoty kontrolormi

priemerna Cistota =

(7)

pocet realizovanych merani ¢istoty

Priemerna Cistota (priemer za vSetky merania kontrolérov za sledované obdobie) méze
dosahovat hodnota od 0 do 100 bodov. Zhoda nastala, ak kritérium kvality priemerna cistota
dosiahlo hodnotu aspori 80 bodov

Standard sluzby a uroveri spinenia

Cestujuci mézu ocCakavat, ze v 80 % pripadov najdu Cisty autobus a pohodiné a Cisté
prostredie pri nastupe do dopravného prostriedku.

Obdobnym spésobom je mozné zostavit’ kontrolné formulare a merat’ d'alSie kritéria
kvality, napr. vybavenost zastavok MHD a iné.
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Poznamka: Technické a prevadzkové Standardy MHD Banska Bystrica obsahuju v ¢lanku
3.7.2 poziadavky na Cistotu a vzhlad vozidiel:

.V8etky vozidla prevadzkované v MHD Banska Bystrica musia mat Cisty interiér
a exteriér. Dopravca je povinny viest preukazatelnu evidenciu o Cisteni a upratovani vozidiel
(denné, tyZdenné, mesacné) ato takym spdsobom, aby mohla byt vykonavana kontrola
pracovnikmi Objednavatela. Evidenciu je mozné nahradit technologickym postupom
schvalenym Objednavatelom.”
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3 Moznosti financovania opatreni a  odporucani
v aktualizovanom Plane dopravnej obsluznosti mesta
Banska Bystrica

Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica je strategicky dokument a je
potrebny aj pre budulce podanie projektov napr. na rekonstrukcie zastavok, obstaranie
dopravnych prostriedkov MHD, tarifného a vybavovacieho systému vo vazbe na integrovany
dopravny systém.

Na obr. 3.1.1 je priklad komplementarnych aktivit financovanych z Operacného
programu Integrovana infrastruktura (OPIl) a Integrovaného regionalneho operaéného
programu (IROP) v oblasti verejnej osobnej dopravy v dobiehajucom programovom obdobi
2014-2020.

vedenie

Vyhradeny 4 Prestupny
jazdny pruh S terminal
pre MHD ‘

i Elektrickova
gness trat

s preferenciou MHD

—~—
~,

ﬂl/’ " IROP
Obr. 3.1.1 Priklad komplementarnych aktivit financovanych z OP Il a IROP v oblasti verejnej
osobnej dopravy; Zdroj: IROP a OP I

Ako je zrejmé z obrazku operacné programy IROP a OperaCny program Integrovana
infratruktura su previazané a napriklad z IROP je mozné okrem prestupovych terminalov
financovat aj vyhradené pruhy pre MHD resp. iné preferenéné opatrenia mestskej hromadnej
dopravy.
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Aj pre programové obdobie 2021-2027 Strukturalnych fondov EU sa pogita s podporou
mestskej hromadnej dopravy, integrovanych dopravnych systémov a udrZzatelnej mobility

v mestach EU a je potrebné vyuZit tieto moznosti pre zvy$enie kvality MHD v meste Banska
Bystrica.
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