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1. AnalĨza s¼ļasn®ho stavu a trendu vĨvoja  

1.1. Vymedzenie rieġen®ho ¼zemia 

Rieġen® ¼zemie je totoģn® s FĐ mesta pozost§vaj¼cim z katastr§lnych ¼zem² mesta Bansk§ 

Bystrica a obc² Bad²n, DolnĨ Harmanec, Harmanec, Horn® Prġany, Hronsek, Kord²ky, Kr§liky, 

KynceŎov§, Malachov, Nemce, Rieļka, Selce, Slovensk§ ōupļa, Tajov, Ġpania Dolina, 

Vlkanov§, nach§dzaj¼cich s v r§mci ĐMR. 

1.2. Ġirġie dopravn® vzŠahy  

1.2.1.  Medzin§rodn§ ¼roveŔ ï Vªzba na multimod§lne koridory EĐ 

SieŠ dopravnej infraġtrukt¼ry kraj²n EĐ je formulovan§ v nasleduj¼cich Nariadeniach: 

¶ Nariadenie Eur·pskeho parlamentu a Rady EĐ ļ. 1315/2013 z 11. 12. 2013 

o usmerneniach Đnie pre rozvoj transeur·pskej dopravnej siete a o zruġen² rozhodnutia 

ļ. 661/2010/EĐ (Ņalej len ĂNEPR EU 1315/2013ñ). 

¶ Nariadenie Eur·pskeho parlamentu a Rady (EĐ) ļ. 1316/2013 z 11. decembra 2013 

o zriaden² N§stroja na prep§janie Eur·py, ktorĨm sa men² nariadenie (EĐ) ļ. 913/2010 

a zruġuj¼ sa nariadenia (ES) ļ. 680/2007 a (ES) ļ. 67/2010  (Ņalej len ĂNEPR EU 

1316/2013ñ). 

¶ Delegovan® Nariadenie Komisie (EĐ) 2017/849 zo 7. decembra 2016, ktorĨm sa men² 

nariadenie Eur·pskeho parlamentu a Rady (EĐ) ļ. 1315/2013, pokiaŎ ide o mapy 

v pr²lohe I a zoznam v pr²lohe II k uveden®mu nariadeniu  (Ņalej len ĂDNKEU 

849/2017ñ). 
 

 

Obr. 1.2.1 Z§kladn§ a S¼hrnn§ SieŠ TEN-T, cesty 

Zdroj: DNKEU 849/2017 
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PodŎa NEPR EU 1316/2013 ¼zem²m Slovenskej republiky prech§dzaj¼ 3 koridory 

Z§kladnej siete TEN-T, ktor® nie s¼ veden® mestom Bansk§ Bystrica.  

Nariadenie Eur·pskeho parlamentu a Rady EĐ ļ. 1315/2013 z 11. 12. 2013 o usmerneniach 

Đnie pre rozvoj transeur·pskej dopravnej siete a o zruġen² rozhodnutia ļ. 661/2010/EĐ (Ņalej 

len ĂNEPR EU 1315/2013ñ) zmenilo lokaliz§ciu a obsahov¼ ġtrukt¼ru zauģ²van®ho 

pomenovania a ġtrukt¼ry dovtedajġ²ch dopravnĨch sieti EĐ (TEN-T a TINA). 

P¹vodn® NEPR EU 1315/2013 definuje lokaliz§ciu a parametre dopravnĨch sieti TEN-T 

v dvoch kateg·ri§ch:  

¶ Z§kladn§ sieŠ TEN-T (Core TEN-T), je sieŠ ktor§ m§ ļasovo a investiļne prioritn® 

postavenie v r§mci celej siete. 

¶ S¼hrnn§ sieŠ TEN-T (Comperhesive TEN-T), obsahuje prioritn¼ Z§kladn¼ sieŠ doplnen¼ 

o sieŠov® prvky s niģġou prioritou ktor® dopŌŔaj¼ Z§kladn¼ sieŠ. 

 

Nariadenie predpoklad§ ukonļenie budovania Z§kladnej siete do roku 2030 

prostredn²ctvom vytvorenia novej, ako aj z§sadnej moderniz§cie a obnovy uģ existuj¼cej 

infraġtrukt¼ry. Mestom Bansk§ Bystrica prech§dza koridor s¼hrnnej siete, reprezentovanĨ 

diaŎnicou R1 Trnava ï Nitra ï Zvolen ï Bansk§ Bystrica a cestami I. triedy I/69 Zvolen ï Bansk§ 

Bystrica a I/59 Bansk§ Bystrica ï Ruģomberok ï Tvrdoġ²n. Na ¼seku Bansk§ Bystrica ï 

Ruģomberok je v zmysle NEPR pl§novan§ moderniz§cia cesty I/59, podŎa ¼sekov OP SK je 

v uvedenej trase uvaģovan® s predŌģen²m R1.   

V ostatnĨch dopravnĨch m·doch mestom neprech§dza ģiaden koridor EĐ.   

Z§kladn§ a S¼hrnn§ sieŠ TEN-T je podŎa NEPR EU 1315/2013 na ¼zem² Slovenska 

definovan§ podŎa niģġie uveden®ho obr§zku a tabuŎky. 

TabuŎka 1.2.1 Zaradenia ¼sekov cestnej siete TEN-T lokalizovanej na ¼zem² mesta Bansk§ Bystrica 

şah Đsek 

TEN-T podŎa DNKEU 

849/2017 

TEN-T SR* podŎa OP 

II 2020 

Z§kladn§ S¼hrnn§ Z§kladn§ S¼hrnn§ 

D1 - Trnava ï Nitra ï 

Ģiar nad Hronom ï 

Ġ§ġovsk® Podhradie - 

Zvolen ï Bansk§ Bystrica 

- Ruģomberok 

D1 - Trnava ï Nitra ï 

Ģiar nad Hronom ï 

Ġ§ġovsk® Podhradie - 

Zvolen ï Bansk§ 

Bystrica 

 Dokonļen§ R1  
Dokonļen§ 

R1 

Bansk§ Bystrica ï 

Ruģomberok ï D1 
 

Pl§novan§ 

moderniz§cia 

cesty (I/59) 

 
Pl§novan§ 

R1 

Vysvetlivky: Defin²cia TEN-T SR     Zdroj: DNKEU 849/2017 
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OperaļnĨ program Integrovan§ infraġtrukt¼ra 2014 - 2020 (Ņalej len ĂOP II 2020ñ), 

s odvolan²m sa na NEPR EU 1315/2013, definuje cestn® siete TEN-T na sledovanom ¼zem² 

nasledovne: 

Z§kladn§ sieŠ TEN-T: 

¶ R3 Martin ï Ģiar nad Hronom ï Zvolen ï Krupina ï Ġahy ï ġt. hr. SR/MaŅarsko 

 

S¼hrnn§ sieŠ TEN-T 

¶ R1 Trnava ï Nitra ï Ģiar nad Hronom ï Zvolen ï Bansk§ Bystrica ï Ruģomberok, 

¶ R2 Trenļ²n ï Prievidza ï Ģiar nad Hronom ï Zvolen ï Luļenec ï RoģŔava ï Koġice, 

 

V roku 2020 bol s¼ļasŠou rieġenia projektu ĂStrat®gia udrģateŎn®ho rozvoja dopravy 

a mobility ĢSKñ n§vrh na zmenu trasovania diaŎnice (bĨvalej rĨchlostnej cesty) R3 na trase T. 

Teplice ï hr. okresu TT a ZH ï Bansk§ Bystrica ï Zvolen (R1).  

StrategickĨ pl§n rozvoja dopravy SR do roku 2020 ï F§za I, rozliġuje pripravenosŠ 

a vĨznam projektov dopravnej infraġtrukt¼ry a priamo indikuje projekty, na ktor® je potrebn® sa 

zameraŠ v r§mci pr²pravy. Krit®riami hodnotenia boli potrebnosŠ, pripravenosŠ 

a uskutoļniteŎnosŠ. Na jeho z§klade boli stanoven® priority opatren², v ktorĨch Stredoslovensk§ 

severojuģn§ komunikaļn§ os z²skala prioritu 5.  

N§sledne boli stanoven® modelovateŎn® opatrenia, ktor® zahrŔuj¼ z ktorĨch 3 sa priamo 

dotĨkaj¼ rieġen®ho ¼zemia podŎa TabuŎka 1.2.2 a Obr. 1.2.2.  

TabuŎka 1.2.2 Zoznam modelovateŎnĨch opatren² 

ID opatrenia N§zov opatrenia 

OPC9a 
Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever ï juh (vetva R1 Zvolen ï Bansk§ 

Bystrica - Ruģomberok) 

OPC9b Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever ï juh (vetva R3 Ģiar n. Hronom - Martin) 

OPC9c Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever ï juh (obe vetvy) 

Zdroj: SPRDI 2030, TabuŎka 21 
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Obr. 1.2.2 Situ§cia vġetkĨch modelovanĨch opatren² stavebn®ho charakteru 

Zdroj: SPRDI 2030 prevzat® z DopravnĨ model SR 

 

1.2.2. N§rodn§ ¼roveŔ KURS 2001/2011 

Nariadenie Vl§dy SR ļ. 461/2011 Z. z. zo 16.11. 2011 ktorĨm sa men² nariadenie vl§dy 

Slovenskej republiky ļ. 528/2002 Z. z., ktorĨm sa vyhlasuje z§vªzn§ ļasŠ Koncepcie ¼zemn®ho 

rozvoja Slovenska 2001 (Ņalej len ĂKURS 2001ñ alebo ĂKURS 2011ñ). UvedenĨ dokument 

predstavuje hierarchicky najvyġġ² z§vªznĨ ¼zemnopl§novac² dokument SR.  

Z d¹vodu, ģe problematika verejn®ho dopravn®ho vybavenia je v KURS-e 2011, na ¼rovni 

sieti TEN-T a dopravnĨch sieti celoġt§tneho vĨznamu, neaktu§lna, uv§dzame jej aktu§lnu verziu 

z dopravno pl§novac²ch dokumentov EĐ a z dokumentov Vl§dy SR a MDV SR. Urļuj¼ce oblasti 

rozvoja nadraden®ho dopravn®ho vybavenia je podŎa dokumentov potrebn® stabilizovaŠ 

v z§kladnom z·novan² SR nasledovne: 

¶ Bratislava,  

¶ juhoz§padn® Slovensko a dopravno-gravitaļn® centrum Nitra/Trnava,  

¶ severoz§padn® Slovensko a dopravno-gravitaļn® centrum Ģilina/Martin,  

¶ stredn® Slovensko a dopravno-gravitaļn® centrum Zvolen/Bansk§ Bystrica,  

¶ vĨchodn® Slovensko a dopravno-gravitaļn® centrum Koġice/Preġov. 
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Obr. 1.2.3 Dopravn§ regionaliz§cia/z·novanie Slovenska 

Zdroj: KURS 2001, 2011 

 

Na z§klade komplexn®ho vyhodnotenia rozvoja s²delnej ġtrukt¼ry, odpor¼ļa sa prednostne 

podporovaŠ ¼zemnĨ rozvoj v smere tĨchto os²:  

Rozvojov® osi prv®ho stupŔa:  

¶ povaģsk§ rozvojov§ os: Bratislava ïTrnava ï Trenļ²n ï Ģilina  

¶ ģilinsko-podtatransk§ rozvojov§ os: Ģilina ï Martin ï Poprad ï Preġov  

¶ ģilinsko-kysuck§ rozvojov§ os: Ģilina ï Ļadca ï hranica s Ļeskou republikou  

¶ koġicko-preġovsk§ rozvojov§ os: hranica s PoŎskou republikou ï Svidn²k ï Preġov ï 

Koġice ï ĻaŔa ï hranica s MaŅarskom  

¶ nitriansko-pohronsk§ rozvojov§ os: Trnava ï Nitra ï Ģiar nad Hronom ï Zvolen  

¶ zvolensko-turļianska rozvojov§ os: Zvolen ï Bansk§ Bystrica ï Turļianske Teplice ï 

Martin (v ¼seku Bansk§ Bystrica ï Turļianske Teplice ako komunikaļno-s²deln¼ os)  

¶ zvolensko-juhoslovensk§ rozvojov§ os: Zvolen ï Luļenec (odboļka na Salg·tarj§n) ï 

Rimavsk§ Sobota ï RoģŔava ï Koġice  

¶ vĨchodoslovensk§ rozvojov§ os: Koġice ï Seļovce ï Michalovce ï Sobrance ï hranica 

s Ukrajinou  

¶ z§horsk§ rozvojov§ os: Bratislava ï Malacky ï K¼ty ï hranica s Ļeskou republikou  

¶ lysk§ rozvojov§ os: Beluġa ï P¼chov ï Lys§ pod Makytou ï hranica s Ļeskou republikou.  

V tomto zmysle je schv§len§ podpora rozvoja centier, predovġetkĨm v aglomer§ci§ch s 

najvªļġ²m predpokladom zabezpeļenia rozvoja kvart®rnych aktiv²t, jednou z uvedenĨch 

aglomer§ci² je banskobystricko-zvolensk§.  
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S¼ļasne je preferovan§ podpora s²diel, ktor® vytv§raj¼ Šaģisk§ os²dlenia ako zoskupenia 

s²diel okolo jadrovĨch miest. Vzniknut§ polycentrick§ koncepcia os²dlenia je kompatibiln§ 

s eur·pskou terminol·giou Ăfunctional urban areañ v skratke FUA. S²deln® kooperaļn® 

a dopravno gravitaļn® vzŠahy rieġen®ho ¼zemia, vytv§raj¼ce ġtrukt¼ru FUA na Slovensku s¼ 

uveden® v TabuŎka 1.2.3 a na Obr. 1.2.4. 

Uveden§ koncepcia predpoklad§ zaradenie Banskej Bystrice do 1. skupiny rozvojovĨch 

centr§lnych miest.  

TabuŎka 1.2.3 Rozvoj Šaģ²sk os²dlenia 

ĐroveŔ VĨznam şaģisko 

Najvyġġia 1 

(uveden® s¼ vġetky Šaģisk§ v SR) 

eur·psky medzin§rodnĨ bratislavsko-trnavsk®  

medzin§rodnĨ koġicko-preġovsk® 

medzin§rodnĨ a najvyġġ² celoġt§tny 
banskobystricko-zvolensk® 

ģilinsko-martinsk® 

celoġt§tny 
nitrianske 

trenļianske 

Zdroj: KURS 2011 

 

 

Obr. 1.2.4 Polycentrick® s¼stavy, Šaģisk§ os²dlenia  

Zdroj: PKO, 2006 
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TabuŎka 1.2.4 Rozvojov® osi 

StupeŔ N§zov Lokaliz§cia 

1 (rozsah SR) 

povaģsk§ Bratislava - Trnava - Trenļ²n - Ģilina 

ģilinsko-podtatransk§ Ģilina - Martin - Poprad - Preġov 

ģilinsko - kysuck§ Ģilina - Ļadca - ġt.hr. ĻR 

koġicko - preġovsk§ ġt.hr. PR - Svidn²k - Preġov - Koġice - ĻaŔa - ġt.hr. MR 

nitriansko - pohronsk§ Trnava - Nitra - Ģiar n/H - Zvolen 

zvolensko - turļianska Zvolen - Bansk§ Bystrica - Turļ. Teplice - Martin  

zvolensko - juģnoslovensk§ Zvolen - Luļenec - Rim. Sobota - RoģŔava - Koġice 

vĨchodoslovensk§ Koġice - Seļovce - Michalovce - Sobrance - ġt. hr. UA 

z§horsk§ Bratislava - Malacky - K¼ty - ġt. hr. ĻR 

lysk§ Beluġa - P¼chov - Lys§ p Makytou - ġt. hr. ĻR 

Zdroj: KURS 2001/2011 

 

1.2.3. Region§lna ¼roveŔ 

ĐzemnĨ pl§n veŎk®ho ¼zemn®ho celku BanskobystrickĨ kraj 1(Ņalej len ĐPN VĐC 

BanskobystrickĨ kraj) bol schv§lenĨ Vl§dou SR uzn. ļ. 394/1998 dŔa 09.06.1998, ktor®ho 

z§vªzn§ ļasŠ bola vyhl§sen§ Nariaden²m Vl§dy Slovenskej republiky ļ. 263/1998 Z.z., ktorĨm 

sa vyhlasuje z§vªzn§ ļasŠ ¼zemn®ho pl§nu veŎk®ho ¼zemn®ho celku BanskobystrickĨ kraj. 

Z§vªzn® regulat²vy funkļn®ho a priestorov®ho usporiadania ¼zemia s¼ nasledovn®: 

1.  V oblasti usporiadania ¼zemia, os²dlenia a rozvoja s²delnej ġtrukt¼ry:  

1.1.   podporovaŠ v strednej ļasti Slovenskej republiky, v z§ujme vytvorenia celoġt§tne 

homog®nneho a medzin§rodne konkurenļn®ho s²deln®ho prostredia, rovnomerne 

rozloģenĨ syst®m os²dlenia miest a vytvorenie vz§jomn®ho prepojenia ģilinsko 

martinsk®ho a banskobystricko - zvolensk®ho Šaģiska os²dlenia s tĨm aby sa v juģnej ļasti 

Slovenska podporilo vytvorenie luļenecko - rimavskosobotsk®ho Šaģiska os²dlenia,   

1.2.   podporovaŠ rozvoj s²delnĨch centier , ktor® tvoria terci§rne centr§ os²dlenia, rozvojov® 

centr§ hospod§rskych, obsluģnĨch a soci§lnych aktiv²t ako pre priliehaj¼ce z§zemia, tak 

pre pr²sluġnĨ region§lny celok hierarchickĨm syst®mom pozost§vaj¼cim z nasledovnĨch 

skup²n centier,  

1.2.1. podporovaŠ rozvoj centier prvej skupiny, ktor® tvoria jej prv¼ podskupinu: Bansk§ 

Bystrica,   

1.2.2.  podporovaŠ rozvoj centier prvej skupiny, ktor® tvoria jej druh¼ podskupinu: Zvolen,  

                                                      
1 https://www.bbsk.sk/eSlu%C5%BEby/%C3%9Azemn%C3%A9pl%C3%A1novaniea%C5%BEivotn%C3%A9pr

ostredie/%C3%9Azemn%C3%BDpl%C3%A1n.aspx 

 

https://www.bbsk.sk/eSlu%C5%BEby/%C3%9Azemn%C3%A9pl%C3%A1novaniea%C5%BEivotn%C3%A9prostredie/%C3%9Azemn%C3%BDpl%C3%A1n.aspx
https://www.bbsk.sk/eSlu%C5%BEby/%C3%9Azemn%C3%A9pl%C3%A1novaniea%C5%BEivotn%C3%A9prostredie/%C3%9Azemn%C3%BDpl%C3%A1n.aspx
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1.2.3. podporovaŠ rozvoj centier druhej skupiny, ktor® tvoria jej prv¼ podskupinu: Luļenec, 

Rimavsk§ Sobota, 

1.2.4. podporovaŠ rozvoj centier druhej skupiny, ktor® tvoria jej druh¼ podskupinu: Brezno, 

Ģiar nad Hronom,   

1.2.5. podporovaŠ rozvoj centier tretej skupiny, ktor® tvoria jej prv¼ podskupinu: Bansk§ 

Ġtiavnica, Detva,  

1.2.6. podporovaŠ rozvoj centier tretej skupiny, ktor® tvoria jej druh¼ podskupinu: Kremnica, 

Rev¼ca, VeŎkĨ Krt²ġ, FiŎakovo, Hn¼ġŠa, Krupina, Nov§ BaŔa,     

1.2.7. podporovaŠ rozvoj centier ġtvrtej skupiny: TornaŎa, Ģarnovica, Dudince, HriŔov§, 

Polt§r, Tisovec,    

1.2.8.  podporovaŠ rozvoj centier piatej skupiny: Jelġava, ModrĨ KameŔ, Sliaļ,  

1.3.  podporovaŠ rozvoj Šaģ²sk os²dlenia,  

1.3.1.  podporovaŠ ako Šaģisk§ os²dlenia najvyġġej - prvej ¼rovne:  

¶  banskobystricko-zvolensk® Šaģisko os²dlenia ako aglomer§ciu najvyġġieho celoġt§tneho 

a medzin§rodn®ho vĨznamu, 

1.4.  podporovaŠ budovanie rozvojovĨch os² v z§ujme tvorby vyv§ģenej hierarchizovanej 

s²delnej ġtrukt¼ry. 

1.4.1. podporovaŠ ako rozvojov® osi prv®ho stupŔa:  

¶ nitriansko-pohronsk¼ rozvojov¼ os: Trnava ï Nitra - Ģiar nad Hronom - Zvolen, 

¶ zvolensko-turļiansku rozvojov¼ os: Zvolen - Bansk§ Bystrica ï Turļianske Teplice - 

Martin (v ¼seku Bansk§ Bystrica - Turļianske Teplice ako komunikaļno - s²deln¼ os), na 

¼zem² Banskobystrick®ho kraja 

1.4.2.  pre rozvojov® osi druh®ho stupŔa podporovaŠ: 

¶ hornopohronsk¼ rozvojov¼ os: Bansk§ Bystrica ï Brezno - HeŎpa,  

1.4.3.  pre rozvojov® osi tretieho stupŔa podporovaŠ: 

¶ starohorsk¼ rozvojov¼ os Bansk§ Bystrica - Star® Hory.  

 

V oblasti region§lneho rozvoja odpor¼ļa: 

2.4.1.1 vytv§raŠ ¼zemno-technick® podmienky na budovanie priemyselnĨch parkov, vedecko-

technologickĨch parkov a priemyselnĨch z·n,   

2.4.1.2  priemyseln® a technologick® parky a priemyseln®, vĨrobn® a technologick® z·ny 

s predpokladanou vĨmerou nad 25 ha realizovaŠ len v s¼lade s platnou 

¼zemnopl§novacou dokument§ciou regi·nu,   

2.4.2.  na budovanie priemyselnĨch parkov prednostne vyuģiŠ are§ly nefunkļnĨch 

priemyselnĨch z·n a objektov,  

2.4.3.  revitalizovaŠ ¼zemia existuj¼cich priemyselnĨch are§lov,  

2.4.4.  vytv§raŠ ¼zemno-technick® podmienky pre rozvoj mal®ho a stredn®ho podnikania,  
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2.4.5. podporovaŠ rozvoj vĨrob a sluģieb zaloģenĨch na vyuģit² dom§cich zdrojov,  

2.4.6.  rezervovaŠ ¼zemie pre priemyseln® parky, pre ktor® bolo spracovan® environment§lne 

hodnotenie,  

2.4.7.  diverzifikovaŠ odvetvov¼ a ekonomick¼ z§kladŔu miest a regi·nov a podporovaŠ 

v z§ujme trvalej udrģateŎnosti mal® a stredn® podnikanie,  

2.4.8. zabezpeļiŠ dostupnosŠ trhov a vytvorenie rovnocennĨch podmienok pre podnikanie 

dobudovan²m vĨkonnej technickej a dopravnej infraġtrukt¼ry,  

2.4.9.  zabezpeļiŠ v z§ujme rozvoja vidieka v horskĨch a podhorskĨch oblastiach so sŠaģenĨmi 

pr²rodnĨmi podmienkami primeran¼ ģivotn¼ ¼roveŔ a zlepġenie kvality ģivota vidieckeho 

obyvateŎstva prostredn²ctvom podpory vybranĨch centier s vyuģit²m ich pr²rodn®ho, 

demografick®ho a kult¼rno-historick®ho potenci§lu v prospech rozvoja vidieckych 

oblast².   

 

V oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infraġtrukt¼ry pre rieġen® ¼zemie FĐ odpor¼ļa:  

6.1.1.2  vybudovaŠ s¼beģn¼ cestu s R1 v ¼seku hranica Nitrianskeho kraja - Ģarnovica - Ģiar nad 

Hronom - Zvolen - Budļa - Kov§ļov§ (x I/69) pre dopravu vyl¼ļen¼ z R1,   

6.1.1.3  ¼seky, kde nov§ trasa R1 op¼ġŠa trasy p¹vodnĨch ciest I/65, I/50 a I/69 rekonġtruovaŠ  

.a vyuģiŠ pre trasu s¼beģnej cesty s R1,  

6.1.1.4 reġpektovaŠ koridor pre realiz§ciu rĨchlostnej cesty R1 v ¼seku Bansk§ Bystrica - 

Ruģomberok (xD1) na ¼zem² Banskobystrick®ho kraja,   

6.1.1.5. vybudovaŠ preloģku cesty I/66 s funkciou s¼beģnej trasy s rĨchlostnou cestou R1, 

v ¼seku Bansk§ Bystrica/Ġalkov§ - Slovensk§ ōupļa, mimo existuj¼ceho aj 

navrhovan®ho zastavan®ho ¼zemia obce Slovensk§ ōupļa a s minimalizovan²m 

negat²vnych vplyvov dopravy na obyvateŎov mesta Bansk§ Bystrica (ļasŠ Ġalkov§),   

6.1.2.1 vybudovaŠ nov¼ trasu rĨchlostnej cesty R3 v ¼seku hranica so ĢilinskĨm samospr§vnym 

krajom - Kremnica - Ġaġovsk® Podhradie - Zvolen - Krupina -  Ġahy,      

6.1.2.3 ¼seky, kde nov§ trasa R3 op¼ġŠa trasu p¹vodnej cesty I/66 rekonġtruovaŠ 

a vyuģiŠ pre trasu s¼beģnej cesty s R3,  

6.1.4.1  rekonġtruovaŠ cestu I/59 v ¼seku Bansk§ Bystrica - Donovaly - hranica Ģilinsk®ho kraja a vyl¼ļiŠ 

z nej kami·nov¼ dopravu z d¹vodu ochrany vodnĨch zdrojov,   

6.1.6.  rekonġtruovaŠ a vybudovaŠ cestu I/69 v ¼seku Kov§ļov§ - Sliaļ ï Bansk§ Bystrica, ako 

s¼beģn¼ cestu s R1 s obchvatom mesta Sliaļ,   

6.1.8.  rekonġtruovaŠ a vybudovaŠ cestu I/66 v ¼seku kriģovatka Slovensk§ ōupļa ï Brezno, 

nov§ trasa s obchvatom mesta Brezno a rezervovaŠ ¼zemie pre vĨhŎadov® obchvaty 

obc²  v ¼seku Podbrezov§ - Valask§,   

6.1.17.  rekonġtruovaŠ cestu I/14 v ¼seku Bansk§ Bystrica - Harmanec - hranica Ģilinsk®ho kraja 

vĨhŎadovo s tunelovĨm ¼sekom ĂMalĨ Ġturecñ,   
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6.1.20.6  rekonġtruovaŠ a vybudovaŠ cestu II/578 v ¼seku Bansk§ Bystrica - Tajov - Kord²ky 

s obchvatom mesta Bansk§ Bystrica (ļasŠ Podlavice) a smerovou ¼pravou v centr§lnej 

ļasti obce Tajov (ochrana Pamªtn®ho domu Jozefa Gregora Tajovsk®ho a Jozefa 

Murgaġa),  

6.1.22.2  rekonġtruovaŠ cestu I/65 v ¼seku Kremnica - Kremnick® Bane - hranica kraja a vyl¼ļiŠ 

z nej kami·nov¼ dopravu po vybudovan² trasy cesty R3 z d¹vodu poddolovania mesta 

Kremnica,   

6.1.23.  preferovaŠ vedenie cestnĨch tr§s zaŠaģenĨch intenz²vnou dopravou mimo zastavan®ho 

¼zemia obc², ¼zemia evidovanĨch vodnĨch zdrojov a ich ochrannĨch p§siem, 

pripravovanĨch vodnĨch diel a chr§nenĨch ¼zem², vytv§raŠ podmienky pre postupn¼ 

realiz§ciu tunelovĨch ¼sekov navrhovanĨch dopravnĨch tr§s v horskĨch ¼sekoch,  

6.1.29.  vĨstavbu rĨchlostnĨch ciest a preloģiek cestnĨch ¼sekov (obchvatov ciest I.- II. triedy) 

realizovaŠ podŎa naliehavosti najmª v z§vislosti od intenzity dopravy a poģiadaviek 

ochrany pr²rody a ģivotn®ho prostredia v intravil§noch miest a obc² v s¼lade so 

schv§lenou ¼zemnopl§novacou dokument§ciou obc²,  

6.1.30.  zlepġovaŠ nevyhovuj¼cu dopravn¼ dostupnosŠ ¼zemia VĐC d¹slednĨm uplatŔovan²m 

¼zemnĨch a stavebno-technickĨch parametrov (najmª normovej n§vrhovej kateg·rie); 

na pl§novanĨch cestnĨch Šahoch medzin§rodnĨch ciest E 58, E 77, E 571 ï z§sadne 

nepouģ²vaŠ vĨnimoļn® kateg·rie a nezniģovaŠ n§vrhov®  rĨchlosti,  

6.1.34.  pri rieġen² trasovania a realiz§cii s¼beģnĨch tr§s rĨchlostnĨch ciest (R1, R2, R3, R7), 

vyuģ²vaŠ predovġetkĨm formu rekonġtrukci² a smerovĨch ¼prav existuj¼cich tr§s ciest 

I., II. a III. triedy,    

6.1.37.  reġpektovaŠ ochrann® p§sma rĨchlostnĨch ciest a ciest I. triedy v zmysle platnej 

legislat²vy,  

6.1.38. pri rekonġtrukcii ciest II. a III. triedy rezervovaŠ priestor pre realiz§ciu s¼beģnĨch 

cyklistickĨch tr§s,  

 6.1.45.  reġpektovaŠ majetkov® hranice N§rodnej diaŎniļnej spoloļnosti a.s.,  

6.1.46. reġpektovaŠ ochrann® p§sma rĨchlostnĨch ciest,  

6.1.47. zabezpeļiŠ pre cesty I., II. a III. triedy ¼zemn¼ rezervu pre ich vĨhŎadov® ġ²rkov® 

usporiadanie.  

 

 6.2. V oblasti rozvoja ģelezniļnej infraġtrukt¼ry  

6.2.1.  rezervovaŠ priestor pre vĨhŎadovĨ koridor vysokorĨchlostnej trate ako ¼zemn¼ rezervu 

s predpokladom jej postupn®ho spresŔovania v Ņalġ²ch stupŔoch ¼zemnopl§novacej 

dokument§cie,  

6.2.3.  na ¼seku ģelezniļnej trate Zvolen - Bansk§ Bystrica rezervovaŠ priestor pre vĨhŎadov® 

zdvojkoŎajnenie trate po prekroļen² priepustnosti trate,  

6.2.4.  modernizovaŠ hlavn¼ ģelezniļn¼ traŠ pre medzin§rodn¼ turistick¼ dopravu: PoŎsko 

(Krakov) - Trsten§ - Vr¼tky - Bansk§ Bystrica - Zvolen - Ġahy - MaŅarsko (BudapeġŠ) 
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v celej dŌģke Šahu na ¼zem² Banskobystrick®ho kraja zlepġovan²m ¼zemnĨch 

a stavebnotechnickĨch parametrov trate a s vĨhŎadovou elektrifik§ciou trate,  

6.2.5.  zlepġovaŠ nevyhovuj¼cu dopravn¼ dostupnosŠ ¼zemia Pohronia a spojenia ¼zemia kraja 

s vĨchodnĨm Slovenskom zlepġovan²m ¼zemnĨch a stavebno technickĨch parametrov 

trate nadregion§lnej ¼rovne Bansk§ Bystrica - Ļerven§ Skala - Margecany s vĨhŎadovou 

elektrifik§ciou trate v celej dŌģke Šahu na ¼zem² Banskobystrick®ho kraja,   

6.2.10.  pri stavebnej ļinnosti v ochrannom p§sme dr§hy dodrģiavaŠ ustanovenia vyplĨvaj¼ce 

z platnej legislat²vy,  

6.2.11.  pri rozvoji ¼zemia reġpektovaŠ reġpektovaŠ vġetky s¼ļasn® zariadenia v spr§ve Ģelezn²c 

Slovenskej republiky (ĢSR),  

6.2.12. navrhovan® kriģovania dr§hy s cestnĨmi komunik§ciami nadradenej cestnej siete 

(rĨchlostn® cesty, cesty I. triedy) rieġiŠ mimo¼rovŔovo.  

 

6.3.  V oblasti rozvoja leteckej infraġtrukt¼ry  

6.3.1.  rezervovaŠ priestory pre rozvojov® ¼zemia Letiska Sliaļ ako letiska hlavnej siete pre 

medzin§rodn¼ dopravu a Letiska Luļenec (BoŎkovce) ako potencion§lneho letiska 

hlavnej siete,  

6.3.2.  reġpektovaŠ are§ly, zariadenia a ochrann® p§sma let²sk, heliportov, let²sk pre leteck® 

pr§ce a ich ochrannĨch leteckĨch pozemnĨch a zabezpeļovac²ch zariaden², na ¼zem² 

Banskobystrick®ho samospr§vneho kraja,   

6.3.4.  v stredisk§ch rekre§cie a cestovn®ho ruchu rieġiŠ sieŠ heliportov pre pohotovostn® lety 

leteckej z§chrannej sluģby, ostatnĨch rĨchlych z§sahov  a taxisluģby,  

6.3.6.   pri rieġen² priestorov®ho usporiadania a funkļn®ho vyuģitia priestorov v bl²zkosti let²sk 

Sliaļ, Oļov§, Luļenec zohŎadniŠ zvĨġen¼ hladinu hluku z leteckej dopravy,  

6.3.7.  pri rieġen² priestorov®ho usporiadania a funkļn®ho vyuģitia priestorov v bl²zkosti let²sk 

Sliaļ, Oļov§, Luļenec braŠ do ¼vahy vĨġku vzlietaj¼cich a prist§vaj¼cich lietadiel, 

predovġetkĨm pri navrhovan² obytnĨch z·n.   

  

6.4. V oblasti rozvoja infraġtrukt¼ry kombinovanej dopravy  

6.4.1.  systematicky vytv§raŠ ¼zemn® a stavebno-technick® predpoklady na vĨstavbu 

a prev§dzku kombinovanej dopravy na ģelezniļnej trati TINA - hranica Nitrianskeho 

kraja - Zvolen - Luļenec - FiŎakovo - hranica Koġick®ho kraja, a na trati - FiŎakovo - 

hranica s MaŅarskou republikou, v celej dŌģke Šahu na ¼zem² Banskobystrick®ho kraja,  

6.4.2. systematicky vytv§raŠ ¼zemn® a stavebno-technick® predpoklady na vĨstavbu 

a prev§dzku termin§lu intermod§lnej prepravy (TIP) v priestore Zvolen - Budļa na 

hranici katastr§lnych ¼zem² obidvoch s²diel,  

6.4.3.  rezervovaŠ disponibiln® ¼zemie pre umiestnenie TIP a logistick®ho centra n§kladnej 

dopravy Zvolen ï Budļa.  
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6.5.  Utv§raŠ podmienky na ochranu ¼zemia v okol² dopravnĨch tr§s s veŎkou intenzitou 

dopravn®ho zaŠaģenia pred negat²vnymi d¹sledkami dopravy, monitorovaŠ dodrģiavanie 

pr²pustnĨch hlad²n hluku a urļovaŠ z§sady ochrany dotknut®ho ¼zemia pred jeho 

¼ļinkami s n§vrhom a n§slednou realiz§ciou opatren² na ochranu proti hluku,  

6.6.  Prednostne pripravovaŠ a realizovaŠ nevyhnutn® ¼pravy dopravnĨch tr§s 

v najzaŠaģenejġ²ch a najnebezpeļnejġ²ch ¼sekoch a v priestoroch s najvyġġ²m zaŠaģen²m 

ģivotn®ho prostredia negat²vnymi d¹sledkami dopravy,  

6.7.  Pri investiļnĨch z§meroch v okol² rĨchlostnĨch ciest reġpektovaŠ v zmysle platnej  

legislat²vy ich stanoven® ochrann® p§sma,  

6.8.  Rekonġtrukciu  zariaden² dopravnej infraġtrukt¼ry nach§dzaj¼cich sa alebo  

prech§dzaj¼cich cez pamiatkov® ¼zemia realizovaŠ v s¼lade s ustanoveniami z§kona 

o ochrane pamiatok. N§vrh novĨch zariaden² dopravnej infraġtrukt¼ry, pokiaŎ je to 

priestorovo moģn®, realizovaŠ mimo pamiatkovĨch ¼zem² a ochrannĨch p§siem 

pamiatkovĨch ¼zem² a nehnuteŎnĨch n§rodnĨch kult¼rnych pamiatok.  

 

6.9.  V oblasti rozvoja infraġtrukt¼ry cyklistickej dopravy.  

6.9.1.  podporovaŠ rozvoj nemotorovej, predovġetkĨm cyklistickej dopravy,  

6.9.2.  podporovaŠ tvorbu pl§novac²ch a strategickĨch dokumentov integruj¼cich  cyklistick¼ 

dopravu na region§lnej ¼rovni,  

6.9.3.  podporovaŠ tvorbu projektovĨch dokument§ci² a generelov pre cyklistick¼  

dopravu a realiz§ciu cyklistickej infraġtrukt¼ry,  

6.9.4.  podporovaŠ vyuģ²vanie pozemkov a lesnĨch ciest vo vlastn²ctve ġt§tu  a samospr§v na 

budovanie cyklistickĨch ciest a cykloturistickĨch tr§s.  

 

Pre ĐPN BBSK sa pripravuje aktualiz§cia, kde sa  v zmen§ch a doplnkoch ļ.5/2020 

pripravuje zmena2 a aktualiz§cia pre oblasŠ dopravy. 

Pokraļovanie trasy rĨchlostnej cesty R1 v ¼seku Zvolen ï Kov§ļov§ ï Bansk§ Bystrica je 

v s¼ļasnosti realizovan® vĨstavbou severn®ho obchvatu Banskej Bystrice po kriģovatku 

Slovensk§ ōupļa v kateg·rii 24,5/100. V Ņalġom pokraļovan² trasy pripravovanej rĨchlostnej 

cesty R1, v ¼seku Slovensk§ ōupļa ï tunelovĨ ¼sek pod StarohorskĨmi vrchmi (HiadeŎsk® sedlo) 

ï Korytnick§ dolina, je rieġenĨ environment§lny probl®m existuj¼cej cesty I/59 Bansk§ Bystrica 

ï Donovaly ïhranica Ģilinsk®ho kraja, ktorĨ je obdobnĨ ako u cesty I/66 v ¼seku Doln® Breziny 

ï Zvolen. Existuj¼cu cestu I/59 v Starohorskej doline nie je moģn® rozġ²riŠ na potrebn¼ 4 pruhov¼ 

cestu kateg·rie C 22,5/80 a tak je potrebn® urĨchliŠ vĨstavbu obchvatnej trasy rĨchlostnej cesty 

R1 s tunelovĨm rieġen²m v ¼seku Slovensk§ ōupļa ï Korytnick§ dolina v navrhovanej kateg·rii 

R 24,5/100. 

 

                                                      
2 

https://www.bbsk.sk/Portals/0/01%20Urad%20BBSK/Odd_uzemneho%20planovania/ZaD_2020/Pr%C3%ADloh

a_Z%C3%A1v%C3%A4zn%C3%A1_%C4%8Das%C5%A5.pdf 
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Zast§vky v BBSK sa rozdeŎuj¼ do 5 skup²n oznaļenĨch p²smenami A-E podŎa ich 

vĨznamnosti, priļom sa odpor¼ļa v oblasti integr§cie druhov dopravy na ¼zem² kraja 

umiestŔovaŠ zast§vky a prestupov® body podŎa jednotlivĨch kateg·rii. 

Zast§vky a prestupov® body kateg·rie A 

Skupina A obsahuje najvĨznamnejġie prestupov® body s celosieŠovĨm vĨznamom. 

Prestupuje sa v nich medzi pr²mestskĨmi i diaŎkovĨmi autobusmi, region§lnymi a diaŎkovĨmi 

vlakmi a mestskou hromadnou dopravou. S¼ to teda hlavn® prestupov® body v najvªļġ²ch 

mest§ch Banskobystrick®ho kraja. S¼ļasŠou termin§lov kateg·rie A mus² byŠ parkovanie P+R, 

ktor® by malo umoģniŠ taktieģ nab²janie elektrickĨch automobilov, parkovanie typu B+R, ktor® 

mus² umoģniŠ bezpeļn® parkovanie bicyklov a taktieģ by malo umoģniŠ parkovanie elektrickĨch 

bicyklov v cykloboxoch s moģnosŠou nab²jania a v neposlednom rade aj vyhraden® parkovanie 

K+R v bezprostrednej bl²zkosti termin§lu umoģŔuj¼ce parkovanie na nevyhnutne dlh¼ dobu 

nutn¼ na vysadenie cestuj¼ceho z tax²ka alebo automobilu.  

V BBSK je takĨch bodov 6 avġak v rieġenom FĐ je to len v meste Bansk§  Bystrica. 

Zast§vky a prestupov® body kateg·rie B 

 Do kateg·rie B sa zaraŅuj¼ prestupov® body oblastn®ho vĨznamu. Tie zaisŠuj¼ prestup 

z region§lnych autobusovĨch liniek na region§lne a diaŎkov® vlaky. ZaraŅuj¼ sa sem hlavne 

prestupov® body v okresnĨch mest§ch kraja. 

S¼ļasŠou termin§lov kateg·rie B mus² byŠ parkovanie P+R, ktor® by malo umoģniŠ taktieģ 

nab²janie elektrickĨch automobilov, parkovanie typu B+R, ktor® mus² umoģniŠ bezpeļn® 

parkovanie bicyklov a taktieģ by malo umoģniŠ parkovanie elektrickĨch bicyklov v cykloboxoch 

s moģnosŠou nab²jania a v neposlednom rade aj vyhraden® parkovanie K+R v bezprostrednej 

bl²zkosti termin§lu umoģŔuj¼ce parkovanie na nevyhnutne dlh¼ dobu nutn¼ na vysadenie 

cestuj¼ceho z tax²ka alebo automobilu. 

Zast§vky a prestupov® body kateg·rie C 

Zast§vky kateg·rie C pon¼kaj¼ prestup medzi autobusmi pr²mestskej autobusovej dopravy 

a region§lnymi, osobnĨmi vlakmi.  

S¼ļasŠou termin§lov kateg·rie C mus² byŠ parkovanie P+R, ktor® podŎa potreby m¹ģe pri 

vybranĨch uzloch umoģŔovaŠ tieģ nab²janie elektrickĨch automobilov, parkovanie typu B+R, 

ktor® mus² umoģniŠ bezpeļn® parkovanie bicyklov a v pr²pade potreby s ohŎadom na miestne 

podmienky s¼ļasŠou vybavenia m¹ģe byŠ aj vyhraden® parkovanie K+R v bezprostrednej 

bl²zkosti termin§lu umoģŔuj¼ce parkovanie na nevyhnutne dlh¼ dobu nutn¼ na vysadenie 

cestuj¼ceho z tax²ka alebo automobilu. 

Zast§vky a prestupov® body kateg·rie D 

S¼ļasŠou termin§lov kateg·rie D m¹ģe byŠ parkovanie P+R, ktor® podŎa potreby m¹ģe pri 

vybranĨch uzloch umoģŔovaŠ tieģ nab²janie elektrickĨch automobilov, v pr²pade potreby 

a v koordin§cii medzi krajom, samospr§vou a vlastn²kom infraġtrukt¼ry m¹ģe byŠ s¼ļasŠou 

vybavenia aj parkovanie typu B+R, ktor® umoģn² bezpeļn® parkovanie bicyklov a v pr²pade 

potreby s¼ļasŠou vybavenia m¹ģe byŠ aj vyhraden® parkovanie K+R. 
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Zast§vky a prestupov® body kateg·rie E 

Do kateg·rie E sa zaraŅuj¼ ostatn® n§cestn® zast§vky PAD, ktor® nespadaj¼ do kateg·rie 

D, alebo medziŎahl® zast§vky osobnĨch vlakov (pr²padne vlakov REx) s menej vĨznamnĨmi 

obratmi cestuj¼cich. Typicky ide o zast§vky na znamenie alebo zast§vky nach§dzaj¼ce sa 

v extravil§ne. Na tĨchto zast§vkach sa oļak§va iba umiestenie ġtandardizovan®ho zast§vkov®ho 

stŌpu IDS s papierovĨmi cestovnĨmi poriadkami. S¼ļasŠou termin§lov kateg·rie E m¹ģu byŠ 

podŎa potreby a v koordin§cii medzi krajom, samospr§vou a vlastn²kom infraġtrukt¼ry 

zriaŅovan® parkovisk§ P+R a B+R a v pr²pade nevyhnutnosti aj vyhraden® miesta K+R. 

Zast§vky a prestupov® body kateg·rie F 

Do kateg·rie F zaraŅuje PUM Banskobystrick®ho kraja zast§vky, ktor® s¼ dnes bez 

akejkoŎvek obsluhy, alebo zast§vky, kde sa so zastavovan²m vlakov v n§vrhu uģ nepoļ²ta 

z d¹vodu lepġej obsluhy lokal²t pr²mestskou autobusovou dopravou. V pr²pade bud¼ceho 

obnovenia prev§dzky sa navrhuje ich preradenie do niektorej z vyġġie uvedenĨch kateg·ri² 

v z§vislosti na ich polohe a zamĨġŎanej prev§dzke. PUM teda v tejto kateg·rii zast§vok 

nenavrhuje ģiaden minim§lny ġtandard vybavenia, ten je definovanĨ vo vyġġ²ch kateg·ri§ch. 

Avġak FĐ nem§ zast¼penie ani v jednej z nasleduj¼cich kateg·rii B-E. Avġak je d¹leģit® 

z pohŎadu bud¼ceho fungovania IDS, aby sa tieto prestupov® body rozġ²rili aj o Ņalġie jestvuj¼ce 

zast§vky alebo stanice v r§mci rieġen®ho FĐ. 

1.3. Infraġtrukt¼ra cestnej dopravy 

Hlavn¼ cestn¼ sieŠ ¼zemia tvor² diaŎnica R1 a cesty I. triedy I/69, I/66, I/59 a I/14. Cesty 

I/66 a I/69 tvoria na ¼seku Zvolen ï Bansk§ Bystrica pe§ģny ¼sek. Cesty I. triedy vytv§raj¼ 

prepojenie mesta na vġetky svetov® strany a okolit® ¼zemia SR. Cestn§ vªzba na z§pad SR 

v smere na Kremnicu je posilnen§ cestou II. triedy II/578 a na juh cestou II/591 v smere na 

Zvolensk¼ Slatinu. Cestn¼ sieŠ dopŌŔaj¼ cesty II. triedy s obsluhou lok§lneho ¼zemia.   

V okrese Bansk§ Bystrica bolo k 01.01. 2021 celkovo 249,977 km ciest, z toho: 

¶ diaŎnice 17,607 km, 

¶ cesty I. triedy 67,300 km, 

¶ cesty II. triedy 26,705 km, 

¶ cesty III. triedy 138,275 km. 

S¼ļasŠou tr§s EĐ s¼: 

¶ E Šahov 39,247 km, 

¶ TEM tr§s 39,247 km, 

¶ TEN-T koridorov 39,669 km.  

Pri rozlohe okresu 809 km2 a poļte obyvateŎov 110 716 to predstavuje hustotu cestnej siete: 

¶ 0,309 km/km2, 

¶ 2,258 km/1000 obyvateŎov.  
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1.4. Infraġtrukt¼ra ģelezniļnej dopravy 

Z pohŎadu prev§dzky je sieŠ ĢSR rozdelen§ na jednotliv® trate, ktor® s¼ ohraniļen® 

vĨznamnĨmi dopravnĨm bodmi na infraġtrukt¼re, ktorĨ je buŅ koncovĨm, odboļnĨm alebo 

kriģovatkovĨm bodom na sieti. Ļ²seln® oznaļenie trate prideŎuje jednoznaļnĨ identifik§tor a je 

realizovan® z Ļiernej nad Tisou na z§pad.   

Trate s¼ Ņalej rozdelen® do kateg·rii, ktor® zohŎadŔuj¼ vĨznamnosŠ trate z celosieŠov®ho 

hŎadiska. Do kategoriz§cie vstupuje ako jeden z ļiniteŎov zaradenie do medzin§rodnĨch 

koridorov, ktor® prech§dzaj¼ cez naġe ¼zemie (koridor TEN-T a doplnkovĨ koridor TEN-T 

Comprehensive). Na sledovanom ¼zem² sa nenach§dzaj¼ koridorov® ģelezniļn® trate.   

Ģelezniļn§ sieŠ sledovan®ho ¼zemia je charakterizovan§ dvoma hlavnĨmi traŠami: 

¶ traŠ ļ. 118A (170 podŎa CP)  Zvolen osobn§ stanica ï Bansk§ Bystrica ï Odboļka Doln§ 

ĠtubŔa ï Vr¼tky, 

¶ traŠ ļ. 116 (172 podŎa CP) Margecany ï Ļerven§ Skala ï Odboļka Brezno-Halny ï 

Chvatimech odboļka zast§vka ï Brezno ï Bansk§ Bystrica.  
 

 

Obr. 1.4.1 Ģelezniļn® trate na sledovanom ¼zem² 

 

1.5. Prepojenia s okolitĨmi mestami a krajmi a  pr²sluġn§ ¼zemnopl§novacia 

dokument§cia: 

Prepojenie s mestami v r§mci kraja:  

¶ Podbrezov§, Brezno cesta I/66, ģel. traŠ ļ.172, 

¶ R1, I/59 Sliaļ, Zvolen, ģel. traŠ ļ.170. 
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Zo susednĨch krajov sa rieġen® funkļn® ¼zemie dotĨka iba Ģilinsk®ho samospr§vneho 

kraja.  

ĢilinskĨ samospr§vny kraj 

Z§kladnĨm dokumentom je ĐzemnĨ pl§n Ģilinsk®ho samospr§vneho kraja.3 

Z§kladn§ urbanistick§ koncepcia rieġenia Ģilinsk®ho kraja sa odv²ja od: 

¶ medzin§rodnĨch s¼vislost², priļom reġpektuje dominantn® s²deln® aglomer§cie 

eur·pskeho vĨznamu v susednĨch krajin§ch: ViedeŔ, BudapeġŠ, Katowice a ku nim sa 

priraŅuj¼cu ostravsk¼ aglomer§ciu, ich vz§jomn® vªzby a prepojenia ï eur·pske 

multimod§lne koridory 

¶ celoġt§tnych s¼vislost², v ktorĨch sa plne akceptuje hlavn® mesto Slovenskej republiky - 

Bratislava ako najvĨraznejġie Šaģisko os²dlenia celoġt§tneho aģ medzin§rodn®ho 

vĨznamu a tieģ druhĨ najsilnejġ² p·l os²dlenia Slovenska - koġicko-preġovsk® Šaģisko 

os²dlenia a aj ostatn® Šaģisk§ os²dlenia tak, ako boli definovan® v KĐRS - II. n§vrh. 

Na ¼zem² Ģilinsk®ho kraja sa nach§dzaj¼ tri Šaģisk§ os²dlenia: 

¶ ģilinsko - martinsk® s celoġt§tnym aģ medzin§rodnĨm vĨznamom 

¶ liptovskomikul§ġsko - ruģombersko - dolnokub²nske s nadregion§lnym aģ celoġt§tnym 

vĨznamom 

¶ tvrdoġ²nsko - n§mestovsk® s miestnym vĨznamom 

Medzi ĢilinskĨm a BanskobystrickĨm krajom existuje pr²rodn§ bari®ra, ktor§ logicky 

oddeŎuje vyġġie ¼zemn® celky. Prepojenie cestnou dopravou z funkļn®ho ¼zemia je 

prostredn²ctvom ciest I/59 a I/14. Z hŎadiska ģelezniļnej dopravy sa pl§nuje moderniz§cia ļ. 172 

Diviaky - Bansk§ Bystrica. Rozdielne n§vrhy existuj¼ v pr²pade vedenia rĨchlostnej cesty. 

V strat®gii Strat®gia udrģateŎn®ho rozvoja dopravy a mobility Ģilinsk®ho samospr§vneho 

kraja (SURM)sa pl§nuje vybudovanie R3 prep§jaj¼cu Martin ï hranicu Banskobystrick®ho kraja. 

Cesta R3 je veden§ v gravitaļnom variante v rozdielnych koridoroch oproti BAU variantu na 

Turci. GV navrhuje prepojenie Turca a Banskej Bystrice v trase Martin ï Turļianske Teplice ï 

Turļek - Bansk§ Bystrica, ktorĨ je z hŎadiska dopravnej obsluhy ¼zemia s¼ļasŠou 

najefekt²vnejġieho severojuģn®ho prepojenia Ļadca ï Ģilina ï Martin ï Turļianske Teplice ï 

Bansk§ Bystrica ï Ġahy. V r§mci tohto variantu je do trasy rĨchlostnej cesty zaraden§ B. Bystrica 

ako d¹leģit® z§ujmov® ¼zemie.  

 

 

                                                      
3 https://www.zilinskazupa.sk/sk/samosprava/urad-zsk/odbor-regionalneho-rozvoja/regionalny-rozvoj-uzemne-

planovanie/rozvojove-uzemnoplanovacie-dokumenty/uzemny-plan-vuc-zilinskeho-kraja.html 

 

https://www.zilinskazupa.sk/sk/samosprava/urad-zsk/odbor-regionalneho-rozvoja/regionalny-rozvoj-uzemne-planovanie/rozvojove-uzemnoplanovacie-dokumenty/uzemny-plan-vuc-zilinskeho-kraja.html
https://www.zilinskazupa.sk/sk/samosprava/urad-zsk/odbor-regionalneho-rozvoja/regionalny-rozvoj-uzemne-planovanie/rozvojove-uzemnoplanovacie-dokumenty/uzemny-plan-vuc-zilinskeho-kraja.html
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Obr. 1.5.1 Smerovanie dopravy podŎa FUA pre odpor¼ļanĨ variant, rok 2048 

Ostatn® susedn® kraje nie s¼ priamo napojen® z rieġen®ho FĐ, ale z dopravnej 

infraġtrukt¼ry BBSK. Vġetky kraje z hŎadiska dopravn®ho usporiadania vych§dzaj¼ z Koncepcie 

¼zemn®ho rozvoja Slovenska, priļom detailne rieġia ¼zemie vo svojich ¼zemnĨch pl§noch. 

KaģdĨ kraj uģ m§ spracovanĨ strategickĨ dokument rozvoja dopravy, tzv. PUM, ktorĨ kladie 

d¹raz na zmenu deŎby prepravnej pr§ce v prospech verejnej osobnej dopravy, alebo nemotorovej 

cyklistickej dopravy. 

Nitriansky samospr§vny kraj 

¶ ĐzemnĨ pl§n regi·nu Nitrianskeho kraja4 

¶ Region§lny pl§n mobility5 

Trenļiansky samospr§vny kraj. 

¶ ĐzemnĨ pl§n TSK6 

¶ PUM TSK7 

 

 

 

                                                      
4 https://www.unsk.sk/zobraz/sekciu/uzemnoplanovacie-dokumenty-a-uzemnoplanovacie-podklady-kraja 
5 https://www.unsk.sk/zobraz/sekciu/regionalny-plan-udrzatelnej-mobility-nsk 
6 https://www.tsk.sk/dokumenty/uzemne-planovanie-investicie-zivotne-prostredie/uzemny-plan-velkeho-

uzemneho-celku-trencianskeho-kraja.html?page_id=19773 
7  https://www.tsk.sk/dokumenty/regionalny-rozvoj/schvalene-projekty-v-trencianskom-kraji/plan-udrzatelnej-

mobility-trencianskeho-samospravneho-kraja/odovzdane-casti.html?page_id=577722 
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KoġickĨ samospr§vny kraj 

¶ ĐzemnĨ pl§n KSK8 

¶ PUM KSK9 

PreġovskĨ samospr§vny kraj 

¶ ĐPN PSK10 

¶ PUM PSK11 

 

1.6. Podpora udrģateŎnej mobility je spom²nan§ aj v Ņalġ²ch strategickĨch 

dokumentoch: 

1.6.1. Verejn§ osobn§ doprava v Programovom vyhl§sen² vl§dy SR 

Podpora verejnej osobne dopravy zo strany ġt§tu vych§dza z aktu§lneho programov®ho 

vyhl§senia vl§dy SR na roky 2021-202412, podŎa ktor®ho: 

Vl§da SR podpor² verejn¼ osobn¼ dopravu ako ekologickejġiu a bezpeļnejġiu alternat²vu 

k individu§lnej automobilovej doprave. JednĨm zo z§kladnĨch predpokladov na podporu 

verejnej osobnej dopravy je vytvorenie podmienok na rozġirovanie integrovanĨch dopravnĨch 

syst®mov, zlepġovanie podmienok hromadnej dopravy v mest§ch a pokraļovanie v budovan² 

z§chytnĨch parkov²sk na najvyŠaģenejġ²ch dopravnĨch uzloch. Z§roveŔ bude vytv§raŠ moģnosti 

previazania verejnej dopravy so sieŠou z§chytnĨch parkov²sk, inteligentnĨch rieġen² typu smart 

city. 

V r§mci zatrakt²vnenia verejnej osobnej dopravy vl§da zjednoduġ² a sprehŎadn² podmienky 

vyuģ²vania bezplatnej dopravy pre vybran® kateg·rie cestuj¼cich. Vl§da presad² zavedenie 

bezplatnej dopravy vo vlakoch, region§lnych autobusoch a mestskej hromadnej doprave pre deti, 

ġtudentov, d¹chodcov a voziļk§rov. 

V r§mci prehlbovania harmoniz§cie verejnej osobnej dopravy Vl§da SR priprav² n§vrh 

z§kona o verejnej osobnej doprave, ktorĨ vytvor² podmienky pre zjednotenie tarifnĨch 

prepravnĨch podmienok medzi ģelezniļnou, pr²mestskou autobusovou dopravou a mestskou 

hromadnou dopravou a stanov² pravidl§ a ġtandardy tejto dopravy, zohŎadŔuj¼c spoloļensk¼ 

pridan¼ hodnotu a finanļn¼ udrģateŎnosŠ. CieŎom je umoģniŠ cestovaŠ na jeden prepravnĨ 

doklad vġetkĨmi prostriedkami verejnej osobnej dopravy vo verejnom z§ujme. Bude pokraļovaŠ 

v aktivit§ch na zabezpeļenie koordin§cie osobnej vlakovej, pr²mestskej autobusovej a mestskej 

hromadnej dopravy. S tĨmto cieŎom Vl§da SR zabezpeļ² spravovanie a implement§ciu 

N§rodn®ho pl§nu dopravnej obsluhy, ktorĨ urļ² ģelanĨ rozsah verejnej osobnej dopravy na 

jednotlivĨch tras§ch objedn§vanĨ na z§klade zml¼v o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom z§ujme. 

Vl§da SR v snahe o zefekt²vnenie vĨdavkov na verejn¼ dopravu zv§ģi moģnosŠ primerane 

zjednotiŠ objedn§vanie dopravnĨch sluģieb vo verejnom z§ujme v ģelezniļnej a pr²mestskej 

                                                      
8  https://web.vucke.sk/sk/kompetencie/uzemne-planovanie/uzemny-plan-regionu/rok-2017/ 
9  https://web.vucke.sk/sk/kompetencie/doprava/plan-udrzatelnej-mobility/ 
10 https://www.po-kraj.sk/sk/samosprava/urad/odbor-sr/dokumenty-oddelenia-up-zp/uzemny-plan-psk.html 
11 https://www.po-kraj.sk/sk/samosprava/kompetencie-psk/doprava/pum/ 
12 https://www.nrsr.sk/web/Dynamic/DocumentPreview.aspx?DocID=494677 

https://www.nrsr.sk/web/Dynamic/DocumentPreview.aspx?DocID=494677
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autobusovej doprave do jedin®ho subjektu, ktor®ho organizaļn§ ġtrukt¼ra umoģn² efekt²vnu 

spolupr§cu a spolurozhodovanie medzi ġt§tom a regi·nmi. 

1.6.2. Verejn§ osobn§ doprava v Pl§ne obnovy a odolnosti 

Verejnej osobnej dopravy sa dotĨka reforma 2 v r§mci komponentu 03 UdrģateŎn§ doprava 

Pl§nu obnovy a odolnosti (https://www.planobnovy.sk/site/assets/files/1019/kompletny-plan-

obnovy.pdf). 

Reforma 2: Reforma verejnej osobnej dopravy 

VĨzvy: 

¶ Podiel ciest verejnou hromadnou dopravou na Slovensku stagnuje napriek rast¼cim 

dot§ci§m. K rastu doch§dza len v mestskĨch oblastiach s dopravnĨmi z§pchami. 

¶ Verejn§ doprava neintegruje sluģby autobusovej, vlakovej a mestskej hromadnej 

dopravy. Z d¹vodu slabej nadvªznosti liniek a dlhĨch prestupov nie je verejn§ doprava 

schopn§ konkurovaŠ individu§lnej automobilovej doprave. Miera cestovania vlakom je 

pod priemerom EĐ. 

¶ Rizikom pre integr§ciu verejnej dopravy je nedostatok zdrojov pre poļiatoļn® vĨdavky 

na zjednotenie tarifnĨch syst®mov. Je potrebn® zabezpeļiŠ kompatibilitu predajnĨch 

syst®mov a cestovnĨch dokladov naprieļ celou verejnou dopravou a doļasne financovaŠ 

pokles trģieb z lacnejġ²ch prestupnĨch l²stkov. 

¶ S¼ļasn® trendy ved¼ce k vyġġej motoriz§cii a konvergencia k z§padnej Eur·pe vytv§raj¼ 

riziko Ņalġieho poklesu vyuģ²vania udrģateŎnĨch dopravnĨch m·dov. Miera 

automobiliz§cie na Slovensku (426 osobnĨch vozidiel na 1 000 obyvateŎov) je napriek 

rĨchlemu rastu st§le niģġia  ako v z§padnej Eur·pe a okolitĨch krajin§ch. 

¶ Rozdelenie kompetenci² a zodpovednosti medzi vl§du (MDV SR - diaŎkov® a region§lne 

vlaky), vyġġie ¼zemn® celky (region§lne autobusy) a miestnu samospr§vu (mestsk§ 

doprava) komplikuje koordin§ciu syst®mov verejnej dopravy a sp¹sobuje n²zku 

atraktivitu a neefekt²vnosŠ syst®mu. Organiz§cie, ktor® s¼ zodpovedn® za koordin§ciu 

verejnej dopravy v regi·ne, existuj¼ plnohodnotne len v Bratislavskom kraji a ich vplyv 

je obmedzenĨ nedostatkom kompetenci². Zapojen® subjekty (MDV SR, vyġġie ¼zemn® 

celky, samospr§vy) sleduj¼ r¹zne ciele a m§lokedy s¼ ochotn® zvĨġiŠ svoje n§klady, aby 

mohol uġetriŠ inĨ subjekt. 

¶ V s¼vislosti s potrebou rieġenia reformy verejnej osobnej dopravy je potrebn® venovaŠ 

¼silie aj Ņalġ²m druhom udrģateŎnej dopravy ï cyklistickej dopravy, ktor§ by mala 

zohr§vaŠ tieģ vĨznamn¼ ¼lohu pri zabezpeļovan² mestskej mobility. 

Ciele: 

¶ CieŎom reformy je prijaŠ opatrenia, ktor® zvĨġia mieru pouģ²vania verejnej dopravy 

a nemotorovej dopravy na ¼kor s¼kromnĨch automobilov s priamym pozit²vnym 

dopadom na emisie sklen²kovĨch plynov a kvalitu ovzduġia ako aj efektivitu v pr²pade 

vyuģitia dopravn®ho syst®mu (preferencia tĨch druhov dopravy, ktor® vzhŎadom na poļet 

https://www.planobnovy.sk/site/assets/files/1019/kompletny-plan-obnovy.pdf
https://www.planobnovy.sk/site/assets/files/1019/kompletny-plan-obnovy.pdf
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cestuj¼cich nesp¹sobia kongescie, nepriepustnosŠ syst®mu a podobne). Z pohŎadu 

efektivity dosiahnutia udrģateŎn®ho stavu je nutn® rieġiŠ udrģateŎnĨ sp¹sob dopravy 

najmª v mest§ch. 

¶ ZvĨġenie efektivity verejnej dopravy lepġ²m zdieŎan²m zodpovednosti za financovanie 

a lepġou koordin§ciou objedn§vania a prev§dzky region§lnej autobusovej a ģelezniļnej 

dopravy medzi zodpovednĨmi subjektami (MDV SR, vyġġie ¼zemn® celky, miestne 

samospr§vy). 

¶ Usporiadanie a prev§dzka verejnej dopravy v s¼lade s novĨmi pl§nmi dopravnej 

obsluģnosti. Zavedenie jednotnĨch poģiadaviek na n§rodnej a region§lnej ¼rovni. Rozsah 

a kvalita sluģieb bude zodpovedaŠ dopytu a polohe obsluhovanej oblasti. 

¶ Materi§lne a finanļne zabezpeļiŠ poļiatoļn® vĨdavky do zjednotenia vĨberu cestovn®ho 

pre sluģby prev§dzkovan® vo verejnom z§ujme. Bude zavedenĨ spoloļnĨ cestovnĨ l²stok 

na s¼visl¼ cestu viacerĨmi dopravnĨmi prostriedkami a dopravcami, ako aj Ņalġ²mi 

mobilitnĨmi sluģbami. Integrovan§ a koordinovan§ bude vġetka dotovan§ ģelezniļn§ 

doprava, region§lna  autobusov§ doprava a mestsk§ hromadn§ doprava (Ņalej len 

ĂMHDñ)  vo vġetkĨch mest§ch, ktor® sa rozhodn¼ do syst®mu zapojiŠ. ńalġ²m krokom 

bude zapojiŠ do integr§cie na dobrovoŎnom syst®me aj Ņalġie nedotovan® formy dopravy 

a mobilitn® sluģby. 

¶ Optimaliz§cia osobnej ģelezniļnej dopravy ako nosn®ho syst®mu verejnej dopravy na 

n§rodnej a region§lnej ¼rovni. Optimaliz§cia prinesie ļastejġie spojenia a zvĨġi ich 

n§kladov¼ efekt²vnosŠ. T¼ pom¹ģe naplniŠ aj ġirġie zast¼penie s¼kromn®ho sektora 

v dotovanej ģelezniļnej doprave. V s¼lade s Nariaden²m Eur·pskeho parlamentu a Rady 

(ES) ļ. 1370/2007 z 23. okt·bra 2007 o sluģb§ch vo verejnom z§ujme v ģelezniļnej 

a cestnej osobnej doprave (Ņalej len Ănariadenie ļ. 1370/2007) v platnom 

znen²  a smernicou Eur·pskeho parlamentu a Rady EĐ 2016/2370 ktorou sa men² 

smernica 2012/34/EĐ , pokiaŎ ide o otvorenie trhu so sluģbami vn¼troġt§tnej ģelezniļnej 

osobnej dopravy a o spr§vu ģelezniļnej infraġtrukt¼ry sa do roku 2030 oļak§va 

vyhl§senie s¼Šaģ² postupne na vġetkĨch tratiach patriacich do ģelezniļnej siete Slovenska. 

Implement§cia: 

¶ Vypracuje sa n§rodnĨ pl§n dopravnej obsluhy ktorĨ bude podkladom pre objedn§vanie 

verejnej dopravy vo verejnom z§ujme. Dokument v prvej f§ze urļ² poģadovanĨ rozsah 

ģelezniļnej dopravy vr§tane n§vrhu posilniŠ dopravu na tratiach s najvªļġ²m potenci§lom 

presunu cestuj¼cich z §ut do vlakov a navrhne opatrenia na zefekt²vnenie dopravnej 

obsluhy. Dokument bude primerane vych§dzaŠ zo spracovanĨch pl§nov dopravnej 

obsluģnosti a pl§nov udrģateŎnej mobility samospr§vnych krajov, Strat®gie rozvoja 

dopravy do roku 2030, poļtu prepravenĨch cestuj¼cich, zahraniļnĨch sk¼senost² 

a vĨstupov z dopravnĨch modelov. (Vypracuje MDV SR v spolupr§ci s MF SR a schv§li 

vl§da SR). 

¶ Implement§ciou pl§nu dopravnej obsluhy do praxe bude nov§ optimalizovan§ 

objedn§vka dopravy vo verejnom z§ujme v ģelezniļnej doprave. Optimaliz§cia prinesie 

ļastejġie spojenia a zvĨġi ich n§kladov¼ efekt²vnosŠ. Oļak§va sa, ģe poļet spojen² sa 
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zvĨġi aģ o 40 % pri zn²ģen² jednotkovĨch n§kladov o 17 %. (Vypracuje MDV SR, 

realizuj¼ zazmluvnen² dopravcovia). 

¶ D¹jde k vytvoreniu jednotnej tarify, cestovnej aplik§cie, podpore digitaliz§cie aj v oblasti 

sluģieb verejnej osobnej dopravy a integr§cie Ņalġ²ch mobilitnĨch sluģieb. Pre integr§ciu 

cestovn®ho a umoģnenie vyd§vania spoloļnĨch cestovnĨch l²stkov na spoje r¹znych 

dopravcov sa investuje do zjednotenia a ¼pravy ich predajnĨch a vybavovac²ch syst®mov. 

Pri zaveden² spoloļnĨch cestovnĨch l²stkov sa oļak§va aj doļasnĨ vĨpadok trģieb. 

Invest²cia bude realizovan§ u n§rodnej koordinaļnej autority a vġetkĨch dopravcov 

zaradenĨch do syst®mu jednotn®ho cestovn®ho, a refinancovan§ ¼ļelovou dot§ciou na 

nediskriminaļnom princ²pe. Zahrnut§ bude ģelezniļn§ a pr²mestsk§ autobusov§ doprava, 

pr²padne tieģ MHD. (Zodpovedn® MDV SR, implementuj¼ MDV SR, region§lni 

organiz§tori integrovanĨch dopravnĨch syst®mov a dopravcovia vo verejnom z§ujme). 

¶ Zabezpeļ² sa tarifn§ integr§cia v najmenej 5 dosiaŎ neintegrovanĨch krajoch do konca 

druh®ho kvart§lu 2026. Z d¹vodu ļasovej n§roļnosti sa implement§cia zvyġnĨch 2 krajov 

sa oļak§va v rokoch 2026 ï 2030 mimo r§mca a financovania z Pl§nu obnovy a odolnosti 

SR (Ņalej len Ăpl§n obnovyñ). 

¶ Pr²jme sa nov§ legislat²va pre verejn¼ osobn¼ dopravu (jednotnĨ z§kon o osobnej 

doprave). Zaved¼ sa jednotn® poģiadavky pre vġetky jej formy. Zaved¼ sa nov® pravidl§ 

na koordin§ciu celej verejnej dopravy a efekt²vne riadenie region§lnej autobusovej 

a ģelezniļnej dopravy v r§mci n§rodnej koordinaļnej autority, ktor§ bude p¹sobiŠ v r§mci 

MDV SR. Medzi jej ¼lohy bude okrem in®ho patriŠ najmª koordin§cia tvorby 

a implement§cie N§rodn®ho pl§nu dopravnej obsluģnosti, v r§mci neho nastavenie 

princ²pov koordin§cie liniek a spojov jednotlivĨch druhov dopravy, nastavenie 

tar²f,  urļovanie ġtandardov dopravnej obsluhy a technickĨch ġtandardov, marketing, 

pr§ca s verejnosŠou a informovanie cestuj¼cich, prieskumy kvality dopravy, jednotn® 

nastavenie s¼ŠaģnĨch podmienok na vĨber dopravcov, analĨza ekonomickĨch 

ukazovateŎov a n§kladov integrovanĨch dopravcov, ako aj riadenie vyuģitia ģelezniļnĨch 

osobnĨch vozidiel, ktor® boli financovan® z fondov EĐ na konkr®tne vys¼Šaģen® 

region§lne ģelezniļn® linky. Konkr®tnosti urļ² novĨ z§kon o verejnej doprave na z§klade 

konsenzu medzi poģiadavkami ġt§tu, samospr§v a odbornej verejnosti.  (Vypracuje MDV 

SR, schv§li NRSR). 

¶ V legislat²vnej oblasti sa urļia pravidl§ pre zdieŎanie zodpovednosti za financovanie 

a prideŎovanie zml¼v na prev§dzku dopravy vo verejnom z§ujme medzi MDV SR, 

vyġġ²mi ¼zemnĨmi celkami a miestnymi samospr§vami. Koordin§cia bude pripravovan§ 

v ¼zkej s¼ļinnosti s VĐC a mestami s MHD, priļom bud¼ dodrģan® vġetky pravidl§ 

podŎa nariadenia 1370/2007 a bude zabezpeļenĨ jednotnĨ pr²stup pre vġetkĨch 

oper§torov (Ăopen accessñ). Integr§cia bude uskutoļnen§ najsk¹r na region§lnej ¼rovni 

a n§sledne bud¼ takto vytvoren® region§lne integrovan® syst®my koordinovan® na 

n§rodnej ¼rovni. (Vypracuje MDV SR, schv§li NRSR). 

¶ Opatrenia poved¼ k vyġġej miere vyuģ²vania verejnej osobnej dopravy v kombin§ci² 

s Ņalġ²mi druhmi udrģateŎnej dopravy. Narastie najmª miera cestovania vlakmi, ktor® 

bud¼ tvoriŠ na vybranom ¼zem² nosnĨ syst®m region§lnej a medzimestskej dopravy. 

VŅaka integr§ci² viacerĨch druhov dopravy a mobilitnĨch sluģieb sa udrģateŎn§ verejn§ 

doprava stane re§lnou alternat²vou voļi individu§lnej automobilovej doprave. 
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¶ V z§kone o verejnej osobnej doprave sa definuj¼ kompetencie region§lnych 

organiz§torov integrovanĨch dopravnĨch syst®mov (Ņalej len ĂIDSñ), budovanie 

n§rodn®ho IDS bude realizovan® v spolupr§ci s vyġġ²mi ¼zemnĨmi celkami (Ņalej len 

ĂVĐCñ) a region§lnymi integr§tormi. 

Adres§t: 

¶ Inġtit¼cie zodpovedn® za prideŎovanie zml¼v na prev§dzku dopravy vo verejnom z§ujme 

(MDV SR, VĐC, miestne samospr§vy); region§lni integr§tori; dopravcovia zaraden² do 

syst®mu. 

ĻasovĨ rozvrh: 

¶ Vypracovanie 1. etapy N§rodn®ho pl§nu dopravnej obsluģnosti do konca roku 2021 

a schv§lenie dokumentu zo strany MDV SR do konca prv®ho kvart§lu 2022. 

Implement§cia optimalizovan®ho grafikonu osobnej ģelezniļnej dopravy do konca roku 

2023. Schv§lenie nov®ho z§kona o verejnej osobnej doprave v NRSR do konca roku 

2022. Vypracovanie n§vrhu sp¹sobu zavedenia n§rodn®ho integrovan®ho dopravn®ho 

syst®mu v spolupr§ci s region§lnymi integr§tormi do konca roku 2023 a nastavenie 

sch®my na podporu zavedenia integr§cie cestovn®ho prostredn²ctvom zjednotenia 

a ¼pravy predajnĨch a vybavovac²ch syst®mov dopravcov do konca roku 2024. 

Zabezpeļenie tarifnej integr§cie v najmenej 6 krajoch do konca druh®ho kvart§lu 2026. 

Odhadovan® n§klady:  

¶ 26,6 mil. EUR ï zabezpeļenie tarifnej integr§cie, moģnosti cestovaŠ na 1 cestovnĨ l²stok 

naprieļ dopravcami a m·dmi dopravy. 

In® dokumenty: 

¶ Uznesenia vl§dy SR tĨkaj¼ce sa bezplatnej resp. zŎavnenej prepravy v ģelezniļnej 

doprave pre vybran® skupiny cestuj¼cich.  

¶ Uznesenie vl§dy SR ļ. 47/2015 k n§vrhu na realiz§ciu opatren² finanļn®ho, 

ekonomick®ho a soci§lneho bal²ļka vl§dy SR v ģelezniļnej osobnej doprave ï doch§dzka 

do zamestnania.  

¶ Uznesenie vl§dy SR ļ. 530/2014 k n§vrhu na realiz§ciu opatren² finanļn®ho, 

ekonomick®ho a soci§lneho bal²ļka vl§dy SR v ģelezniļnej osobnej doprave ï doch§dzka 

do zamestnania.  

¶ Uznesenie vl§dy SR ļ. 590/2014 k n§vrhu na doplnenie uznesenia vl§dy SR ļ. 530 z 22. 

okt·bra 2014 k N§vrhu na realiz§ciu opatren² finanļn®ho, ekonomick®ho a soci§lneho 

bal²ļka vl§dy v ģelezniļnej osobnej doprave.  

¶ Pl§n dopravnej obsluģnosti Slovenska pre ģelezniļn¼ osobn¼ dopravu. 

¶ Koncepcia rozvoja intermod§lnej dopravy SR do roku 2030. 

¶ N§rodn§ strat®gia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike.  

  

https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/verejna-osobna-doprava/uznesenia-vlady-sr-tykajuce-sa-bezplatnej-resp-zlavnenej-prepravy-v-zeleznicnej-doprave-pre-vybrane-skupiny-cestujucich
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/verejna-osobna-doprava/uznesenia-vlady-sr-tykajuce-sa-bezplatnej-resp-zlavnenej-prepravy-v-zeleznicnej-doprave-pre-vybrane-skupiny-cestujucich
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/8272/1
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/8272/1
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/8272/1
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/8060/1
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/8060/1
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/8060/1
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/8138/1
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/8138/1
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/8138/1
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/verejna-osobna-doprava/plan-dopravnej-obsluznosti-slovenska-pre-zeleznicnu-osobnu-dopravu
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/intermodalna-doprava/koncepcia-rozvoja-intermodalnej-dopravy-sr-do-roku-2030
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/cyklisticka-doprava-a-cykloturistika/narodna-strategia-rozvoja-cyklistickej-dopravy-a-cykloturistiky-v-slovenskej-republike-7-8-mb-pdf
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1.7. Dopravn® spr§vanie 

Na z§klade analĨzu s¼ļasn®ho stavu v oblasti dopravy a mobility m¹ģeme konġtatovaŠ, ģe 

s¼ļasnĨ dopravnĨ syst®m m§ problematick® oblasti v sp¹sobe prev§dzke a organiz§cie dopravy, 

priļom ako najvªļġ² probl®m sa jav² pouģ²vanie individu§lnej automobilovej dopravy. Medzi 

z§kladn® trendy patr² narastaj¼ce pouģ²vanie osobnĨch automobilov. 

S¼ļasn® ġtatistiky dopravn®ho spr§vania poukazuj¼ najmª na vysokĨ podiel ciest 

realizovanĨ osobnĨm automobilom 51 %, ch¹dza predstavuje 21 %, verejn§ doprava 25 %, 

bicykel 2% a ostatn§ doprava 1 %. 

 

 

Obr. 1.7.1 Modal split podŎa ciest 

PodŎa ¼ļelu ciest m§ pouģ²vanie osobn®ho automobilu zast¼penie pri vġetkĨch ¼ļeloch 

okrem ġkoly. DruhĨm najpouģ²vanejġ²m je ch¹dza a MHD. Pouģ²vanie bicykla a inĨch druhov 

dopravy je minim§lne. 
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Obr. 1.7.2 Modal split podŎa ¼ļelu ciest 

VĨsledky dopravn®ho spr§vania s¼visia aj so stupŔom automobiliz§cie. 

1.7.1.  StupeŔ automobiliz§cie a vybavenosŠ osobnĨmi automobilmi  

V nasleduj¼cej TabuŎka 1.7.1 a Obr. 1.7.3 je spracovanĨ poļet obyvateŎov okresu Bansk§ 

Bystrica  za obdobie rokov 2008 aģ po rok 2020.  

TabuŎka 1.7.1 Poļet obyvateŎov okresu Bansk§ Bystrica 

Poļet obyvateŎov - okres Bansk§ Bystrica 

Obdobie Poļet obyvateŎov 

2008 110 982 

2009 110 908 

2010 110 979 

2011 111 126 

2012 111 180 

2013 111 148 

2014 111 112 

2015 111 018 

2016 110 920 

2017 110 925 

2018 110 931 

2019 110 941 

2020 110 716 

2021  108 425 

Zdroj: www.datacube.statistics.sk 
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Obr. 1.7.3 VĨvoj poļtu obyvateŎov okresu Bansk§ Bystrica 

Zdroj: ĠĐ SR 

 

Najvªļġ² poļet obyvateŎov v okrese Bansk§ Bystrica bol dosiahnutĨ v roku 2011 (111 

226 obyvateŎov). Od roku 2011 aģ do roku 2016 mal klesaj¼cu tendenciu. V priebehu 5 rokov 

klesol poļet obyvateŎov z 111 226 na 110 920, ļo je o 306 obyvateŎov menej. Najniģġ² poļet bol 

zaznamenanĨ v roku 2009 a to 110 908 obyvateŎov. 

V nasleduj¼cej TabuŎka 1.7.2 je spracovanĨ  poļet evidovanĨch vozidiel pre okres 

Bansk§ Bystrica za obdobie  rokov 2008 aģ 2020. 

TabuŎka 1.7.2 Poļet evidovanĨch vozidiel pre okres Bansk§ Bystrica 

CelkovĨ poļet evidovanĨch vozidiel v SR - okres Bansk§ Bystrica 

Obdobie Poļet osobnĨch vozidiel 

k 31.12.2008 34 552 

k 31.12.2009 35 371 

k 31.12.2010 36 949 

k 31.12.2011 38 481 

k 31.12.2012 39 961 

k 31.12.2013 40 677 

k 31.12.2014 41 705 

k 31.12.2015 43 092 

k 31.12.2016 44 548 

k 29.12.2017 46 326 

k 31.12.2018 48 034 

k 31.12.2019 49 132 

k 31.12.2020 49 919 

k 29.10.2021 50 578 

Zdroj: http://www.minv.sk/?celkovy-pocet-evidovanych-vozidiel-v-sr 
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V nasleduj¼cich TabuŎka 1.7.3 a TabuŎka 1.7.4 a Obr. 1.7.4 a Obr. 1.7.5 je spracovanĨ vĨvoj 

stupŔa automobiliz§cie a vĨvoj vybavenosti OA na 1 000 obyvateŎov za obdobie rokov 2008 aģ 

2020 v okrese Bansk§ Bystrica.  

TabuŎka 1.7.3 VĨvoj stupŔa automobiliz§cie 

Rok 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 

StupeŔ automobiliz§cie 3,21 3,14 3,00 2,89 2,78 2,73 2,66 2,58 2,49 2,39 2,31 2,26 2,22 2,14 

 

 

Obr. 1.7.4 VĨvoj stupŔa automobiliz§cie (Zdroj: autori) 

StupeŔ automobiliz§cie mal od roku 2008 do roku 2020 v r§mci okresu Bansk§ Bystrica 

klesaj¼cu tendenciu. 

TabuŎka 1.7.4 VĨvoj vybavenosti OA na 1000 obyvateŎov 

Rok 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 

VybavenosŠ OA na  

1 000 obyvateŎov 
311,33 318,92 332,94 346,28 359,43 365,97 375,34 388,15 401,62 417,63 433,01 442,87 450,87 466,00 

 

Teda napr²klad za ostatnĨch 10 rokov sa poļet automobilov na 1 000 obyvateŎov zvĨġil 

o 120 vozidiel. Tento ¼daj m§ z§sadnĨ dopad na potrebu a z§ber plochy, hustotu a intenzitu 

prem§vky ale aj poģiadavky na pakovanie. 
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Obr. 1.7.5 VĨvoj vybavenosti na 1000 obyvateŎov v okrese Bansk§ Bystrica 

Z pohŎadu bud¼ceho vĨvoja m¹ģeme teda oļak§vaŠ, ģe sa pouģ²vanie automobilov 

nezmen², pokiaŎ sa neprijm¼ razantn® opatrenia na redukovanie ciest automobilom.  

1.8. Individu§lna automobilov§ doprava kvalita a kapacita infraġtrukt¼ry 

Na z§klade spracovanĨch ¼dajov m¹ģeme zhodnotiŠ dopravn¼ infraġtrukt¼ru v rieġenom 

¼zem² prostredn²ctvom satur§cie dopravn®ho pr¼du. Oblasti vyznaļen® ļiernou farbou maj¼ 

zn²ģen¼ kvalitu z pohŎadu satur§cie. 

 

 

Obr. 1.8.1 Satur§cia dopravn®ho pr¼du  

Zdroj: autori 

Kapacita nevyhovuje najmª na ¼sekoch kriģovania a vstupu z nadradenĨch pozemnĨch 

komunik§cii smerom do centra mesta, ako napr. zjazd z R1 na ul. Tajovsk®ho, ul. Ġvermova, 

Tajovsk®ho. Kvalita dopravnej infraġtrukt¼ry je odliġn§ vzhŎadom na ¼roveŔ pozemnĨch 
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komunik§cii a podŎa jednotlivĨch mestskĨch ļast². Mesto a jednotliv² spr§vcovia postupne 

rekonġtruuj¼ pozemn® komunik§cie. 

1.8.1. BezpeļnosŠ dopravy 

Dopravn§ nehodovosŠ m§ s²ce v porovnan² s predch§dzaj¼cimi rokmi klesaj¼ci trend 

v poļte dopravnĨch neh¹d, ale nie v pr²pade n§sledkov, kde st§le existuj¼ smrteŎn® dopravn® 

nehody ako aj nehody s ŠaģkĨmi zraneniami. Z pohŎadu ¼zem² sa vyġe 70 % vġetkĨch neh¹d 

stalo v intravil§ne obce alebo mesta. Đdaje boli spracovan® na z§klade ġtatistiky dopravnej 

nehodovosti Ministerstva vn¼tra SR. 

TabuŎka 1.8.1 Dopravn® nehody vodiļov motorovĨch vozidiel 

 2012 2015 2021 

Vodiļom mot. voz. 228 196 183 

Zdroj: Ministerstvo vn¼tra SR 

TabuŎka 1.8.2 Dopravn® nehody s n§sledkami pre roky 2021, 2015, 2012 

Roky Poļet neh¹d SmrteŎn® n§sledky şaģk® zranenia ōahk® zranenia 

2021 199 9 20 73 

2015 222 3 27 134 

2012 260 1 27 109 

Zdroj: Ministerstvo vn¼tra SR  

 

Obr. 1.8.2 Dopravn® nehody s n§sledkami pre roky 2021, 2015, 2012 

Zdroj: Ministerstvo vn¼tra SR 
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Z dostupnĨch d§t je zrejm®, ģe je nutn® pokraļovaŠ v pr²pade zniģovania dopravnej 

nehodovosti, a to najmª opatreniami, ktor® eliminuj¼ smrteŎn® nehody. Taktieģ predovġetkĨm 

bezpeļnĨmi podmienkami pre peġ²ch, cyklistov ako zraniteŎnĨch ¼ļastn²kov cestnej bezpeļnosti 

ako aj novĨch foriem dopravy, elektrick® kolobeģky, ktorĨch pouģ²vatelia uģ maj¼ smrteŎn® 

nehody a vytv§raj¼ nebezpeļn® situ§cie.  
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1.8.2. S¼ļasnĨ a vĨhŎadovĨ dopyt (vr§tane O/D vzŠahov) 

Najvªļġ² dopyt po doprave vykazuj¼ cesty nadregion§lneho charakteru, ako napr. R1 

a cesty I. triedy, konkr®tne cesta I/66. 

TabuŎka 1.8.3 S¼ļasnĨ dopyt pod doprave a vĨhŎadovĨ dopyt 

 

Vysvetlivky: ōV ï Ŏahk® vozidl§ (osobn® automobily, dod§vky), şV ï n§kladn® automobily, autobusy, jazdn® 

s¼pravy 

 

cesta ƴłȊƻǾ ǵǎŜƪǳнп ]± όнп ƘƻŘΦύнп £± όнпΦ ƘƻŘύнлол ]±  нлол £± 

R1 wмΣ ƪǊƛȌƻǾŀƴƛŜ ǎ tŀǊǘƛȊłƴǎƪƻǳ ŎŜǎǘƻǳ 16912 1282 18530 1348

R1 wм π .ŀŘƝƴ 30478 2659 33393 2798

I/69 YǊŜƳƴƛőƪŀ wм ǾȇƧŀȊŘ 4264 188 4375 190

I/69 YǊŜƳƴƛőƪŀ wм ȊƧŀȊŘ 10605 521 10881 526

I/69 {ƭƛŀő 4929 260 5058 263

I/69 .ŀŘƝƴ 7507 324 7702 326

I/66 {ǘǊŜŘƴȇ ƻǎǘǊƻǾőŜƪ π 9{/ ŀ h/ tƻƛƴǘ 22452 1018 23038 1027

I/66 tŀǊǘƛȊłƴǎƪŀ ŎŜǎǘŀΣ ƪǊƛȌƻǾŀƴƛŜ ǎ wм 18083 1249 18555 1260

I/66 ~łƭƪƻǾł 20514 1484 21049 1497

I/66  {ƭƻǾŜƴǎƪł ]ǳǇőŀ 16529 1398 16961 1410

I/59  {ǘŀǊŞ IƻǊȅ 5132 1041 5266 1050

I/14 IŀǊƳŀƴŜŎƪł ŎŜǎǘŀ 11276 1578 11570 1592

I/14  5ƻƭƴȇ IŀǊƳŀƴŜŎ 2432 312 2495 315

4944 YƻǎǘƛǾƛłǊǎƪŀ ŎŜǎǘŀ 3778 118 3647 113

2434 YǊłƭƛƪȅ 995 27 961 26

2433 wƛŜőƪŀ  1087 44 1049 42

2432 YȅƴŎŜƯƻǾǎƪł ŎŜǎǘŀ 7436 224 7178 214

2427 {ƭƻǾŜƴǎƪł ]ǳǇőŀΣ ǇƻŘ ȊłƳƪƻƳ 1711 182 1651 174

2421 IǊƻƴǎƪł π aƻƭőŀ 356 36 343 35

2420 ~łƭƪƻǾł π tƻƴƝƪȅ 988 87 954 83

2419 bŜƳŎŜκ{łǎƻǾŀ 506 29 489 28

2419 bŀ YŀǊƭƻǾŜ ǇƻŘ {łǎƻǾƻǳ 4669 239 4507 228

2419 YǊƛȌƻǾŀǘƪŀ ǇƻŘ {łǎƻǾƻǳ 1025 102 990 97

2419 bŜƳŎŜΣ bŜƳőƛŀƴǎƪŀ ŎŜǎǘŀ 2468 83 2383 80

2418 Selce 2000 75 1931 72

2418 YȅƴŎŜƯƻǾǎƪł ŎŜǎǘŀ 12544 456 12107 436

2416 tǊǑƛŀƴǎƪł ŎŜǎǘŀ 3491 122 3369 117

2416 IƻǊƴŞ tǊǑŀƴȅ 524 19 506 18

2415 {ƭłŘƪƻǾƛőƻǾł 13032 360 12579 345

2415 2ŜǊŜǑƴƻǾłκ YǊŜƳƴƛőƪŀ 5519 249 5327 238

2415 .ŀŘƝƴ 2220 91 2143 87

2415 wŀƪȅǘƻǾǎƪł ŎŜǎǘŀ 3456 204 3336 195

2414 wŀƪȅǘƻǾǎƪł ŎŜǎǘŀ πaŀǎƭŜƴ 1184 17 1143 16

2413 Hronsek 1233 43 1190 41

2413 ±ƭƪŀƴƻǾł 5377 297 5190 284

2413 hǎƭƻōƻŘƛǘŜƯƻǾΣ .ŀŘƝƴ 1998 127 1929 121

2410 ¦Ưŀƴǎƪł ŎŜǎǘŀ ǇǊƛ · 497 58 480 55

2410 ~Ǉŀƴƛŀ Řƻƭƛƴŀκ¦Ưŀƴǎƪł ŎŜǎǘŀ 420 40 406 38

591 ǎƳŜǊ aƛőƛƴł 4165 136 4128 131

578 tƻŘƭŀǾƛŎƪł /Ŝǎǘŀ 8750 364 8674 351

578 ¢ŀƧƻǾǎƪŞƘƻ hY π bŜƳƻŎƴƛŎŀ 19264 854 19097 824

578 ¢ŀƧƻǾǎƪŞƘƻ hY π /ŜƴǘǊǳƳ 21503 655 21316 632

578 ¢ŀƧƻǾǎƪŞƘƻ π wм 17627 302 17473 291

578 wƛŜőƪŀ ǊłȊǎΦ 3111 94 3084 90

578 {ƪǳōƝƴ 524 3 519 3

578 Tajov 1402 40 1390 38
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1.8.3. DostupnosŠ a funkļnosŠ siete 

Z pohŎadu dostupnosti pre rieġen® ¼zemie je cestn§ sieŠ s²ce dostupn§, ale nie vģdy 

funkļn§, najmª z pohŎadu vzniku kongesci². DostupnosŠ ¼zemia automobilovou dopravou 

zn§zorŔuje nasleduj¼ci obr§zok. 

 

Obr. 1.8.3 DostupnosŠ centra ¼zemia automobilovou dopravou 

Zdroj: Uniza  

Dopravn§ sieŠ je s²ce dostupn§, avġak je funkļnosŠ je limitovan§ pr§ve negat²vnymi 

dopadmi ako s¼ kongescie a hustota prem§vky. Je preto nutn® preferovaŠ tak® formy dopravy, 

ktor® nebud¼ maŠ z§ber priestoru a prepravia viac Ŏud² ako individu§lna automobilov§ doprava.  

Probl®mom z hŎadiska urbanizmu s¼ s²dlisk§, ktor® s¼ situovan® mimo rĨchlostnĨch ciest 

obchvatu s limitovanĨm napojen²m do centra. Z pohŎadu z§kladn®ho komunikaļn®ho syst®mu, 

nie je vytvorenĨ plnohodnotnĨ radi§lno okruģnĨ syst®m. 

Vybran® lokality pri zhodnoten² ¼rovne prem§vky v aplik§cii Google Traffic ï typick§ 

prem§vka. Ļ²m ļervenġia je farba, tĨm je prem§vka pomalġia. 
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Obr. 1.8.4 Vybran® problematick® oblasti v rieġenom ¼zem² pre typick¼ prem§vku 

Zdroj: Google Traffic 

1.8.4. Organizaļn® a inġtitucion§lne usporiadanie   

Organizaļn® a inġtitucion§lne usporiadanie vyplĨva najmª z legislat²vneho nastavenia 

zodpovednosti za dopravn¼ infraġtrukt¼ru a kompetencii v doprave. V niektorĨch pr²padoch 

doch§dza k prekrytiu jednotlivĨch subsyst®mov na jednom ¼zem² (ġt§t, VUC, mest§ a obce), 

d¹leģit® vġak je dlhodobo a systematicky spolupracovaŠ pri sfunkļnen² dopravnej siete 

(budovanie cyklotr§s, bud¼ce fungovanie integrovan®ho dopravn®ho syst®mu ako aj spolupr§ca 

so s¼kromnĨmi prev§dzkovateŎmi napr. zdieŎan® kolobeģky a pod. a zapojiŠ ich do jedn®ho 

syst®mu. 

RĨchlostn® cesty spravuje v rieġenej oblasti spoloļnosŠ Granvia. Cesty I. triedy SSC Bansk§ 

bystrica, II. a III. triedy region§lna spr§va ciest BBSK.  
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1.8.5. Aktu§lny syst®m prev§dzky a ¼drģby syst®mu, prev§dzkov® obmedzenia 

V oblasti spr§vy a ¼drģby miestnych komunik§ci² s¼ spr§vcovia rozdelen² podŎa 

p¹sobnosti. Đdrģba pozemnĨch komunik§cii sa del² na letn¼ a zimn¼. 

 

Obr. 1.8.5 Spr§vcovia jednotlivĨch komunik§cii 

Zdroj: mesto Bansk§ Bystrica 

Đdrģba pozemnĨch komunik§cii v meste sa realizuje podŎa Operaļn®ho pl§nu zimnej 

¼drģby miestnych komunik§ci² (cca.170 km) a chodn²kov (plocha 477 000 m2), ktorĨ sa sprac¼va 

pre kaģdĨ rok. Intravil§n mesta Bansk§ Bystrica je rozdelenĨ do 5 raj·nov. Miestne cesty s¼ 

rozdelen® podŎa poradia d¹leģitosti a krit®ri² s prihliadnut²m na potreby dopravy a z§sobovania 

obyvateŎstva, zabezpeļenie zdravotnej a poģiarnej sluģby do troch stupŔov. 

Rekonġtrukcia a budovanie dopravnej infraġtrukt¼ry v meste bansk§ Bystrica vych§dza 

z kaģdoroļn®ho pl§nu.  

Ten bol pre rok 2022 nasledovnĨ: 
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¶ Moderniz§cia cestnej dopravnej signaliz§cie kriģovatiek na ceste I/66 v Banskej Bystrici  

¶ Parkovisk§ na Tatranskej ulici  

¶ Parkovisko Starohorsk§  

¶ Parkovisko PoŎn§  

¶ Premostenie cez potok Bystrica 

¶ Rekonġtrukcia mostnĨch objektov Ml§deģn²cka ulica 

¶ Vn¼troblok Sitnianska I 

¶ Vn¼troblok Sitnianska II 

¶ Vn¼troblok Tulsk§  

¶ Parļ²k pri Malej stanici  

¶ Vybudovanie MMĠ v Radvani  

¶ Upokojovanie dopravy na Vajansk®ho n§mest² ï Podchod pre peġ²ch a cyklistov Huġt§k  

¶ Upokojovanie dopravy na Vajansk®ho n§mest² ï MK Na Trosk§ch  

¶ Mini okruģn§ kriģovatka Tajovsk®ho  

¶ Mestsk§ cyklistick§ trasa Huġt§k ï Kr§Ŏov§, Vetva B  

¶ MCT Huġt§k ï Kr§Ŏov§, Vetva A  

¶ MCT Huġt§k Kr§Ŏov§, Vetva C  

¶ MCT Huġt§k ï Senica  

¶ MCT N§mestie ō Ġt¼ra ï Fonļorda, Intern§tna, Tulsk§  

¶ MCT N§mestie Slobody ï S§sov§  

¶  Vybudovanie oddychovej z·ny Tajovka ï THK 

¶  Rekonġtrukcia povrchu a odvodenia miestnej komunik§cie Bakossova a N§m. Ġ. 

Moysesa ï 7 540 m2  

¶ Rekonġtrukcia povrchu a odvodenia miestnej komunik§cie Lazovn§ a J§na Bottu ï 12 

950 m2  

¶ Rekonġtrukcia povrchu a odvodenia miestnej komunik§cie Tajovsk®ho, Janka Kr§Ŏa 

a zjazd z R1 na ul. Laskomersk§ ï 9 064 m2 

¶ Rekonġtrukcia povrchu a odvodnenia miestnej komunik§cie Bernol§kova ï 11 025 m2  

¶ Rekonġtrukcia povrchu a odvodnenia miestnej komunik§cie PoŎn§ ï 4 985 m2  

¶ Most Iliaġ - cesty ï 847 m2  

¶ Premostenie Jakub ï 117 m2  

¶ MMĠ cesty a parkovisk§ ï 2 815 m2 

¶ Mini okruģn§ kriģovatka Tajovsk®ho ï 910 m2 

¶ Parkovisk§ na ¼zem² mesta BB ï 224 m2  

¶ Parkovisko PoŎn§ ï 502 m2 
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Obr. 1.8.6 Novovybudovan§ okruģn§ kriģovatka MedenĨ H§mor 

Samozrejme z pohŎadu dopytu po rekonġtrukcii dopravnej infraġtrukt¼ry existuje veŎkĨ 

dopyt od obļanov. (Pozri Pr²loha Podnety) 

1.9.  Dopravn§ politika, parkovac² syst®m 

Mesto aj samotn® obce maj¼ s²ce z§ujem o rieġenie dopravy, ale s¼ ļastokr§t limitovan® 

financiami, nedostatkom zamestnancov, ktor² by sa t®me udrģateŎnej mobility venovali. 

Z hŎadiska  z§kladnĨm funkcii dopravy, organiz§cie, ¼drģby a spr§vy sa snaģia udrģiavaŠ 

dopravn¼ infraġtrukt¼ru postupne podŎa moģnost². Z analĨzy doterajġ²ch strategickĨch 

dokumentov v oblasti udrģateŎnej mobility, ako boli napr. ADVANCE alebo projekt 

Inġtitucion§lneho PUM pre mesto Bansk§  Bystrica je vidieŠ, ģe ciele, ktor® boli v nich 

stanoven®, sa napŌŔaj¼ veŎmi pomaly alebo v¹bec. Je taktieģ d¹leģit®, aby odbory, ktor® m¹ģu 

ovplyvniŠ dopravu a  mobilitu mali spoloļnĨ progres v realiz§cii stanovenĨch cieŎov 

a nep¹sobili navz§jom proti sebe a kontraprodukt²vne. 

1.9.1. Parkovac² syst®m ï statick§ doprava 

S¼ļasnĨ stav parkovania v meste Bansk§ Bystrica je charakteristickĨ tĨm, ģe regulovan® 

z·nov® parkovanie je iba v r§mci centra mesta. Za regul§ciu a prev§dzku tohto ¼zemia je 

zodpovedn§ spoloļnosŠ EEI. Đzemie je rozdelen® do 3 p§siem - I, II, III.  

Na s²dlisk§ch je parkovanie regulovan® iba vyhradenĨmi parkovac²mi miestami na EĻV. 

S¼kromn® spoloļnosti a obchodn® centr§ maj¼ taktieģ svoje parkovacie miesta, na ktorĨch 

nemaj¼ regulovan® parkovanie. 

Parkovanie je v s¼ļasnosti veŎkĨm probl®mom, ktorĨ vznikol aj tĨm, ģe statick§ doprava 

nie je rieġen§ systematicky. Vo vªļġine rezidentskĨch oblast² tak obyvatelia nemaj¼ limity pre 

parkovanie automobilov, ktor® sa potom odstavuj¼ aj ileg§lne na vġetkĨch dostupnĨch ploch§ch. 
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Obyvatelia si jednak uvedomuj¼ potrebu rieġiŠ parkovanie spolu s mestom, avġak doteraz sa 

nenaġiel spoloļnĨ mechanizmus, ktorĨ by parkovanie rieġil komplexne. Z vĨvoja registr§cie 

motorovĨch vozidiel vid²me, ģe poļet registr§cii sa z roka na rok zvyġuje, ļo samozrejme 

ovplyvŔuje aj dopyt po parkovan². KeŅģe ¼zemie mesta nie je nekoneļn® a najmª v husto 

obĨvanĨch ļastiach mesta je verejnĨ priestor obmedzenĨ, je d¹leģit®, aby sa parkovanie 

regulovalo. 

Dlhodob® nerieġenie parkovania sp¹sobuje probl®my pri parkovan² najmª rezidentom na 

s²dlisk§ch ako aj centre mesta. Parkovac² syst®m nie je nastavenĨ systematicky, priļom je 

potreba zavedenia rezidentsk®ho parkovania. 

Z hŎadiska registr§cie osobnĨch automobilov v meste Bansk§ bystrica bolo vyġe 72 % 

vozidiel registrovanĨch samotnĨmi obyvateŎmi, registr§cia fyzickej osoby podnikateŎa je 

zast¼pen§ iba 2,51 % a registr§cie pr§vnickĨch os¹b 24,75 %.  

 

Obr. 1.9.1 Registr§cia osobnĨch automobilov v meste Bansk§ Bystrica 2021 

Zdroj: Pol²cia SR 

  

2,51%

72,74%

24,75%

ǊŜƎƛǎǘǊƻǾŀƴŞ h! Ǿ .ŀƴǎƪŜƧ .ȅǎǘǊƛŎƛ
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1.9.2. Noļn® parkovanie 

Poļas noļn®ho parkovania bolo zachytenĨch najviac vozidiel na uliciach Tulsk§ 

(Fonļorda) a Tatransk§ (S§sov§), ļo predstavovalo spolu viac ako 14 % z celkov®ho poļtu 

vozidiel evidovanĨch v noci (vyznaļen® ļiernou farbou).  

ńalġou problematickou ulicou sa s viac ako 600 vozidlami sa stala ulica Moskovsk§ 

a Radvansk§ (ļerven§ farba). Nasledovali ulice Rudohorsk§, Javorn²cka, Bernol§kov§, Trieda 

Hradca Kr§lov® a Severn§. Viac ako 400 parkuj¼cich vozidiel parkovalo na Sitnianskej 

a starohorskej ulici. Od 300 do 400 vozidiel bolo zaznamenanĨch na uliciach Partiz§nska cesta, 

Intern§tna, Orembursk§, Magursk§, Pieninsk§, Pod Rybou. Ostatn® ulice evidovali menej ako 

300 parkuj¼cich vozidiel poļas noci. 

 

Obr. 1.9.2 Mapa poļtu parkuj¼cich vozidiel na jednotlivĨch uliciach v noci 

Teda najviac vozidiel sa nach§dzalo na s²dlisku S§sov§ a Fonļorda, priļom najviac 

nevhodne odparkovanĨch vozidiel pripadalo na Tatransk¼ ulicu.  

V centre mesta sa vyġġ²m poļtom parkuj¼cich vozidiel vyznaļovali obytn® ulice 

v okrajovĨch ļastiach centra. 
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1.9.3. Parkovanie poļas dŔa 

Podobne ako pri noļnom parkovan² dosiahol poļet parkuj¼cich vozidiel poļas dŔa 

najvyġġie hodnoty na uhliach, ktor® boli zaŠaģen® aj poļas noci najviac, teda na s²dlisk§ch S§sov§ 

a Fonļorda. Jedin§ ulica, ktorej hodnota neklesla pod 1000 odstavenĨch vozidiel je Tatransk§ 

ulica. Na ostatnĨch uliciach doch§dzalo poļas dŔa k miernym pohybom buŅ smerom na dol 

alebo k rastu. K poklesu doġlo najmª v dopoludŔajġ²ch hodin§ch b) a poobede c).  

 

Obr. 1.9.3 Mapa poļtu parkuj¼cich vozidiel na jednotlivĨch uliciach poļas dŔa (a) 6:00-9:00, b) 9:00-12:00, c) 

12:00-15:00, d) 15:00-18:00) 

Poļas denn®ho prieskumu parkovania sa vġak zmenila situ§cia v centre mesta, najmª na 

Triede SNP, kde poļet parkuj¼cich neklesol pod 500 vozidiel, kde sa nach§dza predovġetkĨm 

obļianska vybavenosŠ.  

 

 

 

a) b) 

d) c) 
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1.9.4. DŌģky doby parkovania 

Nasleduj¼ce grafy zobrazuj¼ porovnanie obsadenosti a ļasu st§tia vozidiel v centre mesta 

a na s²dlisk§ch. 

 

Obr. 1.9.4 Priebeh obsadenosti a ļas parkovania vozidiel ï centrum 

 

Obr. 1.9.5 Priebeh obsadenosti a ļas parkovania vozidiel ï s²dlisk§ 

Ako vyplĨva z predoġlĨch obr§zkov, kr§tkodob® a strednodob® parkovanie prevaģuje 

v centre mesta. Na druhej strane na s²dlisk§ch sa vozidl§ prevaģne zdrģuj¼ dlhodobo, ide hlavne 

o rezidentov, avġak poļas dŔa je znaļnĨ aj vĨskyt dlhodob®ho parkovania vozidiel. 

1.9.5. Kapacita infraġtrukt¼ry a dopyt po parkovan² 

DostupnosŠ parkovac²ch miest je v Banskej Bystrici na primeranej ¼rovni. V centr§lnej 

mestskej z·ne bolo zaveden® spoplatnen® parkovanie ako n§stroj regul§cie. Kapacitn® probl®my 

z hŎadiska parkovania je moģn® pozorovaŠ predovġetkĨm na najvªļġ²ch s²dlisk§ch. 

V nasleduj¼cej tabuŎke je uvedenĨ priemernĨ prepoļet obyvateŎov a dom§cnost² na jedno riadne 

vyznaļen® parkovacie miesto alebo gar§ģ v sledovanĨch ļastiach mesta. V tomto prepoļte nie 

s¼ zahrnut® parkovacie miesta v okol² n§kupnĨch centier, pr²padne inej obļianskej vybavenosti. 

Vo vĨpoļte sa uvaģuje iba s poļtom obyvateŎov na uliciach zahrnutĨch do prieskumu statickej 

dopravy. 
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TabuŎka 1.9.1 Poļet obyvateŎov a dom§cnosti na jedno parkovacie miesto 

Ļasti mesta 

Poļet obyvateŎov 

na jedno 

parkovacie miesto 

Poļet dom§cnosti 

na jedno 

parkovacie miesto 

Poļet obyvateŎov 

na jednu gar§ģ  

Poļet 

dom§cnosti na 

jednu gar§ģ 

Centrum 5,46 2,90 - - 

Fonļorda 5,76 2,77 13,74 6,59 

Podlavice 5,88 1,69 - - 

RadvaŔ 4,04 1,55 - - 

S§sov§ 5,52 2,12 - - 

Uhlisko 5,44 2,10 5,02 1,93 

Kr§Ŏov§ 5,14 2,02 7,01 1,13 

 

Deficit parkovania vo vzŠahu k odpor¼ļan®mu cieŎu zabezpeļiŠ 1 stojisko na 1 byt - rozdiel 

medzi poļtom bytov a poļtom parkovac²ch a odstavnĨch stoj²sk. V nasleduj¼cej tabuŎke 1.9.2 je 

uvedenĨ teoretickĨ odhad priemern®ho poļtu chĨbaj¼cich PM vzhŎadom na jednu dom§cnosŠ, 

ktor® sa vzŠahuje iba na ulice, kde bol vykonanĨ prieskum. 

TabuŎka 1.9.2 Deficit odstavnĨch a parkovac²ch stoj²sk za mestsk® oblasti 

Ļasti mesta 
Deficit vo vzŠahu 

1 stojisko na jednu dom§cnosŠ 

Centrum 20 

Fonļorda 248 

Podlavice 46 

RadvaŔ 265 

S§sov§ 274 

Uhlisko 10 

Kr§Ŏov§ 0 

Spolu 863 

 

Z tabuŎky vyplĨva, ģe problematick® parkovanie je predovġetkĨm na s²dlisk§ch s veŎkĨm 

poļtom mnohopodlaģnĨch domov. V oblastiach s menġou hustotou zaŎudnenia je poļet 

parkovac²ch miest takmer dostatoļnĨ. V r§mci presk¼manĨch ul²c chĨba podŎa rieġenĨch krit®ri² 

v teoretickom odhade pribliģne 863 parkovac²ch miest. 
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1.9.6. Dotazn²kovĨ prieskum 

Dotazn²kovĨ prieskum je z§kladnĨm n§strojom a s¼ļasŠou dopravn®ho pl§novania. 

Dotazn²k bol cielenĨ ako informaļnĨ n§stroj pre obyvateŎov a spªtne aj pre mesto, pre z²skanie 

z§kladnĨch inform§ci² od obyvateŎov. Dotazn²k bol zverejnenĨ na webe mesta do 31.05.2021.  

Na dotazn²k odpovedalo elektronicky 627 respondentov:  

¶ 46 % respondentov nie je spokojnĨch so s¼ļasnĨm stavom parkovania v centre mesta 

a aģ 68 % respondentov nie je spokojnĨch so situ§ciou na s²dlisk§ch, 

¶ 38 % respondentov by priv²talo rezidentsk® parkovanie na s²dlisku S§sov§, 

¶ 36 % respondentov uviedlo ako najlepġiu lokalitu na vybudovanie parkoviska P+R pri 

ģelezniļnej stanici. 

  

  

Obr. 1.9.6 Odpovede respondentov z dotazn²kov®ho prieskumu 
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1.10. Ģivotn® prostredie 

Z pohŎadu dopadov na ģivotn® prostredie m§ doprava urļitĨ podiel na zneļisŠovan², ļi uģ 

ovzduġia, produkcii hluku, otrasov a Ņalġ²ch negat²vnych dopadov. Limitn® hodnoty pre Ŏudsk® 

zdravie zn§zorŔuje TabuŎka 1.10.1.  

TabuŎka 1.10.1 Limitn® hodnoty pre Ŏudsk® zdravie a veget§ciu 

 

Z ¼dajov SHMĐ je zrejmĨ negat²vny dopad cestnej dopravy. Napr. najvyġġiu intenzitu 

dosahuje v okrese Bansk§ Bystrica ï na diaŎnici R1 (denne Ŕou v priemere prech§dza 40 011 

vozidiel, z toho 4 644 n§kladnĨch a 35 174 osobnĨch §ut) a na ceste ļ. I/66 (34 559 vozidiel, 

z toho 2 740 n§kladnĨch a 31 719 osobnĨch §ut). 

Mesto Bansk§ Bystrica sa rad² medzi najzneļistenejġie mest§ z pohŎadu niektorĨch 

parametrov zneļistenia ovzduġia. Napr. hodnoty dennĨch limitov pre  PM10 boli v Banskej 

Bystrici prekroļen® 38x. 
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TabuŎka 1.10.2 Vyhodnotenie zneļistenia ovzduġia podŎa limitnĨch hodn¹t na ochranu zdravia Ŏud² a poļty 

prekroļen² vĨstraģnĨch prahov v z·ne BanskobystrickĨ kraj ï 2021, Zdroj: shmu.sk13 

 

ńalej z ¼dajov vyplĨva, ģe hlavnĨm zdrojom emisi² NO2 je cestn§ doprava. Najvyġġie 

koncentr§cie sa vyskytuj¼ na dopravnej stanici Bansk§ Bystrica, Ġtef§nikovo n§breģie14.  

Zneļistenie ovzduġia z dopravy tak vĨrazne prispieva k negat²vnym dopadom na zdravie, 

ktor® sa potom prejavuj¼ Ņalġ²m zhorġovan²m zdravotn®ho stavu obyvateŎstva. Tu patr² 

napr²klad alergia, ktor§ V s¼ļasnosti alergia postihuje jedn®ho z troch Ŏud² a podŎa odhadov Ŕou 

do roku 2025 bude trpieŠ aģ polovica svetovej popul§cie. PodŎa Svetovej zdravotn²ckej 

organiz§cie s¼ alergick® ochorenia ġtvrt® najļastejġie sa vyskytuj¼ce vo svete a v oblasti kvality 

ģivota predstavuj¼ nielen spoloļensk¼, ale aj ekonomick¼ z§Šaģ (Slovensk§ spoloļnosŠ 

alergol·gie a klinickej imunol·gie (SSAKI)). 

Pre rieġen® ¼zemie je modelovanĨ s¼ļasnĨ stav s produkciou emisi², kde logicky vidieŠ 

najvªļġie emisie pri vysokĨch intenzit§ch (R1, severnĨ obchvat), ale problematick® s¼ ¼seky 

Ġtadlerovo a Ġtef§nikovo n§breģie, kde s¼ vysok® intenzity v priamom kontakte s hlavnĨmi 

peġ²mi Šahmi, resp. ¼zem²m s vysokou koncentr§ciou peġ²ch. V s¼ļasnom obdob² je totiģ vyġe 

93 % motorovĨch vozidiel poh§ŔanĨch fos²lnymi palivami, ktor® sp¹sobuj¼ neģiad¼ce 

zneļistenie ovzduġia. V okrese Bansk§ Bystrica ja zaregistrovanĨch pribliģne 6 % (plugin-hybrid 

vozidiel), na samotnĨ elektrickĨ pohon je to necelĨch 0,30 %. 

                                                      
13 https://www.shmu.sk/File/oko/rocenky/2021_Priloha_BB.pdf 
14 https://www.shmu.sk/File/oko/rocenky/2021_Sprava_o_KO_v_SR.pdf 

 



50  

  

1.11. Kl²ma 

Mesto Bansk§ Bystrica sa nach§dza vo Zvolenskej kotline na oboch brehoch rieky Hron. 

Pri hodnoten² kl²my, je teplota vzduchu je jednou z najvĨznamnejġ²ch klimatickĨch 

charakterist²k. M§ najbezprostrednejġ² vplyv na dan® ¼zemie, Ŏudsk¼ ļinnosŠ ako aj veget§ciu. 

Đdaje o teplote s¼ charakteristick® trendom zvyġovania priemernej teploty. je teda  pozorovanĨ 

rast glob§lnych priemernĨch tepl¹t, ktorĨ je pripisovanĨ zosilŔovaniu sklen²kov®ho efektu. 

Priemern§ nadmorsk§ vĨġka mesta sa pohybuje 342 ï 362 m n. m. 

 

 

Obr. 1.11.1 Porovnanie dlhodobĨch priemernĨch tepl¹t so s¼ļasnĨmi 

Zdroj: shmu.sk 

Z toho vyplĨva, ģe rieġen® ¼zemie sa mus² pripraviŠ a adaptovaŠ na dopady vyplĨvaj¼ce aj zo 

zmeny kl²my. 

1.12. Vibr§cie z dopravy 

ńalġou oblasŠou, ktor¼ m¹ģeme hodnotiŠ negat²vne je dynamick® p¹sobenie dopravy na 

samotn® komunik§cie a priŎahlĨch prvkov obļianskej vybavenosti, ako s¼ chodn²ky, 

nehnuteŎnosti a pod., prostredn²ctvom zaŠaģenia, ktor® sp¹sobuje otrasov s n§sledkami 

poġkodenia tĨchto stavieb alebo prvkov. 

  



51  

  

1.13. Natura 2000 

V rieġenom ¼zem² sa nach§dzaj¼ vĨznamn® ¼zemia eur·pskeho vĨznamu v alpskom 

bioreg·ne. 

 

Obr. 1.13.1 Biogeografick® regi·ny NATURA 2000 

Zdroj: www.sopsr.sk 

 

Ide o vĨznamn® ¼zemia Baranovo, Iliaġsk§ dolina, Bad²nsky pralec, Horn§ skala, HolĨ 

vŘġok, Rieļansk® l¼ky, Dedkovo, VeŎk§ Fatra, Plavno, Al¼vium Hrona, Mackov bok. 
 

 

Obr. 1.13.2 Đzemia Eur·pskeho vĨznamu v rieġenom ¼zem² 

Zdroj: http://geo.enviroportal.sk/uev/ 

 

http://www.sopsr.sk/


52  

  

1.14.  P¹da 

PodŎa zrnitosti a zloģenia p¹dy v k.¼. Bansk§ Bystrica s¼ zast¼pen® najmª tieto p¹dne 

jednotky: fluvizeme typick®, karbon§tov®, kambizeme typick® na miner§lne bohatĨch 

zvetralin§ch flyġa, kambizeme luvizemn®, kambizeme pseudoglejov®, kambizeme na flyġi a na 

ostatnĨch substr§toch. Okrem toho s¼ zast¼pen® rendziny typick® a rendziny kambizemn® na 

v§pencoch a dolomitoch. 

1.15.  Peġia doprava 

1.15.1.  Kvalita a kapacita infraġtrukt¼ry 

Kvalita a kapacita chodn²kov je r¹zna. V meste Bansk§ Bystrica nach§dza najviac 

chodn²kov so ġ²rkou od 2 do 3 metre. Problematick® chodn²ky z pohŎadu kapacity a kvality je 

najmª v lokalit§ch so ġ²rkou do 1 metra, pozri Obr. 1.15.1. 

 

Obr. 1.15.1 Chodn²ky v meste Bansk§ Bystrica 

Zdroj: spracovan® na z§klade d§t od mesta Bansk§ Bystrica 

 

Chodn²ky, ktor® s¼ nov® a zrekonġtruovan® s¼ kvalitn®, ale existuj¼ chodn²ky, ktor® maj¼ 

zniļenĨ povrch a potrebovali by rekonġtrukciu. Kapacitne chodn²ky vyhovuj¼, ale nie s¼ rovnak® 

kvalitat²vne ukazovatele ako napr²klad jednotn§ ġ²rka alebo bezbari®rovosŠ. 

Samotn® vedenie siete chodn²kov pokrĨva mesto Bansk§ Bystrica, priļom sa l²ġi podŎa 

jednotlivĨch lokal²t a mestskĨch ļast². Z hŎadiska povrchu a kvality chodn²kov m¹ģeme vidieŠ 

chodn²ky, ktor® s¼ nov® a zrekonġtruovan®, ale taktieģ ¼seky, kde chodn²ky neboli 

rekonġtruovan® od svojho postavenia. Vo vªļġine pr²padov ide o asfaltov® chodn²ky, doplnen® 

o chodn²ky s dlaģbou alebo bet·novĨm povrchom. 
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Obr. 1.15.2 R¹zny stav a povrchy chodn²kov v Banskej Bystrici 

Zdroj: autori 

 

 

Obr. 1.15.3 V niektorĨch ļastiach ¼zemia absentuj¼ chodn²ky 

Zdroj: autori 

V obciach spadaj¼cich do FĐ je menej chodn²kov a niektor® obce nemaj¼ chodn²kmi 

prepojen® svoje ļasti. Obce, kde s¼ ļiastoļne vybudovan® ¼seky chodn²kov: 

1. DolnĨ Harmanec,  

2. Harmanec,  

3. Horn® Prġany,  

4. Kord²ky,  

5. Kr§liky, 

6. Malachov,  

7. Nemce,  

8. Rieļka,  

9. Tajov,  

10. Ġpania Dolina. 
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1.15.2.  BezpeļnosŠ dopravy   

BezpeļnosŠ pre peġ²ch je z§kladnĨ probl®m v mestskom prostred². Z pohŎadu ġtatistiky 

dopravnej nehodovosti je za okres Bansk§ Bystrica st§le zast¼penie dopravnĨch neh¹d 

s chodcami15, ļi uģ v meste16 alebo okol², pozri TabuŎka 1.15.1. 

 

TabuŎka 1.15.1 Dopravn® nehody chodcov za vybran® roky, zdroj: Ministerstvo vn¼tra SR 

Đļastn²k 2021  2015 2012 

s chodcom 21  40 27 

chodec dieŠa 2  8 9 

 

NovĨm trendom predstavuj¼ dopravn® nehody medzi elektrickĨmi kolobeģkami 

(v Banskej Bystrici aj smrteŎn§ nehoda) a vodiļmi motorovĨch vozidiel ako aj potenci§lne 

konflikty s chodcami. 

V miestach ,kde sa vyskytuj¼ chodci ako aj motorov® doprava je nutn® zamedziŠ ich 

potenci§lnym konfliktom a to buŅ segreg§ciou alebo zn²ģen²m dopravy. Okrem form§lneho 

zn²ģenia dopravy by bolo vhodn® budovaŠ upokojen® z·ny aj s so stavebnĨmi ¼pravami 

vynucuj¼cimi si zn²ģen¼ rĨchlosŠ. 

Z dostupnĨch d§t je zrejm®, ģe je nutn® pokraļovaŠ v pr²pade zniģovania dopravnej 

nehodovosti a to najmª opatreniami, ktor® eliminuj¼ smrteŎn® nehody. A to najmª bezpeļnĨmi 

podmienkami pre peġ²ch, cyklistov ako zraniteŎnĨch ¼ļastn²kov cestnej bezpeļnosti ako aj 

novĨch foriem dopravy, elektrick® kolobeģky, ktorĨch pouģ²vatelia uģ maj¼ smrteŎn® nehody 

a vytv§raj¼ nebezpeļn® situ§cie.  

Z hŎadiska bezpeļnosti s¼ poģiadavky na nov® priechody ako aj miesta, ktor® vn²maj¼ 

obyvatelia ako rizikov®. Ale aj spr§vanie niektorĨch obyvateŎov je niekedy nebezpeļn®. 

 

    

Obr. 1.15.4 Prech§dzanie cez cestu na Sl§dkoviļovej ulici a Rudohorskej 

Zdroj: autori 

V niektorĨch oblastiach, kde nie s¼ chodn²ky je rieġen²m zn²ģenie rĨchlosti, pozri Obr. 

1.15.5. 

                                                      
15        https://bbonline.sk/hned-traja-zrazeni-chodci-na-namesti-slobody-policia-zverejnila-citlive-zabery-nehody/ 
16 https://mybystrica.sme.sk/c/22876970/vazna-nehoda-na-priechode-pre-chodcov-vodic-zrazil-prechadzajuce-

dieta.html 
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Obr. 1.15.5 Vstup do z·ny 40 

Zdroj: autori 

1.15.3. S¼ļasnĨ a vĨhŎadovĨ dopyt (vr§tane O/D vzŠahov)   

Najvªļġ² dopyt a intenzita s¼ zaznamenan® najmª na hlavnĨch peġ²ch Šahoch a n§mestiach 

ako napr. N§m. SNP, N§mestie Slobody alebo popri obchodnĨch centr§ch (OC Point ï OC 

Eur·pa). 

 
Obr. 1.15.6 Intenzita peġej dopravy, Zdroj: autori 

1.15.4.  DostupnosŠ a funkļnosŠ siete   

V r§mci s²dlisk ako aj centra mesta je sieŠ chodn²kov na vªļġine ul²c, avġak existuj¼ 

lokality kde chodn²ky chĨbaj¼. SieŠ chodn²kov je dostupn§ najmª v centre mesta a s²dlisk§ch. 

ChĨbaj¼ce prepojenie medzi centrom mesta a mestskĨmi ļasŠami je v mestskej ļasti: 
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¶ UŎanka, 

¶ Jakub, 

¶ Kostiviarska, 

¶ Senica,  

¶ Skub²n, 

¶ Ġ§lkov§, 

¶ Prġianska Terasa, 

¶ Iliaġ, 

¶ Rakytovce. 

To je sp¹soben® najmª excentrickĨm usporiadan²m lokality mestskej ļasti, ktor® 

v niektorĨch pr²padoch predstavuj¼ izolovan® s²deln® celky. Taktieģ napojenie chodn²ky smerom 

do okolitĨch obc² je minim§lne a z tohto d¹vodu musia obyvatelia pouģ²vaŠ iba cesty pre 

motorov® vozidl§.  

Na nasleduj¼com obr§zku je vidieŠ, kde vġade s¼ chodn²ky v porovnan² s vybudovanĨmi 

cestami. 

 
Obr. 1.15.7 Porovnanie chodn²kov (ļierna farba) a ciest (oranģov§ farba) 

Zdroj: vlastn® spracovanie na z§klade ¼dajov mesta Bansk§ Bystrica 

ńalġ²m negat²vnym aspektom pre peġ²ch je absencia chodn²kov na niektor® zast§vky 

verejnej dopravy, pozri Obr. 1.15.8 a Obr. 1.15.9. 
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Obr. 1.15.8 Niektor® zast§vky nemaj¼ pr²stup bezpeļnĨmi chodn²kmi 

 

 

Obr. 1.15.9 Chodec prech§dzaj¼ci cez cestu bez priechodu pre chodcov 

1.15.5. Organizaļn® a inġtitucion§lne usporiadanie,  aktu§lny syst®m prev§dzky 

a ¼drģby syst®mu, prev§dzkov® obmedzenia 

Chodn²ky v meste Bansk§ Bystrica spravuje mesto a chodn²ky v obciach obce. Letn§ 

a zimn§ ¼drģba sa riadi podŎa pl§nov samotn®ho mesta a obc². V roku 2021 sa v r§mci prvej 

etapy, na ktor¼ bolo vyļlenenĨch 450 000 eur a zrealizovala sa: 

¶ obnova chodn²ka ku kremat·riu v Kremniļke,  

¶ obnova chodn²ka na Kalinļiakovej ulici v Radvani popri objekte Slovenskej poġty, 

¶ obnova chodn²ka na Radvanskej ulici ļ. 5 aģ 11, 

¶ v lokalite od Tulskej ļ. 74, 

¶ od Moskovskej ļ. 42 po zast§vku MHD nad Moskovskou ulicou. 

¶ Na Fonļorde sa zrealizovala oprava chodn²ka na Wolkerovej a Jilemnick®ho ulici, 

¶ V Podlaviciach obnova chodn²ka na Gaġtanovej ulici spolu s cestou a parkovac²mi 

plochami.  

 

Nov® chodn²ky s¼: 

¶ na ńumbierskej popri Ruģovej ulici smerom na Rudlovsk¼ cestu,  

¶ na Starej Tehelni pri materskej ġkole,  
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¶ na Hviezdoslavovej ulici,  

¶ v Rakytovciach smerom k zast§vke MHD 

¶ na ulici Ļeskoslovenskej arm§dy popred Katastr§lny ¼rad.  

 

V druhej etape obnovy (420 000 eur) sa budovali a rekonġtruovali Ņalġie ¼seky: 

¶ trieda SNP ļ. 56 aģ 58, 

¶ chodn²k na Severnej ulici popri hlavnej ceste a chodn²k k bytov®mu domu ļ. 1, 

¶ vn¼tro-blokov® komunik§cie na Triede SNP ļ. 40 aģ 42, 

¶ chodn²ky a vstupy na Sitnianskej ulici ļ. 1 ï 33 a opravu cesty a parkovacej plochy 

na Sitnianskej ļ. 25 ï 33, 

¶ schodisko na Kyjevskom n§mest², 

¶ chodn²k od Sl§dkoviļovej ulice po Radvansk¼ k z§kladnej ġkole, 

¶ chodn²k na Radvanskej ļ. 12  24, 

¶ chodn²k na Ul. 9. m§ja, na Golianovej ulici, 

¶ opravu chodn²ka na ulici Priehrada v Podlaviciach a chodn²kov vo vn¼troblokoch 

s²dliska, 

¶ taktieģ sa vybudoval most v Iliaġi a premostenie v ļasti Jakub. 

Rekonġtrukcia a obnova pokraļovala aj v roku 2022. 

 

Obr. 1.15.10 Obnova chodn²ka na ul. 29. augusta (rok 2021) 

Zdroj: autori 
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Obr. 1.15.11 Rekonġtrukcia chodn²ka na ul. Severn§, vŎavo (jeseŔ 2021), vpravo po rekonġtrukcii  

Zdroj: autori 

1.15.6.  Dopravn§ politika  

Podpora peġej dopravy patr² k dlhodobĨm cieŎom samotn®ho mesta bansk§ bystrica 

a jednotlivĨch obc², avġak limituj¼cim faktorom pri rozvoji s¼ financie.  

1.15.7. Ģivotn® prostredie 

Z pohŎadu dopadov peġia doprava m§ nulov® negat²vne dopady. Probl®mom avġak m¹ģe 

byŠ dopad z motorovej dopravy na peġ²ch. Najmª v pr²pade cestnĨch komunik§cii s vysokou 

intenzitou dopravy. 

1.16.  Cyklistick§ doprava 

1.16.1. Kvalita a kapacita infraġtrukt¼ry   

V s¼ļasnosti je cyklistick§ infraġtrukt¼ra limitovan§ hlavne dŌģkou dopravnej siete. 

Kapacitne postaļuje, v pr²pade kvality je dostatoļn§. 

Avġak dopravn§ infraġtrukt¼ra pre cyklistov je zatiaŎ  v Banskej Bystrici iba na 

minim§lnom ¼zem². V s¼ļasnosti je to najmª cyklotrasa: 

¶ Centrum mesta OC Point ï Podlavice, 

¶ N§mestie SNP, kde je povolenie pre cyklistov,  

¶ ļasŠ cyklotrasy popri Hrone a popri OC Vlak BUS shopping, 

¶ cyklopruhy na ļasti Sl§dkoviļovej ulici, 

¶ ¼sek N§m. ō. Ġt¼ra pri Kauflande,  

¶ vybran® jednosmern® ulice maj¼ povolenie pre obojsmernĨ prejazd pre cyklistov, 

¶ spoloļnĨ chodn²k pre peġ²ch a cyklistov od Severnej ul. na Strieborn® n§m., 

¶ ¼sek s vyznaļenĨmi koridormi pre cyklistov na Fonļorde. 
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Obr. 1.16.1 Segregovan§ cyklotrasa na Huġt§ku 

Zdroj: autori 

 

    

Obr. 1.16.2 R¹zne rieġenia vedenia cyklochodn²ka smerom do Podlav²c 

 

Obr. 1.16.3 Oddelen§ cestiļka pre cyklistov a chodcov pri OC Kaufland  

Zdroj: Google street 
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Je logick®, ģe keŅ cyklisti nemaj¼ vlastn¼ infraġtrukt¼ru, pouģ²vaj¼ najmª t¼ pre peġ²ch. 

 

Obr. 1.16.4 Cyklisti prirodzene pouģ²vaj¼ aj ¼zemie popri Hrone 

Zdroj: autori 

 

 

Obr. 1.16.5 Bud¼ca cyklotrasa Bansk§ Bystrica ïBrusno 

Zdroj: autori 
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ńalġie pl§novan® cyklotrasy rieġen® v s¼ļasnosti: 

¶ Huġt§k ï RadvaŔ ï Kr§Ŏov§ (1500m cyklopruh Sl§dkoviļova),  

¶ 3 vetvy:  

Á Vetva A: 2.5 km ¼zemn® rozhodnutie, pr²prava stavebn®ho povolenia, 

vysporiadanie pozemkov 

Á Vetva B ï 417 m, stavebn® povolenie a obstar§vanie zhotoviteŎa, 

Á Vetva C ï 493 m, ¼zemn® rozhodnutie a PD na stavebn® povolenie, 

¶ Huġt§k ï Senica - 4,8 km pr²prava PD na stavebn® povolenie, 

¶ N§mestie Slobody ï S§sov§, 3,9 km ¼zemn® rozhodnutie,  

¶ N§mestie ō. Ġt¼ra ï Fonļorda (Tulsk§), 3,7 km ¼zemn® rozhodnutie, 

¶ Autobusov§ stanica ï Ġalkov§ (2 km). 

V pl§ne je aj spojenie Jakuba, Karlova a Nov®ho Sveta cez cyklotrasu na Ovocnej ulici, 

ktor§ by mala prepojiŠ uveden® lokality s mestskou ļasŠou ĐŎanka. NapojiŠ by sa na Ŕu mala 

cyklotrasa Banskobystrick®ho samospr§vneho kraja smeruj¼ca cez DolnĨ Harmanec s Ņalġ²m 

napojen²m na sieŠ rekreaļnĨch cyklotr§s na Kr§Ŏovu studŔu. Mestsk§ ļasŠ Iliaġ by sa mala 

napojiŠ na cyklotrasu smerom na Sliaļ a Zvolen. Zo Ġalkovej sa pripravuje napojenie na Brezno 

a Brusno. 

1.16.2. BezpeļnosŠ dopravy  

Dopravn§ nehodovosŠ m§ s²ce v porovnan² s predch§dzaj¼cimi rokmi klesaj¼ci trend 

v poļte dopravnĨch neh¹d, ale pre cyklistov existuj¼ smrteŎn® dopravn® nehody17. Dopravn® 

nehody s cyklistami pre vybran® roky zn§zorŔuje TabuŎka 1.16.1.  

TabuŎka 1.16.1 Dopravn® nehody s cyklistami pre roky 2021, 2015, 2012; Zdroj: Ministerstvo vn¼tra SR 

Đļastn²k 2021  2015 2012 

cyklisti 5  8 11 

z toho cyklistom dieŠa 2  3 2 

 

Z dostupnĨch d§t je zrejm®, ģe je nutn® pokraļovaŠ v budovan² bezpeļnej cyklistickej 

infraġtrukt¼ry. 

Medzi nebezpeļn® lokality pre cyklistov na existuj¼cej cyklotrase patr² ¼sek od Huġt§ku 

smerom k ESC, kde je viacero ¼sekov, ktor® p¹sobia problematicky a nebezpeļne (napr. ¼stie 

Huġt§k, OC Point, mal§ okruģn§ kriģovatka k ESC), kde vznikaj¼ r¹zne konflikty chodec- 

cyklista, cyklista - motorista. 

KeŅģe cyklisti v s¼ļasnosti nemaj¼ vybudovan¼ komplexn¼ sieŠ cyklodopravy, s¼ n¼ten² 

pouģ²vaŠ cesty pre motorov® vozidl§, pr²padne pouģ²vaj¼ chodn²ky.  

                                                      
17 https://www.teraz.sk/regiony/b-bystrica-policia-hlada-svedkov-do/341561-clanok.html 
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Obr. 1.16.6 Cyklista prech§dzaj¼ci kriģovatku v Banskej Bystrici 

Zdroj: autori 
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1.16.3.  S¼ļasnĨ a vĨhŎadovĨ dopyt (vr§tane O/D vzŠahov) 

Dopyt po kvalitnej cykloinfraġtrukt¼re je aj v samotnej Banskej bystrici a okolitĨch 

obciach, o ļom svedļ² zast¼penie cyklistov v r§mci cestnej prem§vky. Z pohŎadu analyzovanĨch 

¼sekov moģno vidieŠ, ģe najviac cyklistov vyuģ²va N§m. SNP, cyklotrasu popri OC POINT 

a park pod M¼zeom SNP. 

 
Obr. 1.16.7 Intenzita cyklistov na vybranĨch profiloch 

Zdroj: Prieskum nemotorovej dopravy 2022 

SamotnĨ dopyt kol²ġe poļas roka, kde m§ na pouģ²vanie bicyklov vplyv poļasie. 

Z pohŎadu bud¼ceho vĨvoja moģno predpokladaŠ, ģe kvalitn§ cykloinfraġtukt¼ra pritiahne aj 

viac cyklistov. 
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Obr. 1.16.8 Cyklisti v prem§vke  na cest§ch v Banskej Bystrici 

Zdroj: autori 

 

1.16.4. DostupnosŠ a funkļnosŠ siete  

Dopravn§ sieŠ pre cyklistov v s¼ļasnosti nie je dostupn§ vo forme samostatnej cyklistickej 

infraġtrukt¼ry. Z tohto d¹vodu je m¹ģeme hodnotiŠ ako nefunkļn¼. 

V meste chĨbaj¼ univerz§lne a bezpeļn® cyklostojany alebo plochy na zaparkovanie 

bicyklov, ktor® by umoģnili cyklistom bezpeļn¼ ¼schovu bicyklov. 
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Obr. 1.16.9 Cyklostojany pri ESC 

Zdroj: autori 

 

D¹leģit® je aj vybavenie cyklostojanmi pri z§kladnĨch ġkol§ch, pozri obr. 1.6.10. 

 

Obr. 1.16.10 Cyklostojany pri ZĠ v Bad²ne 

Zdroj: autori 

D¹leģit® je aj technick® z§zemie napr. verejnĨ servisnĨ stojan (pri OC Europa). Bezpeļn® 

cyklostojany s¼ s²ce na ģel. stanici v Banskej Bystrici, ale iba vo veŎmi obmedzenom poļte. 

VĨznamn§ dostupnosŠ pre cyklistov by mala byŠ aj bl²zkeho okolia susednĨch obc² (Bad²n, 

Vlkanov§, Hronsek). RieġenĨm ¼zem²m maj¼ v bud¼cnosti prech§dzaŠ aj kostrov® cyklotrasy 

v BBSK, pozri obr. 1.16.11. 
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Obr. 1.16.11 Kostrov® region§lne cyklotrasy prech§dzaj¼ce cez mesto Bansk§ Bystrica 

Zdroj: BBSK 

1.16.5. Organizaļn® a inġtitucion§lne usporiadanie   

Organizaļn® a inġtitucion§lne usporiadanie vyplĨva najmª z legislat²vneho nastavenia 

zodpovednosti za dopravn¼ infraġtrukt¼ru, kde v pr²pade niektorĨch cyklotr§s s¼ kompetencie 

rozdelen® medzi BBSK a mesto Bansk§ Bystrica, pr²padne dotknut® obce.  

1.16.6. Aktu§lny syst®m prev§dzky a ¼drģby syst®mu, prev§dzkov® obmedzenia 

Cyklotrasy sa udrģuj¼ v r§mci ¼drģby pozemnĨch komunik§cii. 

1.16.7. Dopravn§ politika  

Podpora cyklodopravy patr² k dlhodobĨm cieŎom samotn®ho mesta Bansk§ Bystrica 

a jednotlivĨch obc², avġak limituj¼cim faktorom pri rozvoji s¼ financie.  

Mesto m§ spracovanĨ generel nemotorovej dopravy a projektov® dokument§cie pre 

vybran® cyklotrasy. Region§lne prepojenie cyklotr§s rieġi ġt¼dia cyklotr§s v BBSK a PUM 

BBSK, kde je navrhnut§ kostrov§ sieŠ pre BBSK. 

1.16.8. Ģivotn® prostredie  

Z pohŎadu dopadov peġia doprava m§ nulov® negat²vne dopady. Probl®mom avġak m¹ģe 

byŠ dopad z motorovej dopravy na cyklistov. Najmª v pr²pade cestnĨch komunik§cii s vysokou 

intenzitou dopravy. 
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1.17.  Verejn§ osobn§ doprava   

1.17.1. Verejn§ osobn§ doprava- ļasŠ MHD a pr²mestsk§ autobusov§ doprava  

1.17.1.1. Kvalita a kapacita infraġtrukt¼ry 

Kvalitu a kapacitu infraġtrukt¼ry na tras§ch liniek autobusovej dopravy je moģn® 

povaģovaŠ za nepostaļuj¼cu, ļo sa prejavuje meġkan²m spojov najmª v ļasoch dopravnĨch 

ġpiļiek. Trasy liniek verejnej dopravy s¼ veden® po viacerĨch viacpruhovĨch komunik§ci§ch, 

na ktorĨch by zriadenie vyhradenĨch jazdnĨch pruhov pre autobusy MHD aj PAD prispelo 

k elimin§ci² meġkan². Rovnako pr²nosnĨm opatren²m by bola ¼prava sign§lnych pl§nov na 

svetelne riadenĨch kriģovatk§ch so zaveden²m preferencie verejnej dopravy.   

VzhŎadom na to, ģe mesto Bansk§ Bystrica ma relat²vne nov¼ autobusov¼ stanicu (z roku 

2017) je jej kvalita je vyhovuj¼ca. VzhŎadom na jej umiestnenie je zabezpeļen§ aj dobr§ peġia 

vªzba medzi autobusovou a ģelezniļnou stanicou. TechnickĨ stav vªļġiny beģnĨch 

autobusovĨch zast§vok je nevyhovuj¼ci, len 50 % je vybavenĨch laviļkou a 43,84 %  

pr²streġkom. 

1.17.1.2.  BezpeļnosŠ dopravy  

AnalĨza bezpeļnosti bola spracovan§ v kapitole ĂDopravn® nehodyñ.  

1.17.1.3. S¼ļasnĨ a vĨhŎadovĨ dopyt 

Dopyt po MHD m¹ģu substituovaŠ dopytom po individu§lnej automobilovej doprave 

hlavne ekonomicky akt²vni obyvatelia, pr²padne d¹chodcovia. Dostupn® ¼daje o poļte 

evidovanĨch osobnĨch automobilov poskytovan® Prez²diom policajn®ho zboru SR s¼ podŎa 

okresov. K 31.12.2021 bolo v okrese Bansk§ Bystrica evidovanĨch 50 728 osobnĨch 

automobilov (OA). V obdob² rokov 2010 aģ 2021 doġlo k n§rastu poļtu evidovanĨch osobnĨch 

automobilov v okrese Bansk§ Bystrica o 37,3 %, v sledovanom obdob² teda vĨrazne nar§stol 

potenci§l pouģ²vania OA vo vªzbe na individu§lnu automobilov¼ dopravu. VybavenosŠ 

obyvateŎstva OA dosahovala v roku 2021 hodnotu 469 osobnĨch automobilov na 1 000 

obyvateŎov, v roku 2010 dosahoval ukazovateŎ hodnotu 333 osobnĨch automobilov na 1 000 

obyvateŎov. 

Matica zdroj cieŎ pre MHD je podrobne spracovan§ v pr²lohe 1.4.2.3.2 k ļasti ĂZber 

¼dajovñ, kde je moģn® samostatne filtrovaŠ prepravn® vzŠahy poļas dn² ġkolsk®ho vyuļovania 

(priemer za 5 dn²), poļas ġkolskĨch pr§zdnin, sob¹t, nedieŎ a sviatkov (priemer za 2 dn²). 

AnalĨza s¼ļasn®ho a vĨhŎadov®ho dopytu je podrobne spracovan§ v r§mci Pl§nu 

dopravnej obsluģnosti (PDO), ktorĨ tvor² pr²lohu PUM.   
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1.17.1.4. AnalĨza ļasovej dostupnosti zast§vok, siete liniek a ich ¼ļelu, prestupovĨch 

bodov, prev§dzkovĨch parametrov jestvuj¼cich liniek vo vġetkĨch 

prev§dzkovĨch obdobiach liniek 

AnalĨza ļasovej dostupnosti zast§vok bola uroben§ pomocou grafick®ho zn§zornenia 

izochr·n ļasovej dostupnosti ¼zemia, priļom bola vykreslen§ vzdialenosŠ 500m (5 min peġej 

ch¹dze) a 300 m (3 min. peġej ch¹dze). VĨstupy z pos¼denia dostupnosti zast§vok MHD a PAD 

Bansk§ Bystrica s¼ uveden® v elektronickej pr²lohe 1.4.1 k Pl§nu dopravnej obsluģnosti. 

Na z§klade analĨzy je moģn® konġtatovaŠ, ģe rozmiestnenie zast§vok MHD  Bansk§ 

Bystrica a PAD pln² poģiadavky  vyhl§ġky MDV SR ļ. 5/2020 Z. z. Ä 8 ĂOsobitn® ġtandardy pre 

mestsk¼ dopravuñ, ktor§ uv§dza, ģe maxim§lna doch§dzkov§ vzdialenosŠ na ¼rovni 500 m je 

v mestskej doprave primerane podŎa hustoty zaŎudnenia tak, aby pokrĨvala ¼zemie pre viac ako 

90 % obyvateŎov v z§ujmovom ¼zem². Niektor® ļasti katastr§lneho ¼zemia mesta Bansk§ 

Bystrica s¼ obsluhovan® len pr²mestskou autobusovou dopravou napr. ļasŠ ul²c Malachovsk§ 

cesta, PoŎn§, Stupy, resp. ulice, kde je vªļġia doch§dzkov§ vzdialenosŠ, ako napr.: Z§hradn§, 

Nad pl§ģou, J. M. Hurbana. 

V pr²pade vybranĨch obc² funkļn®ho ¼zemia je PAD prev§dzkovan§ zvyļajne po hlavnej 

ceste I., II. alebo III. triedy cez centrum obce Aj v tomto pr²pade je vġak moģn® konġtatovaŠ, ģe 

izochrona dostupnosti pokrĨva ¼zemie pre viac ako 90 % obyvateŎov v z§ujmovom ¼zem².  

V pr²pade z§kladnej komunikaļnej siete MHD je moģn® konġtatovaŠ, ģe je vyhovuj¼ca. 

Popis jednotlivĨch liniek sa nach§dza v pr²lohe 1.4.1. AnalĨzou bolo vġak preuk§zan®, ģe na 

link§ch s¼ prev§dzkovan® spoje na viacerĨch tras§ch, ļo sp¹sobuje neprehŎadnosŠ cel®ho 

syst®mu MHD a vyģaduje si optimaliz§ciu a n§sledn¼ ¼pravu.  Medzi nedostatky je tieģ moģn® 

zaļleniŠ nerovnomern® rozloģenie spojov v smere (napr. S§sov§, centrum), meġkania 

jednotlivĨch spojov a pomerne n²zka cestovn§ rĨchlosŠ (cca 20 kom/h) kv¹li absentuj¼cemu 

syst®mu preferencie MHD. ĻasŠ liniek MHD je veden§ po spoloļnĨch tras§ch, priļom nie je 

vġetkĨch pr²padoch zabezpeļen§ koordin§cia spojov. 

V syst®me MHD chĨba noļn§ linky, ktor§ by zabezpeļovala obsluhu aspoŔ najvªļġ²ch 

s²dlisk (S§sov§/Rudlov§ a Fonļorda), keŅģe posledn® spoje z centra mesta odch§dzaj¼ pred 

23:00 a zo ģelezniļnej stanice o 22:30. 

Za najvĨznamnejġ² prestupnĨ uzol je moģn® povaģovaŠ zast§vku N§mestie slobody, kde je 

umoģnenĨ prestup medzi linkami MHD a PAD. V pr²pade ģelezniļnej a autobusovej stanice 

(prestupnĨch uzlov) nie je ich obsluha zabezpeļen§ vġetkĨmi linkami MHD.  Je vġak potrebn® 

poznamenaŠ, ģe vzhŎadom na poļet liniek a ich trasovanie je tĨmito prestupnĨmi bodmi spojen§ 

kaģd§ mestsk§ ļasŠ. 

V r§mci ¼zemia mesta najme okrajovĨch ļasti sa nach§dzaj¼ obytn® oblasti, ktor® nemaj¼ 

MHD priestorovo dostupn¼ napr. obytnĨ s¼bor Pod SuchĨm vrchom. SieŠ liniek a ich trasovanie 

bude potrebn® aktualizovaŠ predovġetkĨm na z§klade rozvoja ¼zemia alebo pr²padnej zmeny 

vyuģitia ¼zemia.  

Podrobn§ analĨza liniek PAD bola vykonan§ v PDO BBSK, v r§mci ktor®ho bol 

spracovanĨ aj n§vrh rieġenia pr²mestskej dopravy aj vzhŎadom na predpokladanĨ vznik 

integrovan®ho dopravn®ho syst®me.   
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1.17.1.5. Kapacita vozidlov®ho parku 

Kapacita vozidiel MHD je v z§sade postaļuj¼ca. V pr²pade trolejbusovej dopravy s¼ pri 

zabezpeļovan² dopravnej obsluģnosti nasadzovan®  vozidl§, ktor® maj¼ 84 miest na prepravu     

(1 vozidlo), 85 miest na prepravu ï (2 vozidl§), 94 miest na prepravu ï (20 vozidiel) a 166 miest 

na prepravu (3 vozidl§). V r§mci autobusovej dopravy s¼ nasadzovan® vozidl§, ktor® maj¼ 82 

miest na prepravu (6 vozidiel), 85 miest na prepravu (5 vozidiel), 87 miest na prepravu ï                 

(1 vozidlo), 100 miest na prepravu ï (8 vozidiel), 101 miest na prepravu ï (13 vozidiel), 116 

miest na prepravu ï (1 vozidlo), 131 miest na prepravu ï (7 vozidiel), 149 miest na prepravu ï 

(14 vozidiel), 168 miest na prepravu ï (9 vozidiel).  

Podobne v PAD je kapacita v z§sade postaļuj¼ca. 

1.17.1.6.  Organizaļn® a inġtitucion§lne usporiadanie,  

S¼ļasnĨ syst®m organiz§cie VOD je pomerne komplikovanĨ, pretoģe v pr²pade 

poģiadavky na zmenu v ponuke a kvalite verejnej osobnej dopravy na posudzovanom ¼zem² je 

nevyhnutn® komunikovaŠ s viacerĨmi objedn§vateŎmi VOD (mesto BB, BBSK, SR 

prostredn²ctvom ministerstva dopravy a vĨstavby, pr²padne pr²sluġn® obce) a v s¼ļasnosti so 

ġtyrmi dopravcami. 

Rieġen²m je zriadenie koordin§tora na krajskej ¼rovni, ktorĨ v s¼vislosti s pl§novanĨm 

zaveden²m integrovan®ho dopravn®ho syst®mu bude koordinovaŠ objedn§vky sluģieb vo 

verejnom z§ujme jednotlivĨch objedn§vateŎov tak, aby boli s¼behy minimalizovan®. 

1.17.1.7. Aktu§lny syst®m prev§dzky a ¼drģby syst®mu, prev§dzkov® obmedzenia 

Z hŎadiska syst®mu prev§dzky a ¼drģby a prev§dzkovĨch obmedzen² nie s¼ funkļnom 

¼zem² nedostatky. 

1.17.1.8. Ģivotn® prostredie 

MHD je na ¼zem² BB zabezpeļovan§ 26 trolejbusmi, z ktorĨch jedno je vybaven®  

elektrickĨm bat®riovĨm pohonom a 64 autobusmi, kde z celkov®ho poļtu je 40 vozidiel s CNG 

pohonom, ļo predstavuje 62,5 % prev§dzkovanĨch vozidiel. PodŎa TechnickĨch 

a prev§dzkovĨch ġtandardov ļl. 3 musia vġetky vozidl§ zabezpeļuj¼ce prepravn® vĨkony v r§mci 

MHD Bansk§ Bystrica minim§lne spŌŔaŠ (okrem in®ho) ekologickosŠ ï n²zko emisn®/bez emisn® 

vozidlo ï minim§lne v rozsahu 40 % autobusov a ļistĨ alternat²vny pohon (nie spaŎovac²) u 10 

% trolejbusov. 

Podrobn§ analĨza je spracovan§ v kapitole 2.4 v r§mci Pl§nu dopravnej obsluģnosti mesta 

Bansk§ Bystrica.  

1.17.1.9.  BezpeļnosŠ cestuj¼cich 

BezpeļnosŠ cestuj¼cich hodnoten§ z pohŎadu umiestnenia zast§vok v prieļnom reze 

komunik§cie (v zast§vkovom pruhu) je relat²vne prijateŎn§, kde z celkov® poļtu 260 zast§vok 

MHD a MHD/PAD, do ktor®ho boli poļ²tan® obidva smery, resp. poļet n§stup²ġŠ, m§ 147 

zast§vok z§liv (56,53 %). 
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V pr²pade vybavenia priŎahlej infraġtrukt¼ry zast§vok priechodmi pre chodcom bolo 

identifikovanĨch viacero miest, kde je potrebn® zvĨġiŠ bezpeļnosŠ cestuj¼cich pri prechode cez 

komunik§ciu vyznaļen²m nov®ho priechodu pre chodcov (napr. Zvolensk§ cesta).  

JednĨm z prvkov vn²mania bezpeļnosti cestuj¼cich je sp¹sob jazdy vodiļa, kde v 

r§mci vykonan®ho dopravn®ho prieskumu bola viackr§t zaznamenan§ pripomienka na agres²vny 

sp¹sob jazdy vodiļov.  

1.17.1.10. Identifikovanie ļast² s maxim§lnou z§Šaģou rozhoduj¼cich pre 

dimenzovanie dopravnej kapacity jednotlivĨch liniek, urļenie kŎ¼ļovĨch 

spojen² v z§vislosti na veŎkosti prepravnĨch pr¼dov 

Medzi kŎ¼ļov® spojenia v z§vislosti na veŎkosti prepravnĨch pr¼dov je moģn® povaģovaŠ: 

¶ Rooseveltova nemocnica ï Fonļorda ï centrum (cca 2 500 cestuj¼cich v jednom smere), 

¶ Rooseveltova nemocnica ï Strieborn® n§mestie ï S§sov§ (cca 2 000 cestuj¼cich v jednom 

smere), 

¶ Centrum ï S§sov§, Rudlov§ (cca 1 800 cestuj¼cich v jednom smere), 

¶ Centrum ï RadvaŔ (cca 1 500 cestuj¼cich v jednom smere), 

¶ Centrum ï ģel. stanica (cca 1 300 cestuj¼cich v jednom smere). 

Za najvĨraznejġie zaŠaģen® ¼seky je vzhŎadom na vedenie tr§s liniek moģn® povaģovaŠ 

¼sek v centre mesta od zast§vky Ġvermova ESC po zast§vku Partiz§nska cesta, kde sa v jednom 

smere preprav² pribliģne 4 900 cestuj¼cich.  

VzhŎadom na rozmiestnenie zdrojov a cieŎov po meste je medzi najvyŠaģenejġie zast§vky 

moģn® zaradiŠ N§mestie slobody, Ģelezniļn¼ stanicu a zast§vku Tajovsk®ho ġkoly. Zoznam 

najvyŠaģenejġ²ch zast§vok je uvedenĨ v nasleduj¼cej tabuŎke 1.17.1. 

TabuŎka 1.17.1 Zoradenie zast§vok MHD v meste  Bansk§ Bystrica s poļtom n§stupov nad 1 000 za ġkolskĨ deŔ 

za posudzovan® obdobie; Zdroj: Autori na z§klade poskytnutĨch ¼dajov 

Mestsk§ ļasŠ n§zov N§zov zast§vky  N§stupy poļas dni ġkolsk®ho vyuļovania 

Mesto N§mestie slobody 3 283 

AS, ĢST Ģelezniļn§ stanica 1 794 

Mesto Tajovsk®ho ġkoly 1 738 

Mesto Ġtadlerovo n§breģie 1 439 

Mesto Rooseveltova nemocnica 1 215 

RadvaŔ Sl§dkoviļova 1 183 

Mesto Strieborn® n§mestie 991 

Rudlov§ Rudohorsk§ doln§ 971 

Mesto 29.augusta 920 

Mesto N§rodn§ 916 

 

Medzi vĨznamn® zast§vky pr²mestskej dopravy je moģn® zaļleniŠ rovnako N§mestie 

Slobody, Strieborn® a Ġtadlerovo n§mestie a autobusov¼ stanicu. VĨznam pre vn¼tromestsk® 

cesty v intravil§ne mesta Bansk§ Bystrica je vzhŎadom na neexistenciu integrovanej dopravy 

margin§lny. Avġak 5 liniek PAD zabezpeļuje na vymedzenom ¼zem² dopravn¼ obsluģnosŠ 



72  

  

z reģime MHD, resp. vyuģ²va tarifu MHD. Pr²mestsk§ doprava m§ vġak vĨznam pre obsluhu 

niektorĨch priemyselnĨch podnikov (Harmanec, Vlkanov§, Slovensk§ Lupļa) alebo 

v okrajovĨch ļastiach funkļn®ho ¼zemia, kde nie je zaveden§ MHD. Tieto oblasti s¼ dostatoļne 

obsl¼ģen® PAD a v pr²pade zavedenia integrovan®ho dopravn®ho syst®mu by odpadla aj 

nevĨhoda odliġn®ho tarifn®ho syst®mu. 

1.17.1.11. Identifik§cia hlavnĨch prek§ģok,  

V pr²pade autobusovej dopravy je za podstatnĨ nedostatok moģn® povaģovaŠ nedostatoļn¼ 

kapacitu najmª neriadenĨch kriģovatiek, napr. kriģovatka Tajovsk®ho ï N§mestie Ludv²ka 

Svobodu, okruģn§ kriģovatka na ul. Tajovsk®ho a tĨm ovplyvnen§ aj kapacita stykovej 

kriģovatky pri zjazde z R1, okruģn§ kriģovatka pri OC Point a pod. V pr²pade svetelne riadenĨch 

kriģovatiek je za nedostatok moģn® povaģovaŠ absenciu syst®mu preferencie vozidiel MHD, ļo 

by prispelo k zn²ģeniu zdrģan² najme v ļasoch dopravnĨch ġpiļiek. 

1.17.1.12.  Đrovne pr²stupnosti,  

Bezbari®rov§ pr²stupnosŠ autobusovej dopravy je neuspokojiv§. V MHD s¼ v pr²pade 

trolejbusov vġetky vozidl§ n²zko-podlaģn®, avġak v pr²pade autobusov je 47 vozidiel s n²zkou 

konġtrukciou podlahy, ļo predstavuje 73,4 %. S¼ļasne technickĨ stav zast§vok vo vªļġine 

pr²padov neumoģŔuje bezbari®rovĨ n§stup. 

1.17.1.13. SpoŎahlivosŠ, dostupnosŠ, ¼drģba a bezpeļnosŠ   

SpoŎahlivosŠ mestskej hromadnej dopravy (dodrģiavanie cestovn®ho poriadku) je 

ovplyvnen§ predovġetkĨm absenciou segreg§cie VOD od ostatnĨch ¼ļastn²kov cestnej 

prem§vky a dopravnou situ§ciou v meste, ktor§ bĨva na hlavnĨch tras§ch v r§mci dopravnĨch 

ġpiļiek problematick§. 

Z hŎadiska ¼drģby a bezpeļnosti nie s¼ v mestskej hromadnej doprave ģiadne z§sadn® 

nedostatky. 

SpoŎahlivosŠ pr²mestskej dopravy je  rovnako ovplyvnen§ predovġetkĨm dopravnou 

situ§ciou v meste, pr²padne neoļak§vanĨmi udalosŠami na tras§ch liniek. 

1.17.1.14.  Komerļn§ rĨchlosŠ 

Na z§klade ¼dajov z cestovnĨch poriadkov je moģn® urļiŠ cestovn¼ rĨchlosŠ jednotlivĨch 

autobusovĨch liniek aj vzhŎadom na r¹zne vedenie tr§s. VĨsledn§ analĨza je spracovan§ 

v pr²lohe 1.4.2. Cestovn§ rĨchlosŠ na link§ch MHD. S¼ļasŠou tabuŎky s¼ aj Ņalġie parametre 

pre jednotliv® linky dŌģka linky, poļet spojov a pod. 

1.17.1.15. ńalġie z§kladn® ukazovatele verejnej osobnej dopravy, kvantitat²vne 

a kvalitat²vne hodnoty pre  podmienky FĐ mesta a pod.  

V r§mci analytickej ļasti, pr²padne ¼vodu n§vrhovĨch ļast² pl§nu dopravnej obsluģnosti je 

vypracovan§ podrobn§ analĨzy r¹znych ukazovateŎov verejnej dopravy.  
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Medzi Ņalġie ukazovatele je moģn® zaļleniŠ aj pripomienky obyvateŎov k syst®mu VOD, 

priļom vyhodnotenie odpoved² je spracovan® v kapitole 1.5 PDO. Z hŎadiska vn²mania kvality 

MHD obyvateŎmi funkļn®ho ¼zemia boli zisten® nasleduj¼ce hodnoty. 

TabuŎka 1.17.2 Vyhodnotenie spokojnosti obyvateŎov mesta BB s MHD BB; Zdroj: autori 

UkazovateŎ  

(1 - veŎmi nespokojnĨ; 5 - veŎmi spokojnĨ) 

Absol¼tna 

poļetnosŠ 

Relat²vna poļetnosŠ 

[% ] 

1 52 6,0 

2 121 14,0 

3 291 33,6 

4 248 28,7 

5 72 8,3 

Neuveden® 81 9,4 

Spolu 865 100,0 

 

TabuŎka 1.17.3 Vyhodnotenie spokojnosti obyvateŎov vybranĨch obc² s MHD BB; Zdroj: autori 

UkazovateŎ  

(1 - veŎmi nespokojnĨ; 5 - veŎmi spokojnĨ) 

Absol¼tna 

poļetnosŠ 

Relat²vna poļetnosŠ 

[% ] 

1 2 2,3 

2 7 8,0 

3 27 31,0 

4 22 25,3 

5 9 10,3 

Neuveden® 20 23,0 

Spolu 87 100,0 

 

TabuŎka 1.17.4 Vyhodnotenie spokojnosti obyvateŎov mesta BB s PAD; Zdroj: autori 

UkazovateŎ   

(1 - veŎmi nespokojnĨ; 5 - veŎmi spokojnĨ) 
Absol¼tna poļetnosŠ 

Relat²vna poļetnosŠ 

[% ] 

pr§zdne 81 11,2 

1 27 3,7 

2 74 10,3 

3 348 48,3 

4 148 20,5 

5 43 6,0 

Spolu 721 100 
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TabuŎka 1.17.5 Vyhodnotenie spokojnosti vybranĨch obc² s PAD; Zdroj: autori 

UkazovateŎ   

(1 - veŎmi nespokojnĨ; 5 - veŎmi spokojnĨ) 
Absol¼tna poļetnosŠ 

Relat²vna poļetnosŠ 

[% ] 

pr§zdne 19 21,8 

1 6 6,9 

2 13 14,9 

3 28 32,2 

4 16 18,4 

5 5 5,7 

Spolu 87 100,0 

 

1.17.2. Verejn§ osobn§ doprava- ļasŠ ģelezniļn§ doprava 

1.17.2.1. Identifikovanie ļast² s maxim§lnou z§Šaģou rozhoduj¼cich pre dimenzovanie 

dopravnej kapacity jednotlivĨch liniek, urļenie kŎ¼ļovĨch spojen² v z§vislosti 

na veŎkosti prepravnĨch pr¼dov 

FunkļnĨm ¼zem²m mesta Bansk§ Bystrica prech§dzaj¼ ģelezniļn® trate ļ. 170 a ļ. 172 

(podŎa KCP). Organiz§cia osobnej ģelezniļnej dopravy na predmetnĨch ģelezniļnĨch tratiach sa 

del² na diaŎkov¼ a region§lnu. Z hŎadiska dopravnej obsluģnosti funkļn®ho ¼zemia mesta 

Bansk§ Bystrica je nevyhnutn® braŠ do ¼vahy len vlaky region§lnej osobnej ģelezniļnej dopravy, 

teda vlaky kateg·rie Os. 

Z hŎadiska zadefinovan®ho rieġen®ho ¼zemia v PUM BB nie je moģn® prijaŠ jednoznaļn® 

z§very vyuģ²vania ģelezniļnej dopravy len pre potreby mesta Bansk§ Bystrica. V GVD 

2018/2019 (poslednom pred pand®miou COVID-19) boli obsluhovan® ģelezniļn® zast§vky 

a stanice na trati ļ. 170 na prepravnej rel§cii Bansk§ Bystrica ï Zvolen (Bratislava) a to: Bansk§ 

Bystrica ģelezniļn§ stanica, Bansk§ Bystrica mesto, RadvaŔ, Vlkanov§ a Hronsek.  

Prepravn® pr¼dy cestuj¼cich, ktor® boli poļas platnosti GVD 2018/2019 publikovan® pre 

potreby PUM Banskobystrick®ho samospr§vneho kraja a porovnan® s ponukou miest ZSSK 

poļas platnosti GVD, s¼ zobrazen® v nasleduj¼cej tabuŎke. Porovnanie bolo vykonan® len 

vzhŎadom na region§lnu dopravu, teda ponuku vlakov kateg·rie Os a pr²sluġnĨch prepravnĨch 

pr¼dov jedn®ho modelov®ho dŔa.   
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TabuŎka 1.17.6 Pon¼kan§ kapacity na danĨch ¼sekoch 

Đsek 
Poļet pon¼knutĨch miest Poļet cestuj¼cich Vyuģitie (%) za 24h 

PracovnĨ 

deŔ 
Sobota NedeŎa 

PracovnĨ 

deŔ 
Sobota NedeŎa 

PracovnĨ 

deŔ 
Sobota NedeŎa 

B. Bystrica - BB mesto 4 161 3 352 3 352 781 318 364 18,77 9,49 10,86 

BB mesto - RadvaŔ 4 161 3 352 3 352 1 199 484 448 28,82 14,44 13,37 

RadvaŔ - Vlkanov§ 4 161 3 352 3 352 1 213 512 478 29,15 15,27 14,26 

Vlkanov§ - Hronsek 4 161 3 352 3 352 1 127 476 456 27,08 14,20 13,60 

  
         

Hronsek - Vlkanov§ 4 567 3 380 3 698 1 332 698 538 29,17 20,65 14,55 

Vlkanov§ - RadvaŔ  4 567 3 380 3 698 1 238 658 499 27,11 19,47 13,49 

 RadvaŔ - BB mesto 4 567 3 380 3 698 512 423 317 11,21 12,51 8,57 

 BB mesto - B. Bystrica 4 567 3 380 3 698 110 95 84 2,41 2,81 2,27 

Zdroj: PUM BBSK, ĢSR, ZSSK  

ńalġou obsluhovanou ģelezniļnou traŠou na zadefinovanom ¼zem² je ģelezniļn§ traŠ 172 

a dopravn® body, ktor® obsluhuje s¼: Bansk§ Bystrica ģelezniļn§ stanica, Ġalkov§, Slovensk§ 

ōupļa ï Pr²boj a Slovensk§ ōupļa. Na ģelezniļnej zast§vke Slovensk§ ōupļa ï Pr²boj poļas 

platnosti GVD 2018/2019 nezastavovali vġetky vlaky kateg·rie Os (z tohto d¹vodu nie je ¼sek 

hodnotenĨ). D§ta vyuģitia ģelezniļnej osobnej dopravy v region§lnych vlakoch za traŠ ļ. 172 sa 

nach§dzaj¼ v nasleduj¼cej tabuŎke.  

TabuŎka 1.17.7 Pon¼kan§ kapacity na danĨch ¼sekoch 

Đsek  
Poļet pon¼knutĨch miest Poļet cestuj¼cich Vyuģitie (%) za 24h 

PracovnĨ deŔ Sobota PracovnĨ deŔ Sobota PracovnĨ deŔ Sobota 

Bansk§ Bystrica - Ġalkov§ 2 507 1 969 808 709 32,23 36,01 

Ġalkov§ - Sl. ōupļa Pr²boj - - - - - - 

Sl. ōupļa Pr²boj - SL. ōupļa 2 507 1 969 802 695 31,99 35,30 

              

Sl. ōupļa - SL. ōupļa Pr²boj 2 365 2 089 751 666 31,75 31,88 

Sl. ōupļa Pr²boj - Ġalkov§ - - - - - - 

Ġalkov§ - Bansk§ Bystrica 2 365 2 089 773 660 32,68 31,59 

Zdroj: PUM BBSK, ĢSR, ZSSK 

Na definovanom funkļnom ¼zem² mesta Bansk§ Bystrica sa nach§dzaj¼ eġte zast§vky: 

Kostiviarska, ĐŎanka, Harmanec a DolnĨ Harmanec. Tieto dopravn® body vġak poļas platnosti 

GVD 2018/19 neboli obsluhovan® ģelezniļnou dopravou. Preto nie je moģn® vyhodnotiŠ ich 

vyuģ²vanie (zastavovanie vlakov mimo dopravnĨch d¹vodov nie je ani poļas platnosti GVD 

2021/2022)  
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1.17.2.2. AnalĨza ļasovej dostupnosti zast§vok, siete liniek a ich ¼ļelu, prestupovĨch 

bodov, prev§dzkovĨch parametrov jestvuj¼cich liniek vo vġetkĨch 

prev§dzkovĨch obdobiach liniek (dŌģky liniek, poļty spojov, prepravn® 

kapacity, vyuģitie, cestovn®, obeģn® rĨchlosti, dopravn® vĨkony, poļty 

vypravovanĨch vozidiel) 

Na ģelezniļnej trati ļ. 170 s¼ prev§dzkovan® vlaky diaŎkovej dopravy na rel§cii Ģilina ï 

Bansk§ Bystrica (kateg·ria Rex, respekt²ve R na rel§cii Praha ï Bansk§ Bystrica) a rel§cii 

Bansk§ Bystrica ï Bratislava. Z hŎadiska dopravnej obsluģnosti funkļn®ho ¼zemia mesta maj¼ 

vĨznam vlaky kateg·rie Os. Na ģelezniļnej trati ļ. 170 s¼ vlaky kateg·rie Os zaveden® iba na 

rel§cii Bansk§ Bystrica - Zvolen. Smerom na Vr¼tky (Ģilinu) vlaky kateg·rie Os nie s¼ zaveden® 

a ģelezniļn® zast§vky Kostiviarska, ĐŎanka, Harmanec a DolnĨ Harmanec  nie s¼ obsluhovan® 

dlhodobo. Zruġenie Os vlakov na predmetnom ¼seku ģelezniļnej trate bolo od¹vodnen® n²zkou 

intenzitou vyuģ²vania zast§vok cestuj¼cimi. Zast§vky sa nach§dzaj¼ mimo intravil§nu obc², teda 

ich poloha je v nevyhovuj¼ca. V ¼seku Bansk§ Bystrica ï Zvolen je ģelezniļnou dopravou 

obsluhovanĨch 5 dopravnĨch bodov kateg·riou vlaku Os: Bansk§ Bystrica ģelezniļn§ stanica, 

Bansk§ bystrica mesto, RadvaŔ, Vlkanov§ Hronsek. V nasleduj¼cej tabuŎke je ļasov§ 

dostupnosŠ zast§vok od centra mesta na trati ļ. 170 v ¼seku bansk§ Bystrica ï Zvolen.        

TabuŎka 1.17.8 Ļasov§ dostupnosŠ zast§vok na trati ļ. 170 

Stanica VzdialenosŠ od centra (min) 

Bansk§ Bystrica ģel. stanica  20 

Bansk§ Bystrica mesto 7 

RadvaŔ 28 

Vlkanov§ 5 

Hronsek 5 

 

Ļasov§ dostupnosŠ zast§vok na funkļnom ¼zem² mesta a trate ļ.170 je zvªļġa vyhovuj¼ca. 

Jedinou vĨnimkou je ģelezniļn§ stanica RadvaŔ, ktor§ je umiesten§ na okraji mestskej ļasti 

RadvaŔ.  Ģelezniļn§ stanica v meste Bansk§ Bystrica je s²ce vzdialen§ od centra mesta, ale nie 

je to aģ tak kritickĨ jav vzhŎadom k moģnosti dostupnosti dopravn®ho bodu MHD, respekt²ve 

zast§vka Bansk§ Bystrica mesto na nach§dza bl²zko centra mesta a zastavuj¼ na nej nie len vlaky 

region§lnej dopravy, ale aj vlaky diaŎkovej dopravy.    

Na ģelezniļnej trati ļ. 172 s¼ v osobnej ģelezniļnej doprave veden® vlaky kateg·rie Os 

a RR (region§lny rĨchlik). Funkļn® ¼zemie mesta je obsluhovan® iba vlakmi kateg·rie Os a to 

v 4 dopravnĨch bodoch: Bansk§ Bystrica ģelezniļn§ stanica, Ġalkov§, Slovensk§ ōupļa - Pr²boj 

a Slovensk§ ōupļa. V nasleduj¼cej tabuŎke je zobrazen§ ļasov§ dospelosŠ dopravnĨch bodov od 

centra obce.     
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TabuŎka 1.17.9 ļasov§ dostupnosŠ zast§vok na trati ļ. 172 

Stanica VzdialenosŠ od centra (min) 

Bansk§ Bystrica ģel. stanica  20 

Ġalkov§ 7 

Sl. ōupļa Pr²boj* 5 

Slovensk§ ōupļa 10 

* meranie dostupnosti bolo vzhŎadom k ¼ļelu zast§vky do centra priemyselnej z·ny, nie obce  

Z hŎadiska dostupnosti zast§vok moģno konġtatovaŠ ich relat²vnu vhodn¼ lokaliz§ciu od 

centier obc². ProblematickĨm miestom je zast§vka Slovensk§ ōupļa ï Pr²boj, ku ktorej nie je 

vybudovan§ pr²stupov§ cesta. Zast§vka sl¼ģi prim§rne pre cestuj¼cich do priemyselnej z·ny, 

avġak aj pr²stup do jej are§lu nie je rieġenĨ chodn²kom, ale iba spevnenou cestiļkou.     

Na ģelezniļnĨch tratiach ļ 170 a ļ. 172 boli prev§dzkovan® poļas platnosti GVD 2018/19 

vlaky ako diaŎkovej tak aj region§lnej dopravy. PrehŎad pravidelnĨch osobnĨch vlakov poļas 

platnosti GVD je na v tabuŎke. Vlaky prev§dzkovala Ģelezniļn§ spoloļnosŠ Slovensko, a.s.. 

Vġetky vĨkony v region§lnej doprave boli prev§dzkovan® na z§klade Zmluvy o dopravnĨch 

sluģb§ch vo verejnom z§ujme. Aj v s¼ļasnosti (GVD 2021/22) je jedinĨm dopravcovmu 

v osobnej ģelezniļnej doprave spoloļnosŠ ZSSK.  

TabuŎka 1.17.10 prehŎad pravidelnĨch Os vlakov GVD 2018/19 na funkļnom ¼zem² mesta BB 

Rel§cia TraŠ 
Poļet OS vlakov 

pracovnĨ deŔ v²kend 

Bansk§ Bystrica - Zvolen 170 20 16 

Bansk§ Bystrica - Slovensk§ ōupļa 172 14 11 

 

Z hŎadiska nasadzovania vozidiel na vĨkony v osobnej ģelezniļnej doprave na funkļnom 

¼zem² doġlo k zmene medzi platnosŠou GVD 2018/19 a s¼ļasnĨm grafikonom. Poļas 

analyzovan®ho GVD 2018/19 boli na osobn® vlaky prioritne nasadzovan® vlakov® s¼pravy 

pozost§vaj¼ce s klasickĨch vozŔov 2. triedy a motorov® vozne radu 812 s pr²vesnĨmi vozŔami 

012, respekt²ve 011. Poļas platnosti GVD 2020/21 doġlo ku kvalitat²vnej zmene nasadzovania 

ģelezniļnĨch  vozidiel na funkļnom ¼zem² mesta z d¹vodu obstarania a nasadenia do prev§dzky 

novĨch diesel-motorovĨch jednotiek (DMJ) radu 861. V s¼ļasnosti je nezasadenĨch 7 kusov 

DMJ radu 861.0 a 14 kusov  radu 861.1. Z§kladn® porovnanie prev§dzkovĨch vlastnost² medzi 

dvoma DMJ je v nasleduj¼cej tabuŎke.    

TabuŎka 1.17.11 Kapacita vozidiel 

Vozidlo 
Kapacita 

Sedenie St§tie Spolu 

861.0 177 114 291 

861.1 115 80 195 

 

Aktu§lne nasadzovanie novĨch DMJ na vlakoch jazdiacich na tratiach ļ 170 a ļ. 172 je 

v nasleduj¼cej tabuŎke 1.17.12.   
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TabuŎka 1.17.12 Zoznam nasadzovanĨch s¼prav na region§lne vlaky kateg·rie Os k 12. 06. 2022 

Smer 
Pl§novan® nasadenie 

novĨch DMJ 861 na vlaky 

Pl§novan® nasadenie 

nemodernizovanĨch 

s¼prav na vlaky 

Bansk§ Bystrica ï Hronsek 

7303, 7305, 7361, 7307, 

7309, 7317,  7321, 7323, , 

7325, 7327, , 7329, 7333, 

7335, 7337 

7313, 7319 

Hronsek ï Bansk§ Bystrica 

7304, 7306, 7310, 7314, 

7318, 7322, 7324, 7326, 

7330, 7384, 7334, 7336 

7300, 7302, 7308, 7320 

Bansk§ Bystrica ï Slovensk§ 

ōupļa 

7201, 7203, 7209, 7211, 

7215, 7219, 7221, 7223, 

7227, 7229, 7231, 7233, 

7235 

7205, 7281 

Slovensk§ ōupļa ï Bansk§ 

Bystrica 

7200, 7305, 7307, 7280, 

7206, 7210, 7212, 7216, 

7218, 7220, 7222, 7224, 

7228, 7232, 7236 

7208, 1782 

Bansk§ Bystrica ï DolnĨ 

Harmanec 
Vlaky kateg·rie Os nie s¼ veden® v GVD   

DolnĨ Harmanec ï Bansk§ 

Bystrica 

 

PrestupovĨ bod  

Na funkļnom ¼zem² mesta sa nach§dza jeden prestupovĨ bod a to Bansk§ Bystrica 

ģelezniļn§ stanica. Ģelezniļn§ stanica Bansk§ Bystrica leģ² v km 21,371 jednokoŎajnej trate 

Zvolen osobn§ stanica ï Bansk§ Bystrica ï Odboļka Doln§ ĠtubŔa a v km 21,371 trate Ļerven§ 

Skala ï Bansk§ Bystrica. 

Cestuj¼ci, ktor² vyuģ²vaj¼ na prepravenie sa do ģelezniļnej stanice sluģby mestskej 

hromadnej dopravy pouģ²vaj¼ pre pr²chod do vestibulu chodn²k pre peġ²ch, ktorĨ vedie priamo 

z vĨstupiska MHD pred prij²macou budovou.  

Ak cestuj¼ci vystupuj¼ na n§stupiġtiach ļ. 2 a ļ. 3 pouģ²vaj¼ bezpeļnĨ podchod do 

prij²macej budovy. Vstup do podchodu je vybudovanĨ pribliģne v strede tĨchto n§stup²ġŠ.  

NakoŎko sa z prij²macej budovy vych§dza priamo na n§stupiġte ļ. 1 cestuj¼ci, ktor² 

nastupuj¼ alebo vystupuj¼ na tomto n§stupiġti nemusia pouģiŠ podchod.  

V ĢST Bansk§ Bystrica maj¼ cestuj¼ci moģnosŠ vyuģiŠ pohostinstvo, alebo rĨchle 

obļerstvenie. Poļas ļakania na vlakov® spojenie m¹ģe cestuj¼ci vyuģiŠ sluģby kadern²ctva. 

Cestuj¼ci maj¼ moģnosŠ zak¼piŠ si denn¼ tlaļ v predajni, ktor§ sa nach§dza vo vestibule 

prij²macej budovy.  
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S¼ļasŠou tejto stanice s¼ tri pokladne na predaj cestovnĨch dokladov popr²pade 

prolong§ciu reģijnĨch dokladov. Pre zistenie inform§ci² o pr²pojoch, popr²pade zak¼penie 

suven²rov, mapovĨch pl§nov mesta Bansk§ Bystrica m¹ģe cestuj¼ca verejnosŠ vyuģiŠ 

informaļn® centrum, kde sa nach§dzaj¼ dve okienka.  

Pre zlepġenie informovanosti cestuj¼cej verejnosti je v ĢST Bansk§ Bystrica umiestnen® 

informaļn® zariadenie INISS, ktor® obsluhuj¼ vonkajġ² a dispoziļnĨ vĨpravca. Informaļn® 

panely pre cestuj¼cich s¼ umiestnen® vo vestibule prij²macej budovy nad vĨchodmi ku koŎajisku 

vŎavo a vpravo. Na paneloch s¼ v ļasovom slede zobrazen® inform§cie pre cestuj¼cich 

o odchodoch vlakov ļ²slo n§stupiġŠa, smer, ļas, meġkanie a druh vlaku. Tieto panely s¼ 

umiestnen® na vġetkĨch troch n§stupiġtiach ako i v podchode k n§stupiġtiam, so zabudovanĨmi 

hodinami.  

N§stupiġtia a zariadenia v ĢST Bansk§ Bystrica pre cestuj¼cu verejnosŠ 

¶ N§stupiġte ļ. 1:  

je jednostrann® pri koŎaji ļ. 9 v km 21,226 - 21,502. Je dlh® 276 m, konġtrukcie TISCHER 

so z§mkovou dlaģbou, ļiastoļne zastreġen® v dŌģke 61 m. Pr²chod na n§stupiġte je 

z vestibulu staniļnej budovy. Na radvanskom zhlav² na n§stupiġti je umiestnenĨ 

predkurovac² stojan EPZ ļ. 1, urļenĨ na predkurovanie s¼prav osobnĨch vlakov. Na 

n§stupiġti s¼ vybudovan® elektrick® z§suvky na 220 a 380 V. N§stupiġte je osvetlen® 

elektricky. N§stupiġte je rozdelen® na sektory A ï C. 

¶ N§stupiġte ļ. 2: 

je obojstrann®, ostrovn®ho typu, vybudovan® medzi koŎajami ļ. 1 a 5 v km 21,226 - 

21,502, je dlh® 276 m, konġtrukcie TISCHER so z§mkovou dlaģbou, zastreġen® v dŌģke 

158 m, elektricky osvetlen®, pr²chod na n§stupiġte je podchodom z prv®ho n§stupiġŠa. 

Medzi koŎajami ļ. 5 a 7 v dolnej ļasti n§stupiġŠa sa nach§dzaj¼ vodn® hydranty, ktor® 

sl¼ģia na plnenie s¼prav osobnĨch vlakov vodou. V dolnej ļasti n§stupiġŠa na streġnĨch 

stojanoch je 5 elektrickĨch z§suviek s napªt²m 220 V, ktor® sa pouģ²vaj¼ pri ļisten² 

a vys§van² s¼prav osobnĨch vlakov. Na n§stupiġti sa nach§dzaj¼ dva predkurovacie 

stojany EPZ ļ. 2 a ļ. 4, urļen® na predkurovanie s¼prav osobnĨch vlakov. N§stupiġte je 

rozdelen® na sektory A ï D. 

¶ N§stupiġte ļ. 3: 

je obojstrann®, ostrovn®ho typu, vybudovan® medzi koŎajami ļ. 2 a 6 v km 21,226 - 

21,502, dlh® 276 m, konġtrukcie TISCHER so z§mkovou dlaģbou, zastreġen® v dŌģke 158 

m, elektricky osvetlen®, pr²chod na n§stupiġte je podchodom z prv®ho n§stupiġŠa. Na 

n§stupiġti sa nach§dzaj¼ dva predkurovacie stojany EPZ ļ. 3 a ļ. 5, urļen® na 

predkurovanie s¼prav osobnĨch vlakov. N§stupiġte je rozdelen® na sektory A ï D. 

ĐrovŔov® priechody na obidvoch koncoch vyvĨġenĨch n§stup²ġŠ s¼ urļen® na prechod 

batoģinovĨch, poġtovĨch a invalidnĨch voz²kov. Nach§dzaj¼ sa v km 21,209 a 21,489. 

Priechod v km 21,375 pred DK je urļenĨ na sluģobn® ¼ļely pre zamestnancov ĢST 

Bansk§ Bystrica. 
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VerejnĨ priestor predstaniļnej plochy pri ģelezniļnej stanici v Banskej Bystrici preġiel 

v rokoch 2015 ï 2017 vĨraznou zmenou vplyvom vĨstavby novej autobusovej stanice 

s obchodnĨm centrom. Na obr§zku je zn§zornenĨ priestor pred ģel. stanicou a pred OC Terminal.  

         

Obr. 1.17.1 Lokalita ģelezniļnej stanice a autobusovej stanice v Banskej Bystrici [1,2]   

V r§mci vĨstavby autobusovej stanice s obchodnĨm centrom pribudlo v predstaniļnom 

priestore celkom 300 parkovac²ch miest. Tieto parkovacie miesta s¼ s²ce prioritne urļen® pre 

nakupuj¼cich, no je moģn® ich vyuģiŠ aj na dlhodob® parkovanie poļas dŔa, ļ²m sa mysl² aj na 

viac hod²n, za ktor® sa ale plat² (denn® parkovanie 6:00 - 21:00, 90 min¼t zadarmo, potom kaģd§ 

hodina 1 EURO, noļn® parkovanie 21:00 - 6:00, do 30 min. zadarmo, za kaģd¼ Ņalġiu hodinu 1 

EURO).  

Cestovn® v osobnej ģelezniļnej doprave na z§klade ZoDSVZ je. RegulaļnĨm org§nom 

v pr²pade vyd§vanie tarify v segmente osobnej ģelezniļnej dopravy na z§klade ZoDSVZ je 

DopravnĨ ¼rad SR.  O regul§cii cestovn®ho rozhoduje regulaļnĨ org§n na n§vrh dr§hov®ho 

podniku a po s¼hlase objedn§vateŎa dopravnĨch sluģieb urļen²m maxim§lnej vĨġky z§kladn®ho 

cestovn®ho a osobitn®ho cestovn®ho. 

RegulaļnĨ org§n pri urļen² maxim§lnej vĨġky z§kladn®ho cestovn®ho vych§dza 

z ekonomicky opr§vnenĨch n§kladov dopravcu na poskytnutie dopravnĨch sluģieb 

a z primeran®ho zisku s prihliadnut²m na k¼pyschopnosŠ cestuj¼cich, na z§kladn® cestovn® 

konkurenļnĨch druhov dopravy a na moģnosti n§hrady straty dopravcovi z verejn®ho rozpoļtu.   

V s¼ļasnosti s¼ ceny za dopravn® sluģby dopravcu ZSSK  dostupn® v Prepravnom 

poriadku Ģelezniļnej spoloļnosti Slovensko, a.s.. Cenn²k cestovn®ho sa nach§dza v ļasti D 

Prepravn®ho poriadku. Na nasleduj¼com obr§zku je zobrazen§ uk§ģka cestovn®ho v region§lnej 

osobnej doprave, ktor¼ m¹ģu cestuj¼ci na funkļnom ¼zem² mesta vyuģiŠ, pokiaŎ pre uspokojenie 

svojich prepravnĨch potrieb si vyber¼ ģelezniļn¼ dopravu.  
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Obr. 1.17.2 Uk§ģka ceny cestovn®ho vo vlakoch ZSSK pre region§lnu dopravu 

1.17.2.3. Identifik§cia hlavnĨch prek§ģok 

Problematika lepġieho vyuģ²vania osobnej ģelezniļnej dopravy je znaļne rozsiahla 

a vplĨva na Ŕu viacero faktorov, ktor® nie s¼ celkom v kompetencii a sil§ch samospr§v, aby ju 

mohli komplexne vyrieġiŠ. Vo vġeobecnosti moģno problematiku ¼zkych miest ģelezniļnej 

dopravy zhrn¼Š do okruhov: 

¶ technickĨ stav infraġtrukt¼ry,   

¶ prev§dzka a organiz§cia osobnej ģelezniļnej dopravy (ponuka spojov), 

¶ kvalita dopravnĨch prostriedkov. 

Z hŎadiska technick®ho stavu ģelezniļnej infraġtrukt¼ry maj¼ hlavn¼ zodpovednosŠ 

Ģeleznice Slovenskej republiky (ĢSR), ktor® s¼ jej spr§vcom. Je ich povinnosŠou udrģiavaŠ 

ģelezniļn¼ infraġtrukt¼ru v prev§dzkovom stave. Z hŎadiska pr²stupu cestuj¼cich na ģelezniļn¼ 

stanicu je v moģnostiach mesta vybudovaŠ, respekt²ve podporiŠ moģnosŠ vybudovania parkov²sk 

(najmª pre podporu syst®mu park and ride ï P+R) a ¼pravu predstaniļnĨch priestorov 

ģelezniļnĨch stan²c a zast§vok. Z hŎadiska komfortu cestuj¼cich v minulom obdob² bola 

zrekonġtruovan§ ģelezniļn§ zast§vka Hronsek a predstaniļnĨ priestor na ģelezniļnej stanici 

v banskej Bystrici. Ju nutn® poznamenaŠ, ģe rekonġtrukciu zast§vok a zefekt²vnenie 

predstaniļn®ho priestoru si vyģaduj¼ aj Ņalġie zast§vky a stanice patriace do funkļn®ho ¼zemia 

mesta Bansk§ Bystrica.             

Z hŎadiska prev§dzky a organiz§cie ģelezniļnej dopravy hlavnĨm objedn§vateŎom 

vĨkonov vo verejnom z§ujme je Ministerstvo dopravy a vĨstavby Slovenskej republiky. MDV 

SR je objedn§vateŎom ako diaŎkovej, tak region§lnej osobnej ģelezniļnej dopravy. V princ²pe 

organizovaŠ ģelezniļn¼ dopravu m¹ģu aj in® subjekty, avġak ot§zka je moģnosŠ a schopnosŠ jej 

financovania. V pr²pade mesta bansk§ Bystrica a jej funkļn®ho ¼zemia medzi hlavnĨ nedostatok 

moģno povaģovaŠ v region§lne ģelezniļnej doprave to, ģe vlaky kateg·rie Os nejazdia 

v pravidelnom takte na tratiach ļ. 170 a ļ. 172. Do bud¼cna by bolo vhodn® nastaviŠ vªļġiu 
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pravidelnosŠ (taktovĨ grafikon) kateg·rie vlakov Os, aby boli atrakt²vnejġie aj z pohŎadu 

cestuj¼cej verejnosti. Je vġak nevyhnutn® poznamenaŠ, ģe mesto Bansk§ Bystrica v tomto mus² 

¼zko spolupracovaŠ s BanskobystrickĨm samospr§vnym krajom a MDV SR, respekt²ve 

s novozaloģenĨm integr§torom verejne dopravy IDS BBSK. 

Kvalita a spoŎahlivosŠ dopravnĨch prostriedkov je z§visl§ od dopravcu, respekt²ve od 

zadefinovanĨch poģiadaviek objedn§vateŎa vĨkonov vo verejnom z§ujme. Poļas platnosti GVD 

2018/19 boli nasadzovan® aj motorov® ruġne radu 812 s pr²vesnĨmi vozŔami, ktor® nespŌŔaj¼ 

kvalitat²vne poģiadavky 21. storoļia kladen® na ģelezniļn® vozidl§. Avġak v priebehu GVD 

2020/21 doġlo k vĨrazn®mu zvĨġeniu kvality dopravnĨch prostriedkov nasadzovan²m novĨch 

DMJ radu 861.  

1.17.2.4. Đrovne pr²stupnosti 

VĨstupy EĐ v zabezpeļovan² sluģieb pre imobilnĨch cestuj¼cich v ģelezniļnej doprave s¼ 

zahrnut® aj pod pojmom interoperabilita ģelezniļn®ho syst®mu.  PodŎa smernice Eur·pskeho 

parlamentu a rady ļ. 2016/797 z 11. m§ja 2016 o interoperabilite ģelezniļn®ho syst®mu 

v Eur·pskej ¼nii je s¼ļasŠou vĨkladu tohto pojmu aj zlepġovanie a rozv²janie sluģieb 

poskytovanĨch v r§mci medzin§rodnej ģelezniļnej dopravy pre kaģd®ho cestuj¼ceho 

a pouģ²vateŎa sluģieb ģelezniļnĨch spoloļnost².  

Na zlepġenie a uŎahļenie mobility os¹b so zn²ģenou schopnosŠou pohybu bolo prijat® 

samostatn® Nariadenie Komisie (EĐ) ļ. 1300/2014 z 18. novembra 2014 o technickĨch 

ġpecifik§ci§ch interoperability tĨkaj¼cich sa pr²stupnosti ģelezniļn®ho syst®mu Đnie pre osoby 

so zdravotnĨm postihnut²m a osoby so zn²ģenou pohyblivosŠou.   

Z hŎadiska ustanoven² v Nariaden² je moģn® vybraŠ najd¹leģitejġie opatrenia, ktor® by mali 

spŌŔaŠ nie len ģelezniļn® stanice a zast§vky, ale aj ģelezniļn® vozidl§ urļen® na prepravu 

cestuj¼cich: 

¶ trasy pohybu cestuj¼cich  musia byŠ povinne vybaven® reli®fnymi vodiacimi l²niami, 

¶ minim§lna ġ²rka dver² mus² byŠ 900 mm. 

¶ vstupy do zariaden² na kontrolu l²stkov musia maŠ minim§lnu ġ²rku 900 mm a pre voz²ky 

1 250 mm, 

¶ vĨġka umiestnenia oznaļen² v Braillovom p²sme je 1 450 ï 1 650 mm. 

¶ vĨġka umiestnenia ovl§dania dver² je 800 aģ 1 100 mm, 

¶ vonkajġie dvere vozŔa pre voz²ky mus² maŠ ġ²rku viac ako 1 000 mm a  byŠ bez schod²ka, 

¶ zmeny vĨġky musia byŠ prekon§van® plochejġ²mi rampami pre voz²ky, 

¶ toalety musia poskytovaŠ voŎnĨ priemer 1 500 mm. 

¶ vo vġetkĨch priestoroch vlaku mus² byŠ zabezpeļen® minim§lne osvetlenie. 

 

D¹vodom rieġenia tejto problematiky je zabezpeļenie n§rokov a zabezpeļenie urļit®ho 

stupŔa pr²pravy na dopyt po verejnej doprave u spom²nanej skupiny cestuj¼cich, nakoŎko za 

posledn® roky je zaznamen§vanĨ postupnĨ n§rast dopytu po sluģb§ch ģelezniļnĨch podnikov od 

tejto skupiny cestuj¼cich. Technick® ġpecifik§cie interoperability pre imobilnĨch cestuj¼cich 

maj¼ sl¼ģiŠ na splnenie z§kladnĨch poģiadaviek pre zabezpeļenie pr²stupnosti ģelezniļn®ho 

syst®mu, a je povinnosŠou kaģd®ho ļlensk®ho ġt§tu tvoriŠ n§rodn® pl§ny pre ich vykon§vanie. 
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Pr§ve preto je d¹leģit® spr§vne nastavenie n§rodnĨch noriem, a prehodnotenie vġetkĨch 

existuj¼cich moģnost², a ġt¼di² ktor® sa venuj¼ danej problematike a zabezpeļiŠ tak trval® rieġenie 

situ§cie.  

CieŎom je budovanie tzv. debarierizovanĨch koridorov mobility pre osoby s obmedzenou 

schopnosŠou pohybu, a zabezpeļiŠ pre nich vyġġiu ¼roveŔ voŎn®ho pohybu. VĨslednĨ efekt sa 

tak isto premietne aj do soci§lneho ģivota v r§mci spoloļenstva ļlenskĨ ġt§tov EĐ najmª v oblasti 

starnutia obļianstva, ktorĨ m¹ģu rovnako vyuģ²vaŠ tak®to sluģby v urļitom rozsahu a zabezpeļiŠ 

aj pre nich ist¼ formu vyġġieho komfortu a bezpeļnosti.  

V podmienkach ģelezniļnej osobnej dopravy na Slovensku sa v s¼ļasnosti kladie d¹raz na 

technick¼ z§kladŔu teda z pohŎadu dopravcov hlavne ako moderniz§cia vozŔov na prepravu os¹b 

a spr§vcu infraġtrukt¼ry v smere budovania debarierizovanĨch ģelezniļnĨch stan²c s kŎ¼ļovĨmi 

vlastnosŠami vybavenĨmi prostriedkami na uŎahļenie pohybu a orient§cie takĨchto os¹b. Pri 

rekonġtrukci², resp. moderniz§ci² ģelezniļnĨch trat² sa kladie d¹raz na budovanie prvkov na 

ģelezniļnĨch staniciach a zast§vkach, ktor® uŎahļia pohyb a orient§ciu tĨchto cestuj¼cich. R¹zne 

zdruģenia imobilnĨch, resp. inak handicapovanĨch os¹b apeluj¼ na dodrģiavanie ġtandardov, 

ktor® zabezpeļia takĨmto osob§m pocit pohodlia a bezpeļia. 

V TabuŎka 1.17.13 je prehŎad bezbari®rovej pr²stupnosti ģelezniļnĨch stan²c a zast§vok na 

funkļnom ¼zem² mesta BB.  

TabuŎka 1.17.13 Bezbari®rov§ pr²stupnosŠ ģelezniļnĨch stan²c a zast§vok na rieġenom ¼zem² 

ĢST/zast§vka 

Bezbari®rov§ 

pr²stupnosŠ na 

ģelezniļn¼ 

stanicu/zast§vku 

Bezbari®rov§ 

pr²stupnosŠ na 

n§stupisko 

Vodiace liġty pre 

slabozrakĨch 

cestuj¼cich 

Bansk§ Bystrica 

Ćno 

Ćno1 

Nie 

Bansk§ Bystrica mesto 

Ćno 

RadvaŔ 

Vlkanov§ 

Hronsek 

Ġalkov§ 

Slovensk§ ōupļa-

Pr²boj 
Nie 

Slovensk§ ōupļa Ćno Ćno 

 1 vstupom do koŎajiska iba pomocou poverenej osoby 

1.17.2.5. SpoŎahlivosŠ, dostupnosŠ, ¼drģba a bezpeļnosŠ  

SpoŎahlivosŠ je jednĨm so z§kladnĨch krit®ri² kvality poskytovanĨch sluģieb v ģelezniļnej 

doprave. SpoŎahlivosŠ pre potreby osobnej ģelezniļnej dopravy moģno definovaŠ  ako plnenie 

napl§novan®ho GVD (cestovn®ho poriadku), respekt²ve podŎa vĨġky percenta jeho planenia. Na 

¼zem² SR sa roļne vyhodnocuje na koŎko % sa plnil GVD, teda koŎko vlakov jazdilo naļas 
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a koŎko vlakov bolo zmeġkanĨch. Z hŎadiska definovania spoŎahlivosti je definovan® 

posudzovanie meġkania vlaku, respekt²ve definovanie jazdy vlaku ñnaļasñ.  

Vo vġeobecnosti je t§to hodnota definovan§ podŎa Zmluvy o dopravnĨch sluģb§ch vo 

verejnom z§ujem v bode 19.10  nasledovne: ĂVlak ide naļas, ak pr²de do miesta urļenia 

najnesk¹r do 5 (pªŠ) min¼t po pl§novanom ļase pr²chodu. Dopravca sa zavªzuje dodrģiavaŠ 

stanoven¼ presnosŠ jazdy v zmysle ġtandardov upravenĨch v ļiastkovej zmluve na rok Nñ [4]. 

Teda meġkanie vlakov sa neposudzuje ļiastkovo podŎa medzistaniļnĨch ¼sekov, respekt²ve 

medzi zast§vkami, ale podŎa toho ļi jazda vlaku bola podŎa cestovn®ho poriadku a ak® veŎk® 

bolo meġkanie v cieŎovej stanici vlaku (respekt²ve v jeho vĨchodiskovej stanici pri vĨprave, ak 

bolo vyġġie ako 60 min¼t).    

Za rok 2021 bolo definovan® podŎa ļiastkovej zmluvy Minim§lne percento plnenia 

podielov®ho grafikonu vlakovej dopravy (cestovn®ho poriadku) vlakov osobnej dopravy 

dopravcu ZSSK z pr²ļin na strane  dopravcu v roļnom ¼hrne na ¼roveŔ 98,3 %. 

V nasleduj¼cej tabuŎke1.17.14 je moģn® vidieŠ priebeh plnenia GVD v poslednom obdob². 

Z hŎadiska rieġen®ho funkļn®ho ¼zemia mesta BB je d¹leģit§ kateg·ria vlakov ZrĨchlen® 

a osobn® vlaky, teda vlaky region§lnej osobnej ģelezniļnej dopravy.  

TabuŎka 1.17.14 PrehŎad plnenia GVD podŎa kateg·ri² osobnĨch vlakov 

 

Pri meġkan² vlakov sa vyhodnocuje aj miera zavinenia meġkania, respekt²ve subjekt, ktorĨ 

zavinil meġkanie vlaku. Ak sa predch§dzaj¼ce ¼daje oļistia o ¼daje na obr§zku, tak celkov® 

plnenie GVD 2020/21 bolo u ZSSK na ¼rovni 98,77 %. 

 

Obr. 1.17.3 Podiel zodpovednosti za naruġenie GVD - osobn§ doprava celkom  

 




























































