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Đvod  

Zber ¼dajov je podstatnĨ pre kvalitn¼ analĨzu rieġen®ho ¼rzemia. V tejto kapitole s¼ 

pop²san® z§kladn® ¼daje zo zberu d§t, ktor® sa pouģili pri analĨze s¼ļasn®ho stavu. Pozost§vaj¼ 

z ¼dajov o demografii, ¼zemnom rozvoji, ako aj ¼dajov o organiz§cii, prev§dzke a infraġtrukt¼re 

jednotlivĨch druhov dopravy.  

S¼ rozdelen® podŎa jednolitvĨch druhov dopravy, cestnej siete, verejnej osobneju dopravy 

s rodezlen²m na mestsk¼ hromadn¼ dopravu, pr²mestsk¼ autobusov¼ dopravu, ģelezniļn¼ 

dopravu, peġiu dopravu, cyklistick¼ dopravu a in® druhy dopravy. Zber d§t sa venuje aj 

bezpeļnosti dopravy a ¼dajov o ġtatistike dopravnĨch neh¹d. 

S¼ doplnen® o kvalitat²vne ¼daje z hodnotenia dopravy obyvateŎmi. Jednotliv® ¼daje sl¼ģia 

ako vstup pre analĨzu s¼ļasn®ho stavu. 
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1. Datab§za ¼dajov na pr²pravu PUM BB 

1.1. Đdaje o demografii a ¼zemnom rozvoji  

Samotn® rieġen® ¼zemie pozost§va z mesta Bansk§ Bystrica, ktor® tvor² centr§lnu ļasŠ 

a 16-tich obci, ktor® spadaj¼ do jeho funkļn®ho ¼zemia. Z hŎadiska obyvateŎstva tak Bansk§ 

Bystrica s mestskĨmi ļasŠami prevyġuje poļet obyvateŎov obc² vo FĐ. Medzi najvªļġie obce 

s obyvateŎstvom prevyġuj¼cim 1 000 obyvateŎov patr² Slovensk§ ōupļa, Nemce Vlkanov§, 

Bad²n a Malachov. Ostatn® obce maj¼ menej obyvateŎov ako 1 000. 

 

Obr. 1.1.1 Poļet obyvateŎov v rieġenom ¼zem² PUM FĐ mesta Bansk§ Bystrica, spracovan® na z§klade 

¼dajov zo Ġtatistick®ho ¼radu SR 
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1.1.1. DemografickĨ vĨvoj a skladba obyvateŎstva v rokoch 1970-2019  

Rast obyvateŎstva nastal hlavne v druhej polovici 20. storoļia, kedy boli k mestu Bansk§ 

Bystrica priļlenen® samostatn® obce, ktor® sa stali s¼ļasŠou mesta. ĐzemnĨ rozvoj nastal najmª 

budovan²m s²dlisk, ktor® mali za ¼ļel najmª obytn¼ funkciu pre obyvateŎstvo. DemografickĨ 

vĨvoj obyvateŎstva zn§zorŔuje nasleduj¼ci Obr. 1.1.2, kedy maxim§lny poļet obyvateŎov mesto 

zaznamenalo zaļiatkom 90 rokov 20 storoļia. Odvtedy je trendom postupnĨ pokles poļtu 

obyvateŎov.  

 

Obr. 1.1.2 VĨvoj poļtu obyvateŎov od 1960-2021 v meste Bansk§ Bystrica, zdroj: ĠtatistickĨ ¼rad SR 

 

Z pohŎadu skladby pohlav² m§ mierne vyġġie zast¼penie ģensk® pohlavie 52 % oproti 

muģsk®mu pohlaviu 48 %. 

Mierne opaļnĨ vĨvoj je zaznamenanĨ v obciach, ktor® spadaj¼ do FĐ mesta Bansk§ 

Bystrica. Pre vġetky obce s vĨnimkou Harmanca a Streln²kov je charakteristickĨ postupnĨ n§rast 

poļtu obyvateŎov, pozri Obr. 1.1.3 a tTabuŎka 1.1.1. 
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Obr. 1.1.3 VĨvoj poļtu obyvateŎstva v okolitĨch obciach FĐ, zdroj: ĠtatistickĨ ¼rad 

TabuŎka 1.1.1 VĨvoj poļtu obyvateŎstva v okolitĨch obciach FĐ, zdroj: ĠtatistickĨ ¼rad 

Obec 1993 2000 2010 2020 

Bad²n 1 555 1 684 1 828 2 045 

DolnĨ Harmanec 185 176 238 272 

Harmanec 931 946 892 839 

Horn® Prġany 354 354 385 397 

Kord²ky 193 251 338 486 

Kr§liky 461 493 635 684 

Rieļka, okres Bansk§ Bystrica 520 570 708 838 

Slovensk§ ōupļa 2 858 2 985 3 241 3 260 

Selce 1 972 2 031 2 169 2 140 

Ġpania Dolina 120 153 193 218 

Tajov 401 429 570 667 

KynceŎov§ 275 296 396 369 

Nemce 1 083 1 145 1 151 1 171 

Vlkanov§ 804 820 1 169 1 319 

Hronsek 537 603 655 670 

Malachov 817 865 1 041 1 115 
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1.1.2. Vyhodnotenie z§kladnĨch demografickĨch charakterist²k vĨvoja FĐ 

mesta 

Ak by sme sa pozreli na z§kladn® demografick® charakteristiky o obyvateŎoch 

v predprodukt²vnom (0-14 rokov), produkt²vnom (15 aģ 64 rokov) a poprodukt²vnom veku (nad 

65 rokov), m¹ģeme vidieŠ podobne urļit® trendy v postupne zmene jednotlivĨch demografickĨch 

skup²n. V pr²pade mesta Bansk§ Bystrica je vidieŠ posun v zmene podielov najmª 

v predprodukt²vnom a poprodukt²vnom veku. 

 

Obr. 1.1.4 Porovnanie skup²n predprodukt²vneho, produkt²vneho a poprodukt²vneho veku v meste Bansk§ Bystrica 

pre roky 1996,2000,2010,2020, zdroj: autori na z§klade ¼dajov zo Ġtatistick®ho ¼radu SR 

V roku 1996 tvorilo skupinu v predprodukt²vnom veku 21,28 % obyvateŎstva, ale v roku 

2020 uģ iba 13,99 %. Naopak poprodukt²vna skupina mala v roku 1996 zast¼penie 8,89 %, ale 

v roku 2020 uģ 19,83 %. Podiel obyvateŎstva v produkt²vnom veku sa zmenil v danom obdob² 

z 69 % na 66 %. Uģ len z toho vidieŠ, ģe n§m prib¼daj¼ obyvatelia v poprodukt²vnom veku. 

S¼ļasn® rozdelenie obyvateŎstva v Banskej Bystrici podŎa veku zn§zorŔuje Obr. 1.1.5. 
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Obr. 1.1.5 Poļet obyvateŎov v meste Bansk§ Bystrica podŎa veku, stav k 2021 

Ak by sme sa pozreli na porovnanie za ostatn® roky 2021 a 2022 vid²me pozvoŎnĨ trend 

celkov®ho poklesu obyvateŎstva. 

 

Obr. 1.1.6 Porovnanie medziroļn®ho stavu obyvateŎstva 

V samotnej Banskej Bystrici je vekov® zloģenie skup²n obyvateŎstva odliġn® podŎa lokal²t, 

pozri obr§zok 1.1.8. 
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Obr. 1.1.7 Lokaliz§cia obyvateŎov v produkt²vnom veku 

Zdroj: Uniza 

 

Najvªļġ² poļet obyvateŎov v produkt²vnom veku maj¼ Tatransk§, Tulsk§ a Bernol§kov§ 

ulica. Podobne je to aj v pr²pade predprodukt²vneho veku. Ale v skupine poprodukt²vnom veku 

sa jedn§ o Tulsk¼, Moskovsk¼ ulicu a Triedu Hradca Kr§lov®. 

Pre ostatn® obce vo FĐ mesta Bansk§ Bystrica s¼ charakteristiky nasledovn®. 
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Predprodukt²vny vek: 

 

Obr. 1.1.8 Porovnanie podielu obyvateŎstva v predprodukt²vnom veku pre obce vo FĐ pre roky 1996, 2000, 2010 

a 2020 
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TabuŎka 1.1.2 Porovnanie podielu obyvateŎstva v predprodukt²vnom veku pre obce vo FĐ pre roky 1996, 2000, 

2010 a 2020 

Obec 1996 2000 2010 2020 

Bad²n 19,26 17,99 13,79 15,79 

DolnĨ Harmanec 11,23 14,2 18,07 15,07 

Harmanec 19,68 15,75 13,79 10,97 

Horn® Prġany 16,42 15,25 12,21 11,34 

Kord²ky 17,29 15,14 12,43 17,7 

Kr§liky 13,73 16,63 13,86 13,74 

Rieļka, okres Bansk§ Bystrica 18,79 15,96 14,41 16,35 

Selce, okres Bansk§ Bystrica 20,13 18,22 14,06 12,71 

Slovensk§ ōupļa 18,67 17,45 13,64 14,33 

Streln²ky 16,47 16,4 14,55 12,4 

Ġpania Dolina 8,82 9,8 17,62 11,93 

KynceŎov§ 15,93 14,19 13,13 11,38 

Nemce 16,47 13,62 11,9 12,64 

Vlkanov§ 18,3 16,46 15,65 13,57 

Hronsek 22,63 18,74 13,28 11,94 

Malachov 22,14 18,5 12,49 14,35 

 

 

Produkt²vny vek: 

TabuŎka 1.1.3 Porovnanie podielu obyvateŎstva v produkt²vnom veku pre obce vo FĐ pre roky 1996, 2000, 2010 a 

2020 

Obec 1996 2000 2010 2020 

Bad²n 68,36 69,3 73,85 67,29 

DolnĨ Harmanec 65,24 61,93 64,71 70,59 

Harmanec 76 79,28 77,58 67,94 

Horn® Prġany 66,57 68,93 72,21 69,02 

Kord²ky 60,75 64,54 75,44 63,79 

Kr§liky 76,03 73,63 74,17 65,5 

Rieļka, okres Bansk§ Bystrica 65,28 69,65 73,73 66,23 

Selce, okres Bansk§ Bystrica 68,15 69,77 71,69 68,08 

Slovensk§ ōupļa 68,62 70,52 73,71 67,09 

Ġpania Dolina 54,41 60,13 66,84 66,51 

Tajov 68,05 72,26 75,61 69,42 

KynceŎov§ 76,27 76,35 73,74 66,94 

Nemce 74,93 77,38 78,02 67,89 

Vlkanov§ 72,73 75,73 76,48 72,18 

Hronsek 70,53 74,3 73,28 69,7 

Malachov 71,29 76,88 72,72 66,82 
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Obr. 1.1.9 Porovnanie podielu obyvateŎstva v produkt²vnom veku pre obce vo FĐ pre roky 1996, 2000, 2010 

a 2020 

Poprodukt²vny vek: 

TabuŎka 1.1.4 Porovnanie podielu obyvateŎstva v poprodukt²vnom veku pre obce vo FĐ pre roky 1996, 2000, 

2010 a 2020 

Obec 1996 2000 2010 2020 

Bad²n 12,38 12,71 12,36 16,92 
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Obr. 1.1.11 Porovnanie podielu obyvateŎstva v poprodukt²vnom veku pre obce vo FĐ pre roky 1996, 

2000, 2010 a 2020 

S tĨmto s¼vis² aj demografickĨ potenci§l. Z pohŎadu postupnej zmeny, je nutn® oļak§vaŠ 

starnutie obyvateŎstva, ļo sa prejav² aj v potrebe zameraŠ sa na nov® prvky mobility, ktor® bud¼ 

z§sadn® pre obyvateŎstvo ako potreby bezbari®rovej dopravnej infraġtrukt¼ry, nov® mobilitn® 

sluģby  a pod. Je predpoklad, ģe tieto poģiadavky bude nutn® naplniŠ uģ v horizonte do roku 

2030. 

KeŅģe mesto potrebuje pre svoje fungovanie obyvateŎov aj v predprodukt²vnom 

a produkt²vnom veku je d¹leģit®, aby sa zameralo na pril§kanie novĨch obyvateŎov, ktor² by 

mohli ģiŠ v meste Bansk§ Bystrica. Z analĨzy strategickĨch dokumentov ako je napr²klad ĐPN 

je zrejm®, ģe mesto m§ pripraven® lokality pre rozvoj, ktor® by sa potenci§lne mohli sl¼ģiŠ 
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mestom Bansk§ Bystrica a okolitĨmi obcami, kde sa pravdepodobne sŠahuj¼ aj obyvatelia mesta 
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Z pohŎadu demografickĨch charakterist²k a s¼vislosŠami s trendami rozvoja FĐ m¹ģeme 

vidieŠ, ģe mesto sa bud¼ rozv²jaŠ najmª v oblastiach, ktor® maj¼ v pl§ne rozvoj ¼zemia najmª 
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z hŎadiska budovania IBV a HBV. Ide najmª o mestsk¼ ļasŠ Bansk§ Bystrica, kde vznikol celĨ 

rad lokal²t s bĨvan²m a multifunkļnĨm vyuģit²m, ako aj lokal²t, kde sa tak§to vĨstavba pl§nuje. 

V ostatnĨch mestskĨch ļastiach s¼ to taktieģ lokality, ktor® sa bud¼ rozv²jaŠ z pohŎadu novĨch 

miest na bĨvanie (napr. Fonļorda, Podlavice, S§sov§-Rudlov§ a pod.).  

Pre obce zahrnutĨch do FĐ mesta Bansk§ Bystrica je moģn® vidieŠ n§rast obyvateŎstva za 

10 rokov, priļom oba obce Harmanec a KynceŎov§ mali ¼bytok obyvateŎstva. S¼vis² to jednak 

aj novou vĨstavbou v lokalit§ch, ktor® rozv²jaj¼ najmª IBV. Svedļ² to aj o migraļnom trende, 

kde pravdepodobne obyvatelia Banskej Bystrice odch§dzaj¼ do bl²zkych susediacich obc². Pre 

obce vo FĐ ide o pr²rastok 904 a u ostatnĨch obc² v okrese Bansk§ Bystrica 704 obyvateŎov. 

 

Obr. 1.1.10 Rozdiel v pr²rastku alebo ¼bytku obyvateŎstva v obciach vo FĐ okrem Banskej Bystrice 

Od roku 1997 sa podobne ako v celom kraji1 vykazuje celkovĨ ¼bytok obyvateŎstva, 

nakoŎko kraj str§ca aj migr§ciou. Stagn§cia percentu§lneho podielu det² vo vekovej skupine do 

14 rokov a rast poļtu obyvateŎov v poprodukt²vnom veku v poslednĨch piatich rokoch sa prejavil 

starnut²m obyvateŎstva. PriemernĨ vek obyvateŎstva k 31. 12. 2019 vzr§stol na 42 rokov. R§stol 

aj index starnutia, ktorĨ dosiahol hodnotu 119,0. 

V samotnom meste m¹ģeme pozorovaŠ trend, kedy poļet obyvateŎov v najvªļġ²ch ļastiach 

postupne ub¼da a naopak prib¼da v okrajovĨch ļastiach. 

 

                                                      
1 

https://slovak.statistics.sk/wps/portal/ext/themes/regional/bansko%20bystricky%20kraj/about/!ut/p/z0/04_Sj9CPy

kssy0xPLMnMz0vMAfIjo8ziw3wCLJycDB0N3M1DDA08_fyCQ8MsAo19nY30C7IdFQGWUPbM/#Demografi

ck%C3%A9%20v%C3%BDchodisk%C3%A1 
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Obr. 1.1.11 Zmeny v poļte obyvateŎov v mestskĨch ļastiach mesta 

1.1.3.2. Migraļn® trendy obyvateŎstva (za pr§cou a bĨvan²m) 

VzhŎadom na trendy s¼visiace s presŠahovan²m obyvateŎov do okolitĨch obc² je 

pravdepodobne, ģe tento trend bude pokraļovaŠ aj v najbliģġ²ch rokoch. V tomto pr²pade tento 

trend s¼vis² s uprednostŔovan²m individu§lnej vĨstavby v relat²vnej dobrej dostupnosti mesta 

Bansk§ Bystrica. To aj naŅalej bude predstavovaŠ vĨznamn® centrum pre doch§dzanie za pr§cou 

(pr²loha 2), vzdel§van²m a inĨmi aktivitami pre obyvateŎov  z bl²zkeho okolia. UprednostŔovanie 

bĨvania mimo ¼zemie mesta Bansk§ Bystrica s¼vis² s vhodnou lokalitou ako aj dobrou 

dostupnosŠou dopravnej infraġtrukt¼ry, ktor§ je porovnateŎn§ s niektorĨmi mestskĨmi ļasŠami.  
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Z pohŎadu okresu Bansk§ Bystrica poļet doch§dzaj¼cich zn§zorŔuje Obr. 1.1.12. 

 

Obr. 1.1.12 Trendy doch§dzania do Banskej Bystrice z okolitĨch obc² 

Migr§cia obyvateŎstva prebieha samozrejme aj medzi samotnĨmi okresmi, najmª okresom 

Brezno (smer vĨchod) a okresom Zvolen (smer juh). 

Na nasleduj¼com obr§zku s¼ uveden® odch§dzky za zamestnan²m z mesta Bansk§ 

Bystrica. Medzi najvĨznamnejġie centr§ odch§dzky mimo krajsk®ho mesta patr² Zvolen, Sliaļ, 

Brezno, Harmanec, Vlkanov§, KynceŎov§. 

 

Obr. 1.1.13 Odch§dzka za zamestnan²m z mesta Bansk§ Bystrica z okolitĨch obc² 

Zdroj: vlastn® spracovanie na z§klade ¼dajov zo Ġtatistick®ho ¼radu SR 



22 

 

Napr²klad iba z okolitĨch obc² doch§dzaj¼ do Banskej Bystrice obyvatelia v objeme takmer 

6 000 obyvateŎov. 

1.1.3.3. Denne pr²tomn® obyvateŎstvo  

VzhŎadom k tomu, ģe mesto Bansk§ Bystrica predstavuje centrum zamestnanosti, 

vzdel§vania ako in® funkcie vyplĨvaj¼ce z hierarchick®ho usporiadania ġt§tnej spr§vy 

a samospr§vy, je logick®, ģe bude priŠahovaŠ obyvateŎov z okolitĨch obc² a miest, kde tieto 

prvky obļianskej vybavenosti chĨbaj¼. VzhŎadom na demografick® a ekonomick® vlastnosti 

¼zemia je predpoklad, Bansk§ Bystrica v beģnom reģime predstavuje ¼zemie pre pribliģne 90-

100 tis²c obyvateŎov.  

1.1.3.4. Trh pr§ce a pracovn® pr²leģitosti 

Z pohŎadu trhu pr§ce a pracovnĨch pr²leģitost² pon¼ka ¼zemie mesta Bansk§ Bystrica 

nepochybne vªļġie moģnosti v porovnan² s okolitĨm ¼zem²m. Jednak je to oblasŠ sluģieb, ktor® 

s¼ v samotnom meste rozvinut®. ńalej s¼ to pracovn® pr²leģitosti v priemyselnĨch odvetviach, 

ktor® pon¼kaj¼ pracovn® pr²leģitosti pre obyvateŎov mesta a okolia. Ekonomicky akt²vne 

obyvateŎstvo v Banskej Bystrici predstavuje pribliģne 38 000 os¹b. ZamestnanosŠ v okrese 

Bansk§ Bystrica Miera evidovanej nezamestnanosti bola 4,83 % v decembri 2021. VzhŎadom na 

relat²vnu n²zku mieru evidovanej nezamestnanosti je predpoklad, ģe tento stav bude pokraļovaŠ 

aj do bud¼cnosti aj keŅ s¼ tu urļit® obavy najmª z hŎadiska dopadov pand®mie COVID19. 

1.1.3.5.  DemografickĨ potenci§l a potreby FĐ mesta 

SamotnĨ ĐPN predpoklad§, ģe ¼zemie mesta vie pon¼knuŠ ¼zemie pre cca. 125 -130 tis²c 

obyvateŎov, ļo je z pohŎadu s¼ļasn®ho demografick®ho potenci§lu nere§lne. Celkov® rieġen® 

¼zemie sa v s¼ļasnosti pohybuje na ¼rovni okolo 90 tis²c obyvateŎov. Z hŎadiska demografie 

existuj¼ obce napr. Harmanec, Slovensk§ Lupļa, Vlkanov§, kde je ponuka pracovnĨch 

pr²leģitosti vyġġia ako je samotnĨ demografickĨ potenci§l ekonomicky akt²vneho obyvateŎstva, 

ļo potom generuje doch§dzku do zamestnania do tĨchto oblast². 

 

1.1.4.  AnalĨza disproporci² ¼zemia a Ŏudsk®ho potenci§lu 

V analĨze disproporci² ¼zemia a Ŏudsk®ho potenci§lu existuj¼ rozdiely najmª medzi 

strediskami s vysokou ponukou pracovnĨch pr²leģitost² a lokalitami sl¼ģiacimi na bĨvanie. 

1.1.4.1.   AnalĨza vzŠahov Ăbydlisko a pracoviskoñ vo vzŠahu k hybnosti 

Samotn® lokality, ktor® poskytuj¼ ubytovanie bydlisko s¼ relat²vne vzdialen® od 

vĨznamnĨch lokal²t poskytuj¼cich pracovn® pr²leģitosti. Pre priemern¼ denn¼ hybnosŠ za 

pr§cou, ktor§ dosahuje hodnotu 2 (do pr§ce a z pr§ce) reprezentuj¼ vĨznamnĨ dopad na 

zaŠaģenie dopravnej infraġtrukt¼ry. Z pohŎadu obytnĨch rezidentskĨch ġtvrt² je mesto rozdelen® 

na oblasti s prevaģne obytnou funkciou (s²dlisk§, individu§lna bytov§ vĨstavba). 
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Obr. 1.1.14 Rozdelenie oblasti s prevaģne obytnou funkciou (ģlt§) a priemyslom (fialov§) 

Zdroj: ġtatistika FĐ spracovan§ UNIZA 

V r§mci rieġen®ho ¼zemia m¹ģeme vidieŠ disproporcie ¼zemia, ļi uģ z pohŎadu ¼zemia, 

alebo aj poļtu obyvateŎov. Najvªļġ² poļet obyvateŎov ģije v mestskĨch ļastiach Mesto, 

Fonļorda a S§sov§. 

 



24 

 

 

Obr. 1.1.15 Poļet obyvateŎov mestskĨch ļast²   

Zdroj: ġtatistika FĐ spracovan§ UNIZA 

Avġak z pohŎadu vĨmery ¼zemia s¼ najvªļġie mestsk® ļasti RadvaŔ, Ġalkov§, Iliaġ, 

ĐŎanka, pozri Obr. 1.1.16. 

 

Obr. 1.1.16 VĨmera ¼zemia mestskĨch ļast² v ha. 

Zdroj: ġtatistika FĐ spracovan§ UNIZA 
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Porovnanie obyvateŎstva (ļerven§) s vĨmerou v ha (modr§) zn§zorŔuje Obr. 1.1.17. 

 

Obr. 1.1.17 Porovnanie poļtu obyvateŎstva s vĨmerou ¼zemia 

Zdroj: ġtatistika FĐ spracovan§ UNIZA 

D¹leģit® je, ale v tomto smere vyuģ²vanie ¼zemia a urbaniz§cia (pozri obr.), ktor§ nie je 

v celom ¼zem² rovnomern§, ale s¼streŅuje sa najmª v osiach popri dopravnej infraġtrukt¼re, 

riekach, priļom vªļġej ļasti zost§va naŅalej pr²rodnĨ r§z, ktorĨ nie je urbanizovanĨ najmª 

z d¹vodu pr²rodnĨch podmienok. 
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Obr. 1.1.18 Urbaniz§cia ¼zemia mesta Bansk§ Bystrica 

Zdroj: ġtatistika FĐ spracovan§ UNIZA 

Pre obyvateŎov mestskĨch ļast², ktor® sl¼ģia hlavne na bĨvanie je logickĨm d¹sledkom, ģe 

za pr§cou musia doch§dzaŠ do inĨch mestskĨch ļast². V tomto pr²pade samotn§ mestsk§ ļasŠ 

Bansk§ Bystrica a centrum pon¼ka viac pracovnĨch pr²leģitost² ako m§ samotnĨch obyvateŎov. 

ńalġie centr§ zamestnanosti, ļi uģ sluģieb alebo priemyslu s¼ lokalizovan® v juģnej ļasti 

mesta na osi Centrum ï RadvaŔ ï Kr§Ŏov§- Kremniļka - Vlkanov§. 

ńalej vĨchodnĨm smerom centrum ï Uhlisko ï Majer ï Ġalkov§ ï Senica- Slovensk§ 

Lupļa. 

V severnej ļasti FĐ je vyznanĨm zamestn§vateŎom SHP Harmanec. 

Vo vzŠahu k hybnosti obyvateŎstva m¹ģeme vidieŠ najmª z§kladn¼ charakteristiku pri 

cest§ch do a z pr§ce, priļom priemern§ hybnosŠ sa pohybuje na ¼rovni min. dvoch ciest za deŔ 

pre obyvateŎstvo denne doch§dzaj¼ce za pr§cou. 

1.1.4.2. Centr§ zamestnanosti a bĨvania vo vzŠahu k dopravnĨm syst®mom 

Samotn® ¼zemie je pokryt® dopravnou infraġtrukt¼rou v r§mci zastavan®ho ¼zemia. 

Samotn² obyvatelia maj¼ dostupnosŠ k dopravnej infraġtrukt¼re ako aj k vybranĨm dopravnĨm 

syst®mom. Najmª individu§lnej automobilovej dopravy a verejnej osobnej dopravy. Avġak 

niektor® mestsk® ļasti nemaj¼ dobr¼ dostupnosŠ medzi svoj²m ¼zem²m na bĨvanie a napr²klad 

centrami zamestnanosti napr²klad peġou alebo cyklistickou dopravou. Je to z d¹vodu absencie 

vhodnej a kvalitnej dopravnej infraġtrukt¼ry, ktor§ hlavne zameran§ na cestn¼ infraġtrukt¼ru. 
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Existuj¼ disproporcie ohŎadne dopravnej infraġtrukt¼ry, ktor§ odr§ģa potrebu dan®ho ¼zemia 

vzhŎadom na urbaniz§ciu. Takisto s¼ zrejm® aj disproporcie ohŎadne dopravnej infraġtrukt¼ry, 

kde napr²klad ¼zemie s veŎkou rozlohou m§ napr²klad jednak m§lo obyvateŎov ako aj dopravn¼ 

infraġtrukt¼ru v porovnan² s napr²klad S§sovou a Rudlovou. 

Najmª priemyseln® centr§ zamestnanosti s¼ dostupn® najmª individu§lnou automobilovou 

dopravou a ļiastoļne aj verejnou osobnou dopravou, avġak nevhodne dostupn® napr²klad 

cyklistickou dopravou. Najmª podniky , ktor® sa nach§dzaj¼ v juģnej ļasti mesta s¼ relat²vne 

Ņaleko vzdialen® od vªļġiny obytnĨch oblast². Lokality s najvªļġ²mi  zamestn§vateŎmi 

zn§zorŔuje Obr. 1.1.19. 

 

Obr. 1.1.19 Najvªļġ² zamestn§vatelia v meste Bansk§ Bystrica  

Zdroj: UPSVAR SR 

Z pohŎadu dostupnosti obc² vo FĐ k region§lnym a n§rodnĨm dopravnĨm sieŠam mus² 

vªļġina obc² pouģ²vaŠ dopravn¼ sieŠ mesta Bansk§ Bystrica, pozri Obr. 1.1.20. 

   

Obr. 1.1.20 Porovnanie vybranej dopravnej infraġtrukt¼ry mestskĨch ļast² S§sov§, Rudlov§ a Iliaġ 
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Obr. 1.1.21 Dopravn§ sieŠ obc² FĐ (ļierna) a mesta Bansk§ Bystrica (ļerven§) 

Zdroj: ¼daje mesta Bansk§ Bystrica spracovan® UNIZA 

Z pohŎadu z§kladn®ho ġkolstva je vªļġina tĨchto zariaden² situovan§ vzhŎadom na poļet 

obyvateŎov v meste Bansk§ Bystrica, priļom nie vġetky obce vo FĐ maj¼ napr²klad z§kladn¼ 

ġkolu. 

 

Obr. 1.1.22 Z§kladn® a matersk® ġkoly v okrese Bansk§ Bystrica 

Zdroj: ġtatistika FĐ spracovan§ UNIZA 
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TabuŎka 1.1.5 Z§kladn® a matersk® ġkoly v okrese Bansk§ Bystrica 

 

Okrem toho sa v Banskej Bystrici nach§dzaj¼2 stredn® ġkoly s region§lnou p¹sobnosŠou 

a vysok® ġkoly s n§rodnou aģ medzin§rodnou p¹sobnosŠou.  

1.1.5. Progn·za demografick®ho vĨvoja 

1.1.5.1. Demografick§ progn·za vo vzŠahu k potenci§lu ¼zemia 

Progn·za bud¼ceho vĨvoja vzala do ¼vahy jednak s¼ļasnĨ vĨvoj obyvateŎstva ako aj 

predpokladan® potenci§lne zmeny, ktor® v danom ¼zem² m¹ģu nastaŠ. Brali sa do ¼vahy aj uģ 

realizovan® progn·zy, ktor® sa museli revidovaŠ. Napr²klad vĨhŎadovĨ poļet obyvateŎov 

v mestskĨch ļastiach Banskej Bystrice v 2025 podŎa konceptu ĐPN mesta Bansk§ Bystrica 

poļ²tal v roku 2025 s 81 450 obyvateŎmi, ļo je vzhŎadom na s¼ļasnĨ vĨvoj m§lo pravdepodobn®.  

Ak sa pozrieme na porovnanie pr²rastku alebo ¼bytku obyvateŎstva vid²me, postupnĨ 

¼bytok obyvateŎstva mesta Bansk§ Bystrica. To znamen§, ģe mesto si nedok§ģe prirodzenĨm 

sp¹sobom obnovovaŠ obyvateŎstvo, a tĨm sa poļet obyvateŎov zniģuje. Navyġe druhĨ faktor 

s¼vis² s odsŠahovan²m obyvateŎov mimo mesta. 

 

                                                      
2 https://www.cvtisr.sk/cvti-sr-vedecka-kniznica/informacie-o-skolstve/statistiky/prehlady-

skol.html?page_id=9725 

N§zov ZĠ obec adresa ģiaci1-4ģiaci 5-9uļiteliaasistenti celkom

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97632 Bad²n  Tajovsk®ho 2 142 169 25 5 341

ZĠ s MĠ J. B.  97401 Bansk§ Bystrica  Bakossova 5 179 152 24 3 358

Z§kladn§ ġkola  97411 Bansk§ Bystrica  ńumbierska 17 299 245 35 6 585

Z§kladn§ ġkola J.G.T.  97409 Bansk§ Bystrica  Gaġtanov§ 12 179 139 23 7 348

Z§kladn§ ġkola  97401 Bansk§ Bystrica  Golianova 8 300 459 51 1 811

S¼kr. z§kladn§ ġkola  97401 Bansk§ Bystrica  Lazovn§  6 78 88 14 4 184

S¼kromn§ z§kladn§ ġkola  97404 Bansk§ Bystrica  Ml§deģn²cka 51 84 82 14 9 189

Z§kladn§ ġkola  97404 Bansk§ Bystrica  Moskovsk§ 2 268 322 38 10 638

Z§kladn§ ġkola s MĠ Ġ.M  97401 Bansk§ Bystrica  N§m.Ġtefana Moysesa 2396 107 21 7 231

Z§kladn§ ġkola  97404 Bansk§ Bystrica  Okruģn§ 2 192 197 33 6 428

Z§kladn§ ġkola  97411 Bansk§ Bystrica  Pieninsk§ 27 154 168 23 4 349

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97405 Bansk§ Bystrica  Radvansk§ 1 356 334 45 2 737

S¼kromn§ z§kladn§ ġkola  97411 Bansk§ Bystrica  Ruģov§ 14 89 107 20 3 219

Z§kladn§ ġkola  97411 Bansk§ Bystrica  Sitnianska 32 236 225 32 0 493

Z§kladn§ ġkola SSV  97401 Bansk§ Bystrica  Skuteck®ho 8 22 0 1 0 23

Z§kladn§ ġkola  97404 Bansk§ Bystrica  Spojov§ 14 396 405 50 3 854

Z§kladn§ ġkola  97447 Bansk§ Bystrica  Trieda SNP 20 204 211 29 6 450

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97662 Brusno   Brusno 622 75 139 20 12 246

Z§kladn§ ġkola  97603 Harmanec   Harmanec 10 19 0 3 1 23

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97661 HiadeŎ  HiadeŎ 14 8 0 2 1 11

Z§kladn§ ġkola s MĠ A.S  97637 HrochoŠ  Pod kostolom 332/25 50 82 14 2 148

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97655 ōubietov§  N§m. V. Dunajsk®ho 4/1458 90 16 2 166

Z§kladn§ ġkola  97661 Luļat²n  Luļat²n 176 10 0 2 0 12

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97405 Malachov   Ban²cka 52 19 0 4 1 24

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97696 Medzibrod   Pod h¹rkami 352/343 0 5 0 48

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97613 Podkonice   Podkonice 284 20 0 2 1 23

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97633 Poniky   Druģstevn§ 201 60 77 17 4 158

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97611 Priechod   Priechod 179 35 0 3 1 39

Z§kladn§ ġkola  97611 Selce   Ġkolsk§ 4 89 134 17 2 242

Z§kladn§ ġkola  97613 Slovensk§ ōupļa  Ġkolsk§ 14 134 200 27 4 365

Z§kladn§ ġkola  97602 Star® Hory  Star® Hory 327 24 47 10 0 81

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97655 Streln²ky  Streln²ky 42 22 0 4 0 26

Z§kladn§ ġkola s MĠ  97631 Vlkanov§  Vlkanovsk§ 68 54 0 7 2 63
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Obr. 1.1.23 Pr²rastok vs. Đbytok obyvateŎstva od roku 2000 ï 2021 

Pri zohŎadnen² tĨchto ¼dajov je predpoklad, ģe trend poklesu obyvateŎstva bude aj do 

bud¼cnosti. Pre rok 2025 sa vġak pl§nuje poļ²taŠ s niģġ²m poļtom obyvateŎstva na ¼rovni 73 000. 

 

Obr. 1.1.24 Medziroļn® zmeny v skupin§ch obyvateŎstva podŎa ul²c, zdroj: vlastn® spracovanie na z§klade ¼dajov 

z mesta Bansk§ Bystrica 
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Na z§klade dostupnĨch ¼dajov bola uroben§ progn·za pre mesto: 

Pre rok 2052 sa poļ²ta s obyvateŎstvom na ¼rovni 59 000 - 60 000 (strednĨ scen§r). 

 

Obr. 1.1.25 Dlhodob§ progn·za pre rok 2052, zdroj: ¼daje do roku 2022 mesto Bansk§ Bystrica 

OptimistickĨ scen§r poļ²ta s miernym rastom vġak ten je z§vislĨ od zmien, ktor® by 

pril§kali novĨch investorov a tĨm aj nov® obyvateŎstvo. Pri modelovanej progn·ze by musel byŠ 

kaģdoroļnĨ pr²rastok obyvateŎstva vyġġ² ako ¼bytok a taktieģ by sa muselo prisŠahovaŠ urļit® 

mnoģstvo obyvateŎstva tak, aby poļet obyvateŎov opªtovne r§stol. Z tohto d¹vodu povaģuje 

optimistickĨ rastovĨ scen§r za nere§lny. PesimistickĨ scen§r naopak poļ²ta s vªļġ²m zniģovan²m 

poļtu obyvateŎov ako strednĨ scen§r -re§lny. 

 

Obr. 1.1.26 Modelovan§ progn·za pre re§lny, pesimistickĨ a optimistickĨ scen§r vĨvoja obyvateŎstva. 
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Z tohto d¹vodu je moģn® predpokladaŠ, ģe poļet obyvateŎov bude pravdepodobne klesaŠ 

aj vzhŎadom na celkov® progn·zy vĨvoja demografie na Slovensku. Teoreticky zost§va 

moģnosŠ, ģe ak by mesto vytvorilo vhodn® podmienky, dok§zalo by pril§kaŠ aj novĨch 

obyvateŎov, ktor² by sa sem prisŠahovali. Z pohŎadu prirodzen®ho pr²rastku vġak nemoģno 

predpokladaŠ vysokĨ n§rast obyvateŎstva na takej ¼rovni ako tomu bolo napr. v 80-tych rokoch 

minul®ho storoļia. Hlavn® trendy zn§me z demografickĨch progn·z34 , ktor® na Slovensku 

existuj¼ do roku 2060, hovoria o zniģovan² poļtu a pr²rastku obyvateŎov a intenz²vnom starnut² 

obyvateŎstva. 

V pr²pade okresu Bansk§ bystrica s¼ podŎa PUM BBSK progn·zovan® skupiny 

obyvateŎstva nasledovne: 

TabuŎka 1.1.6 Progn·za podielu obyvateŎstva v okrese Bansk§ Bystrica pre rok 2027 

2027 

vek muģi ģeny spolu muģi % ģeny % spolu % 

0-14 7 382 7 044 14 426 14,16 12,30 13,19 

15-44 18 061 17 757 35 818 34,65 31,01 32,75 

45-64 16 074 16 803 32 877 30,84 29,34 30,06 

65+ 10 602 15 661 26 263 20,34 27,35 24,01 

Spolu 52 119 57 265 109 384 100,0 100,0 100,0 

 

TabuŎka 1.1.7 Progn·za podielu obyvateŎstva v okrese Bansk§ Bystrica pre rok 2032 

2032 

vek muģi ģeny spolu muģi % ģeny % spolu % 

0-14 6 663 6 353 13 016 12,97 11,26 12,07 

15-44 16 468 16 062 32 530 32,06 28,46 30,18 

45-64 16 590 17 104 33 694 32,30 30,31 31,26 

65+ 11 638 16 918 28 556 22,66 29,98 26,49 

Spolu 51 359 56 437 107 796 100,0 100,0 100,0 

 

TabuŎka 1.1.8 Progn·za podielu obyvateŎstva v okrese Bansk§ Bystrica pre rok 2042 

2042 

vek muģi ģeny spolu muģi % ģeny % spolu % 

0-14 5 940 5 682 11 622 10,30 10,30 11,13% 

15-44 15 120 14 631 29 751 26,52 26,52 28,50% 

45-64 15 233 15 896 31 129 28,82 28,82 29,82% 

65+ 12 953 18 952 31 905 34,36 34,36 30,56% 

Spolu 49 246 55 161 104 407 100,0 100,0 100,0 

 

 

                                                      
3 https://ssad.statistics.sk/SSaD/index.php/aky-moze-byt-dlhodoby-demograficky-vyvoj-na-slovensku/ 
4 Ġprocha - VaŔo ï Bleha-Buļek: Perspekt²vy, rizik§ a vĨzvy demografick®ho vĨvoja 

najvªļġ²ch miest Slovenska, 2017, Infostat 
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TabuŎka 1.1.9 Progn·za podielu obyvateŎstva v okrese Bansk§ Bystrica pre rok 2052 

2052 

vek muģi ģeny spolu muģi % ģeny % spolu % 

0-14 5 070 4 885 9 955 11,45 9,74 10,54 

15-44 13 541 12 937 26 478 30,59 25,79 28,04 

45-64 14 440 14 967 29 407 32,62 29,84 31,15 

65+ 11 212 17 365 28 577 25,33 34,62 30,27 

Spolu 44 263 50 154 94 417 100,0 100,0 100,0 
 

1.1.5.2.  Progn·za pracovnĨch pr²leģitost² k potenci§lu ¼zemia 

V s¼ļasnosti je pre okres Bansk§ Bystrica voŎnĨch vyġe 6005 pracovnĨch miest, z pohŎadu 

bud¼ceho vĨvoja potenci§l z§vis² od ġtrukt¼ry odvetv², ktor® sa v danom ¼zem² vyskytuj¼ alebo 

bud¼ vyskytovaŠ. Niektor® profesia umoģŔuj¼ aj pr§cu z domu, tzv. homeoffice, takģe nie je 

nutn§ kaģdodenn§ doch§dzka do zamestnania. Potenci§l pracovnĨch pr²leģitost² v rieġenom 

¼zem² sa vzhŎadom k vĨvoji nezamestnanosti pohybuje na ¼rovni 40 000 - 50 000 miest, priļom 

sa poļ²ta, ģe len v Banskej Bystrici bolo v roku 2021 pribliģne 38 000 ekonomicky akt²vnych 

os¹b definovanĨch ako 51 % z celkovej popul§cie. VzhŎadom na atraktivitu ¼zemia sa tento 

potenci§l bude drģaŠ aj vzhŎadom k potenci§lnemu rozvoju rieġen®ho ¼zemia. Okrem mesta 

Bansk§ Bystrica m¹ģe atrakt²vne ¼zemie predstavovaŠ aj obce so s¼ļasnou vysokou ponukou 

pracovnĨch miest za predpokladu, ģe sa tento trend udrģ² aj do bud¼cnosti. 

Vo vĨhŎade m¹ģeme hovoriŠ o progn·ze potenci§lnych rozvojovĨch lokal²t, ako napr. 

priemyselnĨ park, centrom mesta a Ņalġ²ch, s ktorĨmi sa poļ²ta v r§mci UPN. Potenci§l je aj 

v rozvoji pracovnĨch miest cestovn®ho ruchu. V r§mci priemyselnĨch odvetv² je v regi·ne 

najviac zast¼pen§ vĨroba kovov a kovovĨch vĨrobkov, vĨroba ostatnĨch nekovovĨch 

miner§lnych vĨrobkov, vĨroba potrav²n a n§pojov a vĨroba strojov a zariaden² inde 

nezaradenĨch. 

 
  

                                                      
5 pracovnĨ port§l profesia.sk 
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1.2. Đdaje o doprave 

1.3. Organiz§cia dopravy 

Organiz§cia hlavnĨch druhov dopravy v rieġenom ¼zem² je rozdelen§ na: 

¶ Cestn¼ dopravu (individu§lnu automobilov¼ dopravu, n§kladn¼ dopravu). 

¶ Verejn¼ osobn¼ dopravu (MHD, pr²mestsk¼ autobusov¼ dopravu, ģelezniļn¼ osobn¼ 

dopravu). 

¶ Nemotorov¼ dopravu (peġiu, cyklistick¼ a in¼). 

1.3.1. Organiz§cia cestnej dopravy  

1.3.1.1. Cesty  

Organiz§cia dopravy ciest vo FĐ mesta Bansk§ Bystrica spad§ pod kompetencie viacerĨch 

inġtit¼cii ako: 

¶ Mesto Bansk§ Bystrica, 

¶ N§rodn§ diaŎniļn§ spoloļnosŠ R1- prenesen® kompetencie na GRANVIA, 

¶ Slovensk§ spr§va ciest, 

¶ Banskobystrick§ region§lna spr§va ciest, 

¶ S¼kromn² vlastn²ci, 

¶ Obce. 

1.3.1.2. Organizovanie syst®mu  

Spr§vcovia cestnej siete okrem mestskĨch komunik§cii v rieġenom ¼zem² s¼ ļlenen² podŎa 

typu cestnej infraġtrukt¼ry, pozri Obr. 1.3.1. 

 

Obr. 1.3.1 Spr§va diaŎnic a ciest I-III.triedy,  zdroj: CDB SSC 

V meste Bansk§ Bystrica je pribliģne 405 km pozemnĨch komunik§cii. Okrem nich s¼ 

aj s¼kromn® alebo ¼ļelov® komunik§cie, ktor® nie s¼ zahrnut® v ġtatistike mesta. 

Slovensk§ spr§va ciest m§ na starosti ¼drģbu a spr§vu ciest I. tried. 

Banskobystrick§ region§lna spr§va ciest, a.s. bola zaloģen§ na z§klade uznesenia 

ZastupiteŎstva BBSK ļ. 204/2007 zo dŔa 21.06.2007 za ¼ļelom spr§vy a ¼drģby ciest II. a III. 

triedy v dŌģke 2556 km a 1107 mostnĨch objektov vo vlastn²ctve Banskobystrick®ho 

samospr§vneho kraja a investiļnej ļinnosti na tĨchto cest§ch. 
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R1 Trnava - Nitra - Ģarnovica - Ģiar nad Hronom - Zvolen - Bansk§ Bystrica ï Ruģomberok 

R1-SevernĨ obchvat 

SevernĨ obchvat mesta Bansk§ Bystrica organizaļne zastreġuje projekt PR1BINA6. Je 

projektom verejno-s¼kromn®ho partnerstva (Public Private Partnership). Projekt spoļ²va v 

zabezpeļen² financovania, naprojektovania, vĨstavby, prev§dzkovania a ¼drģby rĨchlostnej 

cesty s dvakr§t dvomi jazdnĨmi pruhmi. Projekt realizuje konzorcium GRANVIA, a.s., 

pozost§vaj¼ce zo spoloļnost² VINCI Concessions a Meridiam. Ak vĨherca vĨberov®ho konania 

spoloļnosŠ uzatvorila Koncesn¼ zmluvu so Slovenskou republikou zast¼penou Ministerstvom 

dopravy a VĨstavby SR 23. marca 2009. Đsek Bansk§ Bystrica ï severnĨ obchvat bol 

otvorenĨ  27. j¼la 2012 a m§ dŌģku 5,7 km. Koncesion§rom je spoloļnosŠ Granvia, a.s., 

Europeum Business Center ï blok A, Such® mĨto 1, 811 03 Bratislava. Nez§vislĨ dozor projektu 

R1 PR1BINA vykon§va spoloļnosŠ SGS spol. s r.o. 

Cez rieġen® ¼zemie prech§dzaj¼ aj medzin§rodn® Šahy siete TEN-T, Obr. 1.3.2. 

 

 

Obr. 1.3.2 Medzin§rodn§ sieŠ TEN-T a rieġen® ¼zemie, zdroj: ssc.sk 

¶ Bad²n - Z hŎadiska nadradenej dopravnej infraġtrukt¼ry je katastr§lnym ¼zem²m obce 

Bad²n veden§ rĨchlostn§ cesta R1 Zvolen, Str§ģe ï Bansk§ Bystrica, avġak uveden§ 

komunik§cia nezabezpeļuje priamo obsluhu obce, veden§ je obchvatom.  Obec sa na 

uveden¼ komunik§ciu nap§ja prostredn²ctvom mimo¼rovŔovej kriģovatky. Katastr§lnym 

¼zem²m obce je tieģ veden§ cesta I. triedy I/69 (Kov§ļov§ ï Sliaļ ï Vlkanov§), ktor§ je 

s¼beģn§ s trasou rĨchlostnej cesty R1. Obec Bad²n je na cestu I/69 napojen§ 

prostredn²ctvom cesty III. triedy III/2415 (Bansk§ Bystrica ï Bad²n ï kriģovatka s cestou 

                                                      
6 https://pr1bina.sk/sk/koncesia-a-prevadzka/ 
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I/66), ktor¼ je moģn® kategorizovaŠ ako  zbern¼ komunik§ciu. Z§kladn¼ komunikaļn¼ 

sieŠ obce Bad²n tvor² cesta tretej triedy III/2415 (Bansk§ Bystrica - Rakytovce ï Bad²n), 

ktor§ pln² funkciu miestnej zbernej komunik§cie. Na zbern¼ komunik§ciu sa nap§ja 

miestna obsluģn§ komunik§cia C2 v trase ul²c SNP, Bansk§ a Laur²nska. Miestna 

komunik§cia je premenlivej ġ²rky s ¼pravou s krajnicami bez obrubn²kov. Komunikaļn¼ 

sieŠ obce dopŌŔa syst®m obsluģnĨch komunik§ci² C3 a upokojenĨch ul²c D1. 

¶ DolnĨ Harmanec - Z§kladnĨ komunikaļnĨ syst®m obce predstavuje cesta prvej triedy 

I/14. Celkov§ sieŠ ġt§tnych komunik§ci² predstavuje cca. 2 km. Miestne a ¼ļelov® 

komunik§cie tvoria doplŔuj¼cu dopravn¼ sieŠ v obci DolnĨ aj HornĨ Harmanec. 

V obciach je vybudovanĨch cca. 1 km miestnych komunik§ci². V celom rozsahu sa 

prip§jaj¼ na hlavn¼ dopravn¼ os a svoj²m charakterom obsluģnĨch komunik§ci² 

zabezpeļuj¼ spolu s upokojenĨmi ulicami pr²stup takmer ku vġetkĨm jestvuj¼cim 

objektom a ģelezniļnej stanici. 

¶ Harmanec - Z§kladnĨ komunikaļnĨ syst®m obce predstavuje cesta prvej triedy I/14. 

Miestne a ¼ļelov® komunik§cie tvoria doplŔuj¼cu dopravn¼ sieŠ. 

¶ Horn® Prġany - Pr²pojn¼ dopravn¼ sieŠ obce na nadraden¼ komunikaļn¼ sieŠ a s¼ļasne 

z§kladn¼ kostru obce  Horn® Prġany predstavuje cesta III. triedy III/2416, ktor§ vedie 

z Banskej Bystrice z mestskej ļasti RadvaŔ, pokraļuje cez Prġiansku terasu priamo do 

obce. Na dopravn¼ kostru obce je napojen§ sieŠ miestnych komunik§ci², ktor® vytv§raj¼ 

z§kladnĨ, dopravnĨ, urbanistickĨ raster obce. DŌģka miestnych komunik§ci²  predstavuje 

1,689 km z toho bezpraġn® 1,5 km, obec m§ vybudovanĨ jeden pr²stupovĨ chodn²k do 

are§lu cintor²na. 

¶ Hronsek - Vonkajġia automobilov§ doprava je v s¼ļasnej dobe realizovan§ po ceste 

tretej triedy III/2413  (VeŎk§ L¼ka ï Hronsek ï Vlkanov§), ktor§ priamo prech§dza 

obcou a s¼ļasne tvor² z§klad komunikaļn®ho syst®mu obce. Na uveden® komunik§ciu s¼ 

napojen® miestne komunik§cie, ktor® zabezpeļuj¼ obsluhu ¼zemia obce. VĨznamnou 

miestnou komunik§ciou je  ulica Z§humnie, definovan§ ako miestna obsluģn§ 

komunik§cia, zaraden§ do funkļnej triedy C3 kateg·rie MOU 5,5/30, priļom ide 

dvojpruhov¼ obojsmern¼ miestnu komunik§ciu. 

¶ Kord²ky - Z§kladn¼ komunikaļn¼ sieŠ obce Kord²ky ako aj s¼ļasne dopravn® napojenie 

na nadraden¼ komunikaļn¼ sieŠ tvor² cesta druhej triedy II/578 (Bansk§ Bystrica - 

Kord²ky). Uveden§ komunik§cia je v obci ukonļen§. Komunikaļn§ sieŠ tvoren§ 

miestnymi komunik§ciami je priamo napojen§ na cestu II/578 pomocou okruģnej 

miestnej komunik§cie, na ktor¼ sa nap§jaj¼ kratġie ¼seky komunik§ci² niģġ²ch funkļnĨch 

tried (slep® ulice). ńalġie miestne komunik§cie s¼ veden® do lokality novej bytovej 

vĨstavby severne od obce. 

¶ Kr§liky - Z hŎadiska cestnej dopravy je vªzba obce na nadradenĨ syst®m cestnej dopravy 

(cestu II/578) priamo umoģnen® prostredn²ctvom cesty tretej triedy III/2434, ktor§ 

z§roveŔ tvor² z§kladn¼ kostru komunikaļnej siete obce. Na t¼to dopravn¼ kostru je 

napojen§ sieŠ miestnych komunik§ci², ktor® vytv§raj¼ z§kladnĨ, dopravnĨ, urbanistickĨ 

raster obce, priļom ich dŌģka je na ¼rovni 6 km. 

¶ KynceŎov§ - Dopravn§ sieŠ obce KynceŎov§ vhodne nadvªzuje na z§kladn¼ 

komunikaļn¼ sieŠ (ZAKOS) mesta Bansk§ Bystrica. Na nadraden¼ mestsk¼ zbern¼ 

komunik§ciu tzv. "vonkajġ² okruh", ktorĨ tvor² cesta tretej triedy III/2432 sa nap§ja 
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prostredn²ctvom miestnej zbernej komunik§cia - cesty III. triedy III/2419. Komunikaļn¼ 

sieŠ obce KynceŎov§ v s¼ļasnosti tvoria cesty tretej triedy ï cesta  III/2419 (KynceŎov§ 

ï Nemce) definovan§ vo funkļnej triede B2, ktor§ je dopravnou aj urbanistickou osou 

obce KynceŎov§. Tieģ miestna komunik§cia Senica ï S§sov§ (III/2432) funkļnej triedy 

B2, ktor§ je s¼ļasŠou tzv. vonkajġieho mestsk®ho okruhu Banskej Bystrice a ostatn® 

obsluģn® pr²stupov® komunik§cie, ktor® s¼ ukonļen® slepo a maj¼ charakter komunik§cii 

triedy C2, C3. 

¶ Malachov - Z hŎadiska ġirġ²ch vzŠahov je obec Malachov napojen§ na nadradenĨ 

komunikaļnĨ syst®m prostredn²ctvom cesty III. triedy (III/2415) z PoŎnej ulice. Pr²stup 

do obce je moģnĨ aj zo Sl§dkoviļovej ulice, cestou III. triedy (III/2415) do obce Horn® 

Prġany a prepojovacou obsluģnou komunik§ciou na konci zastavan®ho ¼zemia obce 

Malachov. Z§kladn¼ komunikaļn¼ sieŠ obce Malachov tvor² miestna zbern§ 

komunik§cia funkļnej triedy B3, ktor§ prech§dza celou obcou, je predŌģen²m PoŎnej 

ulice, prostredn²ctvom ktorej sa nap§ja na PoŎn¼ ulicu priamo v meste Bansk§ Bystrica. 

Na t¼to dopravn¼ kostru je napojen§ sieŠ miestnych komunik§ci², ktor® vytv§raj¼ 

z§kladnĨ, dopravnĨ, urbanistickĨ raster obce. Celkov§ dŌģka miestnych komunik§cii je 

na ¼rovni 3 km, priļom v obci nie s¼ vybudovan® chodn²ky pre peġ²ch. 

¶ Nemce - Cestn¼ sieŠ v k. ¼. moģno rozdeliŠ podŎa charakteru na cesty III. triedy a sieŠ 

miestnych komunik§ci² vo vlastn²ctve obce. Cesta tretej triedy III/2419 tvor² hlavn¼ 

komunikaļn¼ os obce a je trasovan§ intravil§nom obce. Z jej telesa je zabezpeļovan§ 

zbern§ i obsluģn§ funkcia komunik§cie. SieŠ miestnych komunik§ci² obce m§ charakter 

pr²stupovĨch obsluģnĨch komunik§ci² napojenĨch na hlavn§ komunikaļn¼ os (III/2419). 

DŌģka miestnych komunik§ci² predstavuje 2812 m. 

¶ Rieļka - Z§kladn¼ komunikaļn¼ os obce tvor² cesta tretej triedy III/2433, ktor§ z§roveŔ 

zabezpeļuje napojenie obce na nadraden¼ dopravn¼ infraġtrukt¼ru. Na uveden¼ os je 

napojen§ sieŠ miestnych komunik§ci², ktor® maj¼ obsluģn¼ a pr²stupov¼ funkciu. 

¶ Selce - Cestn§ sieŠ v okol² obce je podŎa charakteru delen§ na ġt§tne cesty a miestne 

komunik§cie, ktor® obhospodaruje a spravuje ObecnĨ ¼rad Selce. Z§kladn§ dopravn§ 

obsluģnosŠ obce je zabezpeļen§ prostredn²ctvom cesty tretej triedy III/2418, ktor§ 

s¼ļasne tvor² aj hlavn¼ komunikaļn¼ os. Celkov§ dŌģka miestnych komunik§ci² v obci je 

cca 13 km, z toho 12 km komunik§ci² je spevnenĨch, bezpraġnĨch. V obci s¼ vybudovan® 

chodn²ky v celkovej dŌģke cca 5,1 km. 

¶ Slovensk§ ōupļa -  Z pohŎadu nadradenej dopravnej infraġtrukt¼ry je katastr§lnym 

¼zem²m obce veden§ cesta prvej triedy I/66. Z§kladn§ komunikaļn§ sieŠ obce je tvoren§ 

cestou tretej triedy III/ 2427, ktor§ pln² funkciu miestnej zbernej komunik§cie funkļnej 

triedy B2 kateg·rie MZ 8,5/40 a cestou III/2425 miestnou zbernou komunik§ciou 

funkļnej triedy B3 kateg·rie MZ 8,5/40. Na uveden® komunik§cie s¼ napojen® miestne 

obsluģn® upokojen® komunik§cie funkļnĨch tried C2, C3, D1. 

¶ Tajov - Z§kladn¼ komunikaļn¼ kostru obce tvor² cesta druhej triedy II/578, na ktor¼ je 

napojen§ sieŠ miestnych komunik§ci².  Miestne komunik§cie v celkovej dŌģke  3,5 km 

vytv§raj¼ z§kladnĨ, dopravnĨ a urbanistickĨ raster obce. 

¶ Ġpania Dolina - Z§kladn¼ komunikaļn¼ kostru obce tvor² cesta tretej triedy III/2410, 

prostredn²ctvom ktorej je obec napojen§ na nadraden¼ dopravn¼ infraġtrukt¼ru. Na 

uveden¼ komunik§ciu sa nap§ja sieŠ miestnych obsluģnĨch komunik§ci².   
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¶ Vlkanov§ - Obec je na komunikaļn¼ sieŠ napojen§ prostredn²ctvom cesty tretej triedy 

III/2413, ktor§ umoģŔuje dopravn® prepojenie s celomestskĨm dopravnĨm syst®mom 

buŅ cestou ļ.I/69, alebo cestou I/66, ktor§ v tomto ¼seku spŌŔa funkciu rĨchlostnej 

komunik§cie. Na t¼to nadraden¼ cestn¼ sieŠ sa v zastavanom ¼zem² Vlkanov§ ¼rovŔovo 

nap§jaj¼ miestne komunik§cie z§kladnej komunikaļnej siete. Z§kladn¼ os 

komunikaļn®ho syst®mu v rieġenom ¼zem² tvor² cesta tretej triedy III/2413, ktor§ 

okrem zbernej funkcie pln² aj funkciu obsluhy ¼zemia. Komunikaļn¼ sieŠ dopŌŔaj¼ 

komunik§cie obsluģn®. Celkov§ dŌģka komunik§ci² je cca. 5,5 km vo vġetkĨch ļastiach 

obce. 

1.3.1.3. Kontrola vyhodnocovanie dod§vateŎov. 

V pr²pade cestnĨch komunik§cii ich spr§vcovia, mesto a pr²sluġn® obce kontroluj¼ svojich 

dod§vateŎov na z§klade platnĨch legislat²vnych z§konov. 

1.3.1.4. Financovanie. 

Financovanie ciest je realizovan® z rozpoļtov mesta a obc² ako aj s¼kromnĨch spoloļnost², 

alebo spoloļnost², ktorĨch zriaŅovateŎom je ġt§t, samospr§vny kraj, pr²padne s¼kromn® 

spoloļnosti. Financovanie v oblast² dopravy sa realizuje na z§klade vĨdavkov a pr²jmov. Kde 

hlavn® pr²jmy pozost§vaj¼ z pr²jmov zo ġt§tneho rozpoļtu, ktor® mest§ a obce dost§vaj¼ od ġt§tu. 

Opatrenia v oblasti ¼drģby a budovania pozemnĨch komunik§cii, chodn²kov, cyklotr§s ako aj 

MHD je financovan§ z rozpoļtu mesta. Okrem toho m¹ģe mesto vyuģ²vaŠ aj in® zdroje, ktor® 

mu pom¹ģu rozv²jaŠ dopravnĨ syst®m (napr. Eurofondy, IROP a pod.). 

1.3.1.4.1. Pr²jmy 

Pre cesty 

Samotn® pr²jmy pre cestn¼ sieŠ poch§dzaj¼ z viaczdrojov®ho financovania a l²ġia sa 

vzhŎadom na ¼roveŔ zodpovednosti a spr§vu. Vªļġina pr²jmov poch§dza zo ġt§tneho rozpoļtu, 

ktorĨ sa potom prerozdeŎuje vyġġ²m ¼zemnĨm celkom, obciam ako aj Ņalġ²m zriaden²m 

organiz§ci§m, ktor® p¹sobia v oblasti cestnej infraġtrukt¼ry.  

MĨto 

Na n§rodnej ¼rovni je vĨber mĨta definovanĨ Vyhl§ġkou ļ. 228/20207 Z. z. Ministerstva 

dopravy a vĨstavby Slovenskej republiky, ktorou sa vymedzuj¼ ¼seky diaŎnic, ciest I. triedy a 

ciest II. triedy s vĨberom mĨta.  

MĨto sa v okrese Bansk§ Bystrica vyber§ na pozemnĨch komunik§ci§ch v dŌģke cca. 

52,140 km (stav apr²l 2022). V rieġenom ¼zem² je to konkr®tne na ¼seku : 

R0 1-031 Sielnica R1, III/2448 Bansk§ Bystrica-juh R1, I/69 7,967km 

                                                      
7 https://www.epi.sk/zz/2020-228#p1 
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Obr. 1.3.3 Spoplatnen® ¼seky mĨtom (hore) a diaŎniļnou zn§mkou (dole) v rieġenom ¼zem²,  

Zdroj: CDB SSC 

Đhrada spoplatnenie vozidiel do 3,5 sa realizuje iba na vybranĨch ¼sekoch rĨchlostnej 

cesty.  

TabuŎka 1.3.1 PrehŎad pr²jmov Mesta Bansk§ Bystrica "za cestn¼ infraġtrukt¼ru" za obdobie rokov 2020 a 2021 

Typ poplatku/pr²jmu Rok 2020 Rok 2021 

DaŔ za uģ²vanie verejn®ho priestranstva - trval® 

parkovanie vozidla 
480 523,80 526 309,50 

DaŔ za uģ²vanie verejn®ho priestranstva pri 

podujatiach 
1 878,00 867,50 

DaŔ z uģ²vanie verejn®ho priestranstva (VOK, 

leġenie) 
12 398,40 19 195,13 

N§jom vybranĨch ¼sekov miestnych 

komunik§ci² na doļasn® parkovanie motorovĨch 

vozidiel (EEI) 

287 223,46 265 985,43 

SPOLU 782 023,66 812 357,56 

Zdroj: mesto Bansk§ Bystrica 
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Parkovacie poplatky: 

ńalġie pr²jmy reprezentuj¼ oblasti napr. daŔ za uģ²vanie verejn®ho priestranstva ako aj 

pren§jom vybranĨch ¼sekov spoloļnosti EEI (parkovacie miesta) na z§klade samostatnej 

zmluvy. 

Regul§cia parkovania: 

S¼ļasnĨ stav parkovania v meste Bansk§ Bystrica je charakteristickĨ tĨm, ģe regulovan® 

z·nov® parkovanie je iba v r§mci centra mesta. Za regul§ciu a prev§dzku tohto ¼zemia je 

zodpovedn§ spoloļnosŠ EEI. Đzemie je rozdelen® do 3 p§siem I,II,III, Obr. 1.3.4. 

 

Obr. 1.3.4 Regulovan® parkovanie na vybranĨch uliciach v Banskej Bystrici, zdroj: EEI 

V r§mci rieġen®ho ¼zemia si m¹ģu, ļi uģ obyvatelia zaplatiŠ za rezidentsk¼ kartu alebo 

vyhradiŠ parkovacie miesto (obyvateŎ, podnikateŎ). 

Z pohŎadu regul§cie parkovania m¹ģeme n§jsŠ: 

¶ Vyhraden® parkovacie miesta pre obyvateŎov, şZP 

¶ Vyhraden® miesta v z§stavb§ch zvªļġa obytnĨch domov 

¶ Parkovisk§ s obmedzen²m vstupu (rampou) na s¼kromnĨch pozemkoch 

Kr§tkodob® parkovanie je moģn® platiŠ mobilnĨm telef·nom. Cena: 

¶ rezidentskej karty pre FO je 5 Eur,  

¶ rezidentskej karty pre PO je 200 Eur, 

¶ parkovacia karta neprenosn§ 500 Eur 

¶ parkovacia karta prenosn§ 835 Eur 

¶ parkovacia karta zŎavnen§ 35 Eur 

¶ vyhradzovacia parkovacia karta 1 245 Eur 
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Okrem toho m¹ģe obļan poģiadaŠ o vyhraden® parkovacie miesto, priļom sa rozliġuje: 

¶ DaŔovn²k ï fyzick§ osoba m¹ģe poģiadaŠ o vyhradenie jedn®ho parkovacieho miesta 

viazan®ho k miestu jeho trval®ho pobytu a k vozidlu vo vlastn²ctve, resp. v uģ²van² 

ģiadateŎa. V ģiadosti o vyhradenie parkovacieho miesta mus² minim§lne uviesŠ meno 

a priezvisko, adresu trval®ho pobytu a rodn® ļ²slo daŔovn²ka, miesto vyhradenia 

parkovacieho miesta bezprostredne s¼visiaceho s miestom trval®ho pobytu ï ulica, pred 

alebo pri akom popisnom ļ²sle objektu a maxim§lne dve evidenļn® ļ²sla vozidla, ktor® 

bud¼ na dodatkovej tabuŎke pre vyhraden® parkovanie. 

¶ DaŔovn²k ï fyzick§ osoba, ktor§ je splnomocnen§ uģ²vaŠ vozidlo pr§vnickej osoby 

alebo fyzickej osoby ï podnikateŎa m¹ģe poģiadaŠ o vyhradenie jedn®ho parkovacieho 

miesta viazan®ho k miestu jeho trval®ho pobytu a k vozidlu vo vlastn²ctve PO, resp. 

v uģ²van² PO. V ģiadosti o vyhradenie parkovacieho miesta mus² minim§lne uviesŠ meno 

a priezvisko, adresu trval®ho pobytu a rodn® ļ²slo daŔovn²ka, miesto vyhradenia 

parkovacieho miesta bezprostredne s¼visiaceho s miestom trval®ho pobytu ï ulica, pred 

alebo pri akom popisnom ļ²sle objektu a maxim§lne dve evidenļn® ļ²sla vozidla, ktor® 

bud¼ na dodatkovej tabuŎke pre vyhraden® parkovanie. 

Priļom spr§vne poplatky s¼: 

¶ DaŔovn²k ï fyzick§ osoba: 1,20 ú/deŔ 

¶ DaŔovn²k ï fyzick§ osoba, ktor§ je splnomocnen§ uģ²vaŠ vozidlo pr§vnickej osoby alebo 

fyzickej osoby - podnikateŎa: 1,80 ú/deŔ 

DoposiaŎ plat² zmluva medzi EEI a mestskou spoloļnosŠou MBB a.s., spolu so zmluvnĨm 

vzŠahom s mestom  o n§jme parkovac²ch miest a vĨbere parkovn®ho na ¼zem² Banskej Bystrice 

s ¼ļinnosŠou do roku 2025. T§ sa ļasom uk§zala ako nevĨhodn§ pre mesto, keŅģe pr²jem 

z vĨberu parkovn®ho vzr§stol z cca 300 na 600 tis²c eur, z ļoho iġlo pre MBB. a..s. okolo 200 

tis²c eur (z toho mesto dostalo cca 40 tis²c eur). 

VĨnos z pren§jmu je pre mesto Bansk§ Bystrica zmluvne stanovenĨ vo vĨġke 65 %. 

Odplata n§jomcu za prev§dzku parkovac²ch miest je 35 % zo sumy roļn®ho vĨberu parkovn®ho 

bez DPH. 

1.3.1.4.2. VĨdavky   

VĨdavky na dopravu predstavuj¼ vĨznamn¼ poloģku v r§mci samotn®ho rozpoļtu mesta. 

Po vzdel§van² ide o druh¼ najvªļġiu poloģku z pohŎadu vĨdavkov rozpoļtu. 

Pre mesto Bansk§ Bystrica je charakteristick®, ģe od roku 2011 vzr§stli vĨdavky na 

dopravu. Napr²klad za uplynul® roky bolo financovanie dopravy realizovan® v nasledovnom 

objeme financi², Obr. 1.3.5. 
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Obr. 1.3.5 Porovnanie rozpoļtov mesta za roky 2011, 2012, 2021, 2022  

Zdroj: rozpoļty mesta Bansk§ Bystrica 

 

TabuŎka 1.3.2 Porovnanie vĨdavkov a pr²jmov v rozpoļtoch mesta pre roky 2011 ,2012, 2021, 2022, zdroj: mesto 

Bansk§ Bystrica. 

Rozpoļet 2011 2012 2021 2022 

VĨdavky 45 970 087 44 383 652 92 746 626 95 063 201 

Pr²jmy 40 649 768 42 707 017 77 376 091 81 650 625 

WŜŘƴƻǘƭƛǾŞ ǇƻƭƻȌƪȅ Ȋ  
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1.3.1.4.2.1. Đdrģba 

Pozemn® komunik§cie udrģuj¼ a spravuj¼ r¹zni spr§vcovia, Obr. 1.3.6. 

 

Obr. 1.3.6 Spr§vcovia jednotlivĨch komunik§cii, zdroj: mesto Bansk§ Bystrica 

V oblasti spr§vy a ¼drģby miestnych komunik§ci² sa vĨdavky rozdeŎuj¼ podŎa letnej 

a zimnej ¼drģby. VĨdavky na letn¼ ¼drģbu zn§zorŔuje TabuŎka 1.3.3. V r§mci ļistenĨch 

a kropenĨch komunik§cii ide o 172,5 km ciest. V pr²pade chodn²kov sa jedn§ o plochu 477 000 

m2. 

 

 

 

 

 

 



44 

 

 

TabuŎka 1.3.3 VĨdavky letn§ ¼drģba miestnych komunik§ci² , zdroj: rozpoļet mesta Bansk§ Bystrica 

Ekonomick§ klasifik§cia  SkutoļnosŠ 

2019  
SkutoļnosŠ 

2020  
Schv§lenĨ 

2021  
Oļak§van§ 

skut. 2021  
Rozpoļet 

2022  
Rozpoļet 

2023  
Rozpoļet 

2024  

600  Beģn® vĨdavky  1 928 385  2 159 832  2 646 250  2 674 250  2 633 250  2 633 250  2 633 250  

 Prvok 7.3.1: Letn§ ¼drģba komunik§ci²  
     

Ekonomick§ klasifik§cia  SkutoļnosŠ 

2019  
SkutoļnosŠ 

2020  
Schv§lenĨ 

2021  
Oļak§van§ 

skut. 2021  
Rozpoļet 

2022  
Rozpoļet 

2023  
Rozpoļet 

2024  

600  Beģn® vĨdavky  644 367  637 125  720 000  748 000  745 000  745 000  745 000  

  
ZodpovednosŠ:  Oddelenie ¼drģby miestnych komunik§ci² a inģinierskych siet²  

CieŎ  ZabezpeļiŠ letn¼ ¼drģbu komunik§ci²  

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  DŌģka kropenĨch a zametanĨch komunik§ci² v km  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  172,5  172,5  172,5  172,5  172,5  172,5  

Skutoļn§  hodnota  172,5  172,5  172,5        

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  Ruļn® ļistenie komunik§ci² v kmĮ  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  16,5  0  0  0  0  0  

Skutoļn§  hodnota  17,3  0  0        

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  Plocha kropenĨch a zametanĨch chodn²kov v mĮ  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota    477 000   477 000  477 000  477 000  477 000    

Skutoļn§  hodnota    477 000  477 000          

CieŎ  ZabezpeļiŠ ļistenie uliļnĨch vpust²  

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  Poļet vyļistenĨch a opravenĨch vpust² za rok    

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

  Pl§novan§ hodnota  400  800  800  800  800  800  

Skutoļn§  hodnota  327  316  272        

Ļistenie komunik§ci² prebieha v piatich raj·noch Mesta cca v 2-tĨģdŔovĨch intervaloch, 

v z§vislosti od poveternostnĨch podmienok. Ļistenie chodn²kov je rozdelen® do 6 raj·nov v 3 

poradiach d¹leģitosti. Vykon§va sa v zmysle spracovan®ho Harmonogramu letnej ¼drģby 

chodn²kov v meste Bansk§ Bystrica. Ļistenie uliļnĨch vpust², pretlak potrub² daģŅovĨch 

kanaliz§ci² a vĨġkov® ¼pravy ġ§cht sa realizuj¼ na z§klade podnetov obļanov, poslancov a na 

z§klade vlastnĨch kontrol.  
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Zimn§ ¼drģba 

VĨdavky na zimn¼ ¼drģbu s¼ zn§zornen® v nasleduj¼cej tabuŎke.  

TabuŎka 1.3.4 VĨdavky zimn§ ¼drģba komunik§ci², zdroj: rozpoļet mesta Bansk§ Bystrica 

9ƪƻƴƻƳƛŎƪł ƪƭŀǎƛŦƛƪłŎƛŀ  {ƪǳǘƻőƴƻǎǙ 

2019  
{ƪǳǘƻőƴƻǎǙ 

2020  
{ŎƘǾłƭŜƴȇ 

2021  
hőŀƪłǾŀƴł 

skut. 2021  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2022  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2023  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2024  

600  Beģn® vĨdavky  1 284 018  1 522 708  1 924 750  1 924 750  1 884 750  1 884 750  1 284 018  

Zimn§ ¼drģba komunik§ci² m§ vyļlenen® vĨdavky na ¼rovni cca. 1,8 mil. Eur, ļo je 

n§sobne oproti rokom 2011 (737 000 Eur), 2012 ( 790 000 Eur). 

Đdrģba pozemnĨch komunik§cii v meste sa realizuje podŎa Operaļn®ho pl§nu zimnej 

¼drģby miestnych komunik§ci² (cca.170 km) a chodn²kov (plocha 477 000 m2), ktorĨ sa sprac¼va 

pre kaģdĨ rok. Intravil§n mesta Bansk§ Bystrica je rozdelenĨ do 5 raj·nov. Miestne cesty s¼ 

rozdelen® podŎa poradia d¹leģitosti a krit®ri² s prihliadnut²m na potreby dopravy a z§sobovania 

obyvateŎstva, zabezpeļenie zdravotnej a poģiarnej sluģby do troch stupŔov. 

TabuŎka 1.3.5 Pl§novan® oper§cie poļas zimnej ¼drģby miestnych komunik§ci² , zdroj: rozpoļet mesta Bansk§ 

Bystrica 

ZodpovednosŠ:  hŘŘŜƭŜƴƛŜ ǵŘǊȌōȅ ƳƛŜǎǘƴȅŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝ ŀ ƛƴȌƛƴƛŜǊǎƪȅŎƘ ǎƛŜǘƝ  

CieŎ  ½ŀōŜȊǇŜőƛǙ ȊƧŀȊŘƴƻǎǙ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝ Ǿ ȊƛƳƴƻƳ ƻōŘƻōƝ  

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  5ƮȌƪŀ aY Ǿ ƪƳΣ ƴŀ ƪǘƻǊȇŎƘ ƧŜ ǾȅƪƻƴłǾŀƴł ȊƛƳƴł ǵŘǊȌōŀ όƻŘƘǋƶŀƴȇŎƘ ŀ ǇƻǎȇǇŀƴȇŎƘύ  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  170  163,2  163,2  170  170  170  

Skutoļn§  hodnota  172,5  172,5  163,2        

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  tƭƻŎƘŀ ŎƘƻŘƴƝƪƻǾ Ǿ ƳчΣ ƴŀ ƪǘƻǊȇŎƘ ƧŜ ǾȅƪƻƴłǾŀƴł 
ȊƛƳƴł ǵŘǊȌōŀ όƻŘƘǋƶŀƴȇŎƘ ŀ ǇƻǎȇǇŀƴȇŎƘύ  

  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota    477 000  477 000  477 000  477 000  477 000    

Skutoļn§  hodnota    477 000  477 000          

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  tƻőŜǘ ŘƴƝΣ Ǉƻőŀǎ ƪǘƻǊȇŎƘ ǎŀ ȊŀōŜȊǇŜőǳƧŜ ȊƛƳƴł ǇƻƘƻǘƻǾƻǎǙ ǇǊŜ ȊŀōŜȊǇŜőŜƴƛŜ ȊƛƳƴŜƧ 

ǵŘǊȌōȅ Ǿ ŘƶƻŎƘ  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  137  0  0  0  0  0  

Skutoļn§  hodnota  137  0  0        

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  wǳőƴŞ őƛǎǘŜƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝ Ǿ ƪƳч  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  10  0  0  0  0  0  

Skutoļn§  hodnota  9,8  0  0        

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  {ǘǊƻƧƴŞ őƛǎǘŜƴƛŜ ŎƘƻŘƴƝƪƻǾ Ǿ Ƴч  



46 

 

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  160 000  0  0  0  0  0  

Skutoļn§  hodnota  160 000  0  0        

 

 Obdobie zimnej ¼drģby miestnych komunik§ci² zaļ²na spravidla 15.11. a konļ² 31.03. 

nasleduj¼ceho kalend§rneho roka. Poļet dn² z§vis² od aktu§lnych poveternostnĨch podmienok, 

pohotovostn§ sluģba je zabezpeļovan§ len s p²somnĨm s¼hlasom spr§vcu MK mimo uveden® 

obdobie v zmysle Operaļn®ho pl§nu zimnej ¼drģby MK a chodn²kov na ¼zem² mesta Bansk§ 

Bystrica.  

Oproti rokom 2011 a 2012 ide o navĨġenie 2011 (552 626 Eur) a 2012 ( 480 000 Eur). 

Letn§ ¼drģba a ļistenie pozemnĨch komunik§ci² sa realizuje  v 5-tich oblastiach (raj·noch) v 

pribliģne kaģd® dva tĨģdne. Chodn²ky s¼ rozdelen® do 6 oblast² (raj·nov), priļom s¼ stanoven® 

3 poradia d¹leģitosti. T§to ¼drģba sa realizuje podŎa Harmonogramu letnej ¼drģby chodn²kov v 

meste Bansk§ Bystrica. Okrem toho sa realizuje na z§klade kontroly mesta, podnetov a 

aktu§lneho stavu aj ļistenie uliļnĨch vpust², pretlak potrub² daģŅovĨch kanaliz§ci² a vĨġkov® 

¼pravy ġ§cht.  

 R§mcovo s¼ rozdelen® takto: 

I. poradie d¹leģitosti 

Prejazdn® ¼seky ciest I., II. a III. triedy, zbern® miestne cesty, cesty s hromadnou dopravou, 

pr²stupov® cesty k zdravotn²ckym zariadeniam, trasy hasiļskĨch vozidiel a Ņalġie vĨznamn® 

cesty podŎa miestnych podmienok. 

II. poradie d¹leģitosti 

Zbern® a obsluģn® cesty nezaraden® do I. poradia, pr²stupov® cesty, ktor® maj¼ vĨznam pre 

z§sobovanie, dopravu z priemyselnĨch z§vodov apod. 

III. poradie d¹leģitosti 

Pr²stupov® a obsluģn® cesty, ktor® maj¼ vĨznam prevaģne len pre dopravu s¼kromnĨmi 

dopravnĨmi prostriedkami. 

Ļasov® limity pre vĨkon ZĐ 

Limity s¼ stanoven® v zmysle metodick®ho pokynu, priļom ļasovĨ limit pre zaļatie vĨkonov 

ZĐ na cest§ch zaradenĨch v I. porad² d¹leģitosti je 30 min¼t  od doby zistenia zhorġenia stavu 

zjazdnosti ciest. ZjazdnosŠ na miestnych cest§ch II. poradia d¹leģitosti mus² byŠ obnoven§ do 

12hod²n a zjazdnosŠ na miestnych cest§ch III. poradia d¹leģitosti mus² byŠ obnoven§ do 36 

hod²n. 

V pr²pade mimoriadnych, pretrv§vaj¼cich vytrvalĨch snehovĨch zr§ģkach m¹ģe d¹jsŠ 

k nedodrģaniu ļasovĨch limitov, platiacich pre cesty v II. a III. porad² d¹leģitosti. 

pokraļovanie TabuŎka 1.3.5 
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Obr. 1.3.7 Đdrģba miestnych komunik§cii podŎa poradia, zdroj: mesto Bansk§ Bystrica 

Mesto p¹sob² aj ako cestnĨ spr§vny org§n, kde rieġi napr. vyhraden® parkovanie, 

rozkop§vky a uz§vierky, priļom vĨdavky pre roky 2021 a 2022 sa pohybuj¼ na ¼rovni cca. 22 

000 Eur. Ide o navĨġenie v porovnan² s minulĨmi rokmi 2011(5 891 Eur), 2012 (15 720 Eur). 

V podkapitole ekologick§ a udrģateŎn§ doprava boli vĨdavky na ¼rovni 1,1 mil. Eur za rok 

2021 a pre rok 2022 sa poļ²ta s cca. 1,2 mil.Eur.  

Okrem toho existuj¼ aj Ņalġie vĨdavky najmª z hŎadiska pr²pravy pl§novac²ch 

dokument§cii ako aj inĨch projektov, ktor® m¹ģu dopravu ovplyvniŠ (napr. ģivotn® prostredie a 

pod.). Mesto realizuje aj prepravn¼ sluģbu pre znevĨhodnen® skupiny, kde sa vĨdavky 

pohybovali na ¼rovni cca. 25 tis²c Eur. 

Z toho podan® projekty na z²skanie cudz²ch zdrojov pre rok 2022 boli:  

¶ ZvĨġenie informovanosti cestuj¼cich verejnej osobnej dopravy v Banskej Bystrici, 

¶ Program na ochranu ģivotn®ho prostredia a kl²my LIFE 2021 ï 2027, 

¶ Upokojovanie dopravy na Vajansk®ho n§mest² ï Podchod pre peġ²ch a cyklistov Huġt§k, 

¶ Upokojovanie dopravy na Vajansk®ho n§mest² ï MK Na Trosk§ch. 

1.3.1.4.2.2. Obnova 

 VĨdavky na dopravu a dopravn¼ infraġtrukt¼ru v p¹sobnosti mesta s¼ rozdelen® podŎa 

jednotlivĨch rozpoļtovĨch kapitol a podkapitol. Mest§ a obce si pl§nuj¼ vĨġku vĨdavkov podŎa 

svojich moģnost². V roku 2022 mesto pl§nuje obnoviŠ pribliģne 16 km ciest a 7 km chodn²kov. 

Z pohŎadu jednotlivĨch vĨdavkov z rozpoļtu s¼ beģn® vĨdavky a kapit§lov® vĨdavky pre 

jednotliv® roky uveden® v nasledovnej tabuŎke. 
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TabuŎka 1.3.6 Pl§novan® oper§cie poļas zimnej ¼drģby miestnych komunik§ci²: VĨstavba a rekonġtrukcia 

miestnych komunik§ci²; zdroj: rozpoļet mesta Bansk§ Bystrica 

Ekonomick§ klasifik§cia SkutoļnosŠ 

2019 
SkutoļnosŠ 

2020 
Schv§lenĨ 

2021 
Oļak§van§ 

skut. 2021 
Rozpoļet 

2022 
Rozpoļet 

2023 
Rozpoļet 

2024 

600 Beģn® vĨdavky 1 987 1 540 32 533 151 221 60 531 60 531 60 531 

700 Kapit§lov® vĨdavky 835 636 209 808 7 496 346 6 411 397 10 226 164 4 492 089 138 599 

800 Finanļn® oper§cie 566 471 109 360 134 307 193 312 390 046 583 920 625 883 

 

TabuŎka 1.3.7 Pl§novan® oper§cie poļas zimnej ¼drģby miestnych komunik§ci²: Oprava miestnych komunik§ci²,  

zdroj: rozpoļet mesta Bansk§ Bystrica 

Ekonomick§ klasifik§cia  SkutoļnosŠ 

2019  
SkutoļnosŠ 

2020  
Schv§lenĨ 

2021  
Oļak§van§ 

skut. 2021  
Rozpoļet 

2022  
Rozpoļet 

2023  
Rozpoļet 

2024  

600  Beģn® vĨdavky  2 126 338  1 028 151  1 030 580  1 831 696  1 200 580  1 200 580  1 200 580  

800  Finanļn® oper§cie  630 854  315 427  630 856  630 856  349 940  69 023  0  

  
TabuŎka 1.3.8   Pl§novan® oper§cie poļas zimnej ¼drģby miestnych komunik§ci²: VĨdavky obc² na dopravu, zdroj: 

vlastn® spracovanie z rozpoļtov obc²  

 

Rozpoļet  

2021  2022  
VĨdavky 

(ú) 

VĨdavky 

(ú) 

VĨdavky 

(ú) 

Doprava 

(ú) 

Bad²n, 975 751,00 

162 

395,87 742 727,00 7 600,00 

DolnĨ 

Harmanec N/A N/A 141 441,00 2 950,00 

Harmanec, 983 300,00 6 000,00 803 500,00 6 000,00 

Horn® Prġany, 118 616,00 n/a 120 818,00 N/A 

Hronsek 365 446,84 7 700,00 351 435,00 7 924,00 

Kord²ky N/A N/A N/A N/A 

Kr§liky 245 227,00 31 972,00 245 227,00 31 972,00 

KynceŎov§ N/A N/A N/A N/A 

Malachov, 570 897,22 32 000,00 647 500,00 78 500,00 

Nemce 688 160,08 21 852,29 458 862,00 27 200,00 

Rieļka 417 894,00 N/A 459 390,00 N/A 

Selce, 

1 503 

529,00 27 640,00 

1 566 

167,00 28 841,00 

Slovensk§ 

ōupļa, 

3 838 

743,00 28 000,00 

4 191 

773,00 36 400,00 

Tajov, 320 546,61 1 428,00 319 515,00 4 100,00 

Ġpania Dolina, 160 623,00 10 477,00 168 620,00 5 920,00 

Vlkanov§ 

1 278 

588,00 35 500,00 

1 489 

204,00 57 500,00 
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Pl§n budovania a rekonġtrukcie pre rok 2022: 

¶ Moderniz§cia cestnej dopravnej signaliz§cie kriģovatiek na ceste I/66 v Banskej Bystrici  

¶ Parkovisk§ na Tatranskej ulici  

¶  Parkovisko Starohorsk§  

¶  Parkovisko PoŎn§  

¶  Premostenie cez potok Bystrica, Jakub  

¶  Rekonġtrukcia mostnĨch objektov Ml§deģn²cka ul 

¶  Vn¼troblok Sitnianska I 

¶  Vn¼troblok Sitnianska II 

¶  Vn¼troblok Tulsk§  

¶  Parļ²k pri Malej stanici  

¶  Vybudovanie MMĠ v Radvani  

¶  Upokojovanie dopravy na Vajansk®ho n§mest² ï Podchod pre peġ²ch a cyklistov Huġt§k  

¶  Upokojovanie dopravy na Vajansk®ho n§mest² ï MK Na Trosk§ch  

¶  Mini okruģn§ kriģovatka Tajovsk®ho  

¶  Mestsk§ cyklistick§ trasa Huġt§k ï Kr§Ŏov§, Vetva B  

¶  MCT Huġt§k ï Kr§Ŏov§, Vetva A  

¶  MCT Huġt§k Kr§Ŏov§, Vetva C  

¶  MCT Huġt§k ï Senica  

¶  MCT N§mestie ō Ġt¼ra ï Fonļorda, Intern§tna, Tulsk§  

¶  MCT N§mestie slobody ï S§sov§  

¶  Vybudovanie oddychovej z·ny Tajovka ï THK 

¶  Rekonġtrukcia povrchu a odvodenia miestnej komunik§cie Bakossova a N§m. Ġ. 

Moysesa ï 7 540 m2  

¶  Rekonġtrukcia povrchu a odvodenia miestnej komunik§cie Lazovn§ a J§na Bottu ï 12 

950 m2  

¶  Rekonġtrukcia povrchu a odvodenia miestnej komunik§cie Tajovsk®ho, Janka Kr§Ŏa a 

zjazd z R1 na ul. Laskomersk§ ï 9 064 m2 

¶  Rekonġtrukcia povrchu a odvodnenia miestnej komunik§cie Bernol§kova - 11 025 m2  

¶  Rekonġtrukcia povrchu a odvodnenia miestnej komunik§cie PoŎn§ - 4 985 m2  

¶  Most Iliaġ - cesty - 847 m2  

¶  Premostenie Jakub ï 117 m2  

¶  MMĠ cesty a parkovisk§ ï 2 815 m2 

¶  Mini okruģn§ kriģovatka Tajovsk®ho ï 910 m2 

¶  Parkovisk§ na ¼zem² mesta BB ï 224 m2  

¶  Parkovisko PoŎn§ ï 502 m2 
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Z pohŎadu invest²cii s¼ investiļn® akcie mesta Bansk§ Bystrica pl§novan® ļerpaŠ z 

¼verovĨch r§mcov:  

¶ Fond dopravnej infraġtrukt¼ry 5 000 000 Eur  

¶ Rekonġtrukcia mostn®ho objektu Ml§deģn²cka ulica 300 000 Eur  

¶ Parkovisko PoŎn§ 133 050 Eur  

¶ Miniokruģn§ kriģovatka Tajovsk®ho 308 000 Eur  

¶ Parkovisko Tatransk§ 441 961 Eur  

¶ Rekonġtrukcia MK ï PD 111 725 Eur  

¶ Rieġenie havarijn®ho stavu pr²stupovĨch komunik§ci² Rudohorsk§ 120 700 Eur  

ṉ EĠIF projekty ï projektov® dokument§cie a spolufinancovanie: 528 219 Eur  

ńalej je to:  

ṉ Đver na financovanie EĠIF a ĠR projektov ï preklenutie ļasov®ho nes¼ladu do ļasu prijatia 

refund§cie a neopr§vnen® vĨdavky - navĨġenie ¼verov®ho r§mca o: 1 500 000 Eur,  

ṉ ¼ver na investiļn® akcie mesta: projektov® dokument§cie, budovanie a rekonġtrukciu v objeme 

ï navĨġenie r§mca o: 957 150 Eur, 

Jednotliv® ukazovatele opravy miestnych komunik§cii uv§dza TabuŎka 1.3.9. 

TabuŎka 1.3.9 Pl§novan® oper§cie poļas zimnej ¼drģby miestnych komunik§ci²: Ukazovatele opravy miestnych 

komunik§ci², zdroj: mesto Bansk§ Bystrica 

ZodpovednosŠ:  Oddelenie ¼drģby miestnych komunik§ci² a inģinierskych siet²  

CieŎ  ZabezpeļiŠ dobrĨ technickĨ stav miestnych komunik§ci²  

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  Plocha opravenĨch miestnych komunik§ci² v m2  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  15 000  16 000  20 000  20 000  20 000  20 000   

Skutoļn§  hodnota  30 604  14 382  5 455        

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  Opraven® z§bradlie v m    

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  200  150  150  100  100  100  

Skutoļn§  hodnota  320,60  59,3  68,1        

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  Povrchov§ ¼prava z§bradl² v 
m  

  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota    1 300  300  200  200  200  

Skutoļn§  hodnota    180,5  63        
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Đdrģba a odstraŔovanie lok§lnych por¼ch miestnych komunik§ci² sa realizuje podŎa 

aktu§lnej potreby na z§klade vykonanĨch kontrol MK a hl§sen² dopravnej a mestskej pol²cie, 

taktieģ podŎa poģiadaviek vĨborov mestskĨch ļast².  

 V rokoch 2022-24 sa poļ²ta s lok§lnymi aj veŎkoploġnĨmi opravami miestnych ciest, ļ²m 

bude zabezpeļen§ ich zjazdnosŠ na vyġġej kvalitat²vnej ¼rovni, neģ doposiaŎ. Kontinu§lne sa tak 

pokraļuje v procese z r. 2021. Pl§novan® je i dopŌŔanie a oprava z§bradl² na schodisk§ch a 

chodn²koch, kde je ich potreba preuk§zan§ najmª poļas zimnĨch mesiacov. Mesto ako spr§vca 

MK bude pokraļovaŠ v povrchovej ¼prave z§bradl² (oġetrovanie a natieranie).  

Pre roky  2022-24 sa poļ²ta s lok§lnymi aj vªļġ²mi opravami s cieŎom zabezpeļenia ich 

kvality na dlhodobej ¼rovni.  

Samotn® obce vo FĐ nedisponuj¼ takĨm rozpoļtom, aby dok§zali rekonġtruovaŠ alebo 

postaviŠ potrebn® chodn²ky alebo cesty. Zvyļajne sa opravuj¼ iba mal® ¼seky komunik§cii. 

1.3.1.4.2.3. BezpeļnosŠ, riadenie dopravy 

V r§mci vĨdavkov na bezpeļnosŠ s¼ zaļlenen® tie vĨdavky, kde spr§vca miestnej 

komunik§cie v s¼ļinnosti s MsP d§va pokyn na odŠah vozidiel, ktor® tvoria prek§ģku bezpeļnej 

a plynulej cestnej prem§vke. Pl§n ukazovateŎa pre jednotliv® roky sa nastavuje podŎa 

doterajġieho vĨvoja poļtu odŠahov, priļom v roku 2021 bola schv§len§ hodnota 1 500 Eur. Pre 

rok 2022 je uvaģovan® s navĨġen²m na hodnotu 3 500 Eur. V podprograme sveteln® signaliz§cie 

sa poļ²ta s objemom financi² 30 000 Eur aj pre rok 2021 a 2022, priļom v rokoch 2011 (25 000 

Eur), 2012 (35 000 Eur). 

TabuŎka 1.3.10 Pl§novan® oper§cie poļas zimnej ¼drģba miestnych komunik§ci²: VĨdavky na bezpeļnosŠ a 

plynulosŠ cestnej prem§vky, zdroj: mestoǊƻȊǇƻőŜǘ ƳŜǎǘŀ Bansk§ Bystrica 

  Ekonomick§ klasifik§cia  SkutoļnosŠ 

2019  
SkutoļnosŠ 

2020  
Schv§lenĨ 

2021  
Oļak§van§ 

skut. 2021  
Rozpoļet 

2022  
Rozpoļet 

2023  
Rozpoļet 

2024  

600  Beģn® vĨdavky  0  0  1 500  1 500  3 500  3 500  3 500  

 

ZodpovednosŠ:  Oddelenie ¼drģby miestnych komunik§ci² a inģinierskych siet²  

CieŎ  ZabezpeļiŠ bezpeļnosŠ a plynulosŠ cestnej prem§vky  

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  Poļet odŠahov motorovĨch vozidiel  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota    0  0  10  10  10  

Skutoļn§  hodnota    0  0        

   

Spr§vca miestnej komunik§cie v s¼ļinnosti s Mestskou pol²ciou d§va pokyn na odŠah 

vozidiel, ktor® tvoria prek§ģku bezpeļnej a plynulej cestnej prem§vke.  

  Pl§n ukazovateŎa pre najbliģġie roky je nastavenĨ podŎa doterajġieho vĨvoja poļtu 

odŠahov.  
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V pr²pade vĨdavkov na riadenie dopravy je v ĂPodprograme sveteln® signaliz§cieñ  

uvaģovan® s objemom financi² na ¼rovni 30 000 Eur aj pre rok 2021 aj pre rok  2022, priļom 

v rokoch 2011 iġo o hodnotu 25 000 Eur a v roku 2012 o 35 000 Eur. 

TabuŎka 1.3.11 VĨdavky na riadenie dopravy ï Sveteln® signaliz§cie, zdroj: mesto Bansk§ Bystrica 

9ƪƻƴƻƳƛŎƪł ƪƭŀǎƛŦƛƪłŎƛŀ  {ƪǳǘƻőƴƻǎǙ 

2019  
{ƪǳǘƻőƴƻǎǙ 

2020  
{ŎƘǾłƭŜƴȇ 

2021  
hőŀƪłǾŀƴł 

skut. 2021  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2022  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2023  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2024  

600  Beģn® vĨdavky  29 995  22 065  30 000  30 000  30 000  30 000  30 000  

VĨdavky na dopravn® znaļenie a dopravn® zariadenia sa v roku 2021 pohybovali na ¼rovni 

120 000 Eur, pre rok 2022 sa poļ²ta aj s kapit§lovĨmi vĨdavkami spolu 622 000 Eur. Pred 10 

rokmi boli vĨdavky na ¼rovni 145 000 Eur (2011), resp. 155 000 Eur (2012). 

TabuŎka 1.3.12 VĨdavky na dopravn® znaļenie a dopravn® zariadenia, zdroj: mesto Bansk§ Bystrica 

9ƪƻƴƻƳƛŎƪł ƪƭŀǎƛŦƛƪłŎƛŀ  {ƪǳǘƻőƴƻǎǙ 

2019  
{ƪǳǘƻőƴƻǎǙ 

2020  
{ŎƘǾłƭŜƴȇ 

2021  
hőŀƪłǾŀƴł 

skut. 2021  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2022  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2023  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2024  

600  Beģn® vĨdavky  133 420  57 299  120 000  120 000  117 006  117 006  117 006  

700  Kapit§lov® vĨdavky  0  0  0  0  505 567  488 531  0  

 
TabuŎka 1.3.13 Ukazovatele obnovy dopravn®ho znaļenia a dopravnĨch zariaden², zdroj: mesto Bansk§ Bystrica 

ZodpovednosŠ:  hŘŘŜƭŜƴƛŜ ǵŘǊȌōȅ ƳƛŜǎǘƴȅŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝ ŀ ƛƴȌƛƴƛŜǊǎƪȅŎƘ ǎƛŜǘƝ  

CieŎ  ½ŀōŜȊǇŜőƛǙ ƻǇǊŀǾǳ ǾƻŘƻǊƻǾƴŞƘƻ ŀ ȊǾƛǎƭŞƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ȊƴŀőŜƴƛŀ  

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  tƻőŜǘ ƴƻǾȇŎƘ ȊǾƛǎƭȇŎƘ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ȊƴŀőƛŜƪ ŀ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ȊŀǊƛŀŘŜƴƝ Ǿ ƪǎ  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  150  150  150  150  150  150  

Skutoļn§  hodnota  115  224  51        

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  5ƮȌƪŀ ƻōƴƻǾŜƴŞƘƻ ǾƻŘƻǊƻǾƴŞƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ȊƴŀőŜƴƛŀ όǾƻŘƛŀŎŜ őƛŀǊȅύ Ǿ Ƴ  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  25 000  25 000  25 000  20 000  20 000  20 000  

Skutoļn§  hodnota  18 597  186  18        

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  5ƮȌƪŀ ƻōƴƻǾŜƴŞƘƻ ǾƻŘƻǊƻǾƴŞƘƻ ŘƻǇǊŀǾƴŞƘƻ ȊƴŀőŜƴƛŀ όǇǊƛŜŎƘƻŘȅΣ ǑƝǇƪȅύ Ǿ Ƴч    

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  3 000  3 000  3 000  3 000  3 000  3 000  

Skutoļn§  hodnota  4 230  114,5  1 172,5        
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Medzi Ņalġie vĨdavky patria vĨdavky cestn®ho spr§vneho org§nu, TabuŎka 1.3.14. 

TabuŎka 1.3.14 VĨdavky cestn®ho spr§vneho org§nu, zdroj: mesto Bansk§ Bystrica 

9ƪƻƴƻƳƛŎƪł ƪƭŀǎƛŦƛƪłŎƛŀ  {ƪǳǘƻőƴƻǎǙ 

2019  
{ƪǳǘƻőƴƻǎǙ 

2020  
{ŎƘǾłƭŜƴȇ 

2021  
hőŀƪłǾŀƴł 

skut. 2021  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2022  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2023  
wƻȊǇƻőŜǘ 

2024  

600  Beģn® vĨdavky  11 002  10 789  22 527  22 518  22 460  22 460  22 460  

  
ZodpovednosŠ:  hŘŘŜƭŜƴƛŜ ŘƻǇǊŀǾƴȇŎƘ ǎǘŀǾƛŜō  

CieŎ  ½ŀōŜȊǇŜőƛǙ ƻǇŜǊŀǘƝǾƴȅ ǊƻȊƘƻŘƻǾŀŎƝ ǇǊƻŎŜǎ ȊŀƳŜǊŀƴȇ ƴŀ ƻŎƘǊŀƴǳ ƳƛŜǎǘƴȅŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪłŎƛƝ  

Merat. ukazovateŎ  VĨstup  tǊƛŜƳŜǊƴł ŘƮȌƪŀ ƭŜƘƻǘȅ ǎŎƘǾŀƯƻǾŀŎƛŜƘƻ ǊŜǎǇΦ ǇƻǾƻƯƻǾŀŎƛŜƘƻ ǇǊƻŎŜǎǳ  ǇƻŘƯŀ ŎŜǎǘƴŞƘƻ 
Ȋłƪƻƴŀ  

Rok  2019  2020  2021  2022  2023  2024    

Pl§novan§ hodnota  17  17  20  20  20  20  

Skutoļn§  hodnota  16,5  16,9  16,5        

 

1.3.2. Organiz§cia nemotorovej dopravy 

Organiz§cia chodn²kov a cyklotr§s m§ na zodpovednosŠ mesto, obce a BBSK. Rozdelen® 

s¼ na hlavn® a vedŎajġie peġie Šahy. StrategickĨ pl§novac² dokument generel nemotorovej 

dopravy definoval hlavn® peġie radi§ly ved¼ z peġej z·ny nasledovnĨmi smermi: 

¶ Smerom severovĨchodnĨm 

o Hornou ulicou s pokraļovan²m ï ul. ĻSA smerom na ģelezniļn¼ stanicu, /Majer/ 

o na N§mestie slobody a autobusov¼ stanicu, /Uhlisko/ 

o Skuteck®ho ulicou /star§ nemocnica/ 

o Koll§rovou ulicou s pokraļovan²m na Rudlovsk¼ cestu /Rudlov§, S§sov§/ 

¶ Smerom severnĨm 

o Lazovnou ulicou s pokraļovan²m na ulicu Severn¼ /S²dlisko Sever, Kostiviarska, 

Karlovo, S§sov§/ 

o Hornou Striebornou s pokraļovan²m - Tajovsk®ho ulica /UMB, stredn® ġkoly, 

Rosseweltova nemocnica/ 

o smer Jakub (Kostiviarska cesta, Jakubsk§/Ovocn§, UŎansk§ cesta ) 

¶ Smerom juhoz§padnĨm 

o N§mest²m Vajansk®ho s pokraļovan²m ï ul. Cesta na ġtadi·n /THK, Podlavice/ 

o Ġvermovou ulicou /Fonļorda/ 

o Sl§dkoviļovou ulicou /RadvaŔ, Fonļorda, Kr§lov§/ 

o PoŎn§/Malachovsk§ 

o Meden§  

¶ Smerom juhovĨchodnĨm 

o Kapitulskou ulicou s pokraļovan²m ï ul. 9.m§ja /Uhlisko/ 

o N§rodnou ulicou s pokraļovan²m na mal¼ ģel.stanicu 

o JuģnĨm smerom Sl§dkoviļova, Kremniļka 
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VĨznamnĨm peġ²m Šahom je trasa ved¼ca od pamªtn²ka SNP, Parkom SNP a osou obytnej 

z·ny S²dlisko. Intenzita peġieho pohybu na tĨchto hlavnĨch peġ²ch radi§lach kles§ ¼merne so 

vzdialenosŠou od centra mesta. U vzdialenejġ²ch mestskĨch ļast² ako Iliaġ, Kremniļka, 

Rakytovce, Jakub, Kostivarska, UŎanka, Senica, Ġalkov§ je peġia doprava zast¼pen§ 

v minim§lnej miere. Je to sp¹soben® skutoļnosŠou, ģe do niektorĨch mestskĨch ļast² chodn²ky 

v¹bec neved¼ (napr. UŎanka, Rakytovce, Ġalkov§, Senica a pod.). 

1.3.2.1. Peġia doprava. 

Dopravn§ infraġtrukt¼ra pre peġiu dopravu je organizaļne zastreġen§ samospr§vami. 

V meste Bansk§ Bystrici sa chodn²ky nach§dzaj¼ popri miestnych komunik§ci§ch, priļom s¼ 

rozdelen® na hlavn® a vedŎajġie peġie Šahy. Mesto m§ snahu pristupovaŠ k oprave chodn²kov 

systematicky, keŅģe sa star§ pribliģne o 204 km chodn²kov. Financovanie opravy a ¼drģby 

chodn²kov alebo vĨstavby novĨch ¼sekov sa realizuje na z§klade rozpoļtu mesta. V roku 2021 

sa v r§mci prvej etapy, na ktor¼ bolo vyļlenenĨch 450 000 eur, zrealizovali: 

¶ obnova chodn²ka ku kremat·riu v Kremniļke,  

¶ obnova chodn²ka na Kalinļiakovej ulici v Radvani popri objekte Slovenskej poġty, 

¶ obnova chodn²ka na Radvanskej ulici ļ. 5 aģ 11, 

¶ v lokalite od Tulskej ļ. 74, 

¶ od Moskovskej ļ. 42 po zast§vku MHD nad Moskovskou ulicou. 

¶ Na Fonļorde sa zrealizovala oprava chodn²ka na Wolkerovej a Jilemnick®ho ulici, 

¶ V Podlaviciach obnova chodn²ka na Gaġtanovej ulici spolu s cestou a parkovac²mi 

plochami.  

 

Nov® chodn²ky s¼: 

¶ na ńumbierskej popri Ruģovej ulici smerom na Rudlovsk¼ cestu,  

¶ na Starej Tehelni pri materskej ġkole,  

¶ na Hviezdoslavovej ulici,  

¶ v Rakytovciach smerom k zast§vke MHD 

¶ na ulici Ļeskoslovenskej arm§dy popred Katastr§lny ¼rad.  

 

V druhej etape obnovy (420 tis. Eur) sa budovali a rekonġtruovali Ņalġie ¼seky: 

¶ Trieda SNP ļ.56 aģ 58 

¶ chodn²k na Severnej ulici popri hlavnej ceste a chodn²k k bytov®mu domu ļ. 1, 

¶ vn¼troblokov® komunik§cie na Triede SNP ļ. 40 aģ 42, 

¶ chodn²ky a vstupy na Sitnianskej ulici ļ. 1 ï 33 a opravu cesty a parkovacej plochy na 

Sitnianskej ļ. 25 ï 33, 

¶ schodisko na Kyjevskom n§mest², 

¶ chodn²k od Sl§dkoviļovej ulice po Radvansk¼ k z§kladnej ġkole, 

¶ chodn²k na Radvanskej ļ. 12  24, 

¶ chodn²k na Ul. 9. m§ja, na Golianovej ulici, 
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¶ opravu chodn²ka na ulici Priehrada v Podlaviciach a chodn²kov vo vn¼troblokoch 

s²dliska, 

¶ Taktieģ sa vybudoval most v Iliaġi a premostenie v ļasti Jakub, 

1.3.2.2. Cyklistick§ doprava 

Organizaļne cyklistick§ infraġtrukt¼ra spad§ do kompetencie vyġġieho ¼zemn®ho celku 

BBSK a mesta Bansk§ Bystrica a obc². BBSK zastreġuje region§lnu sieŠ cyklotr§s, ktor§ sa 

buduje. Moment§lne je postaven§ ļasŠ Rodinnej cyklocestiļky a pl§nuje sa ¼sek cez Bansk¼ 

Bystricu popri Hrone. V meste je zatiaŎ iba minimum cyklistickej infraġtrukt¼ry, ktor§ 

organizaļne spad§ pod nemotorov¼ dopravu. Organizaļne s¼ rozdelen® na hlavn® radi§ly 

a vedŎajġie cyklotrasy. Obnova alebo sk¹r vĨstavba sa realizuje na niektorĨch ¼sekoch.  V roku 

2021 sa rekonġtruovala aj komunik§cia na Sl§dkoviļovej ulici, ktorej investorom bol BBSK, 

priļom po pripomienkovan² sa doplnil vyhraden² cyklopruh pre cyklistov (j¼n 2022).  

Đdrģba nemotorovej dopravy, teda chodn²kov a cyklotr§s sa realizuje v r§mci miestnych 

komunik§cii podŎa uvedenĨch pravidiel v podkapitole vyġġie. 

1.3.2.3. Ostatn® 

S¼ļasŠou nemotorovej dopravy s¼ aj syst®m zdieŎanĨch kolobeģiek, ktor® s¼ organizovan® 

s¼kromnou spoloļnosŠou. 

1.3.3. Verejn§ osobn§ doprava 

1.3.3.1.  Autobusov§ osobn§ doprava  

Boli analyzovan® strategick® dokumenty z oblasti Verejnej osobnej dopravy platn® v SR: 

¶ Strat®gia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020 

¶ StrategickĨ pl§n rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020,Unimedia, Delloitte 

pre MDVaRR SR, Bratislava, august 2013 

¶ StrategickĨ pl§n rozvoja dopravy SR do roku 2030 ï F§za II, MDVaRR SR, Bratislava, 

december 2016 

¶ Verejn§ osobn§ doprava 2030, MDV SR, Bratislava, apr²l  2017 

¶ Verejn§ osobn§ doprava 2030 predstavuje zhrnutie Strategick®ho pl§nu rozvoja dopravy 

SR do roku 2030, ktorĨ pripravilo Ministerstvo dopravy a vĨstavby SR a ktorĨ bol 

schv§lenĨ uznesen²m vl§dy ļ. 13/2017 11. janu§ra 2017. StrategickĨ pl§n rozvoja 

dopravy SR do roku 2030 plynule nadvªzuje na StrategickĨ pl§n rozvoja dopravnej 

infraġtrukt¼ry SR do roku 2020, ktor®ho s¼ļasŠou bola aj samostatn§ Strat®gia rozvoja 

verejnej osobnej a nemotorovej dopravy. Na zjednoduġenie vydalo Ministerstvo dopravy 

a vĨstavby SR v roku 2015 propagaļn¼ broģ¼rku s n§zvom Strat®gia rozvoja verejnej 

osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 ï zhrnutie, ktor§ predstavovala s¼hrn 

podstatnĨch inform§ci² z pln®ho textu strat®gie. 

Dokumenty vo vzŠahu k rieġen®mu mestu Bansk§ Bystrica: 

¶ Pl§n dopravnej obsluģnosti mesta Bansk§ Bystrica 2009  
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¶ ĐzemnĨ generel dopravy mesta Bansk® Bystrica, 2010 

¶ Inġtitucion§lny pl§n udrģateŎnej mobility pre mestskĨ ¼rad realizovanĨ v r§mci projektu 

MOVECIT 

¶ Spr§va z auditu ADVANCE pre mesto Bansk§ Bystrica 2018  

Pl§n dopravnej obsluģnosti mesta Bansk§ Bystrica  z roku 2009  a preto je potrebn® 

vĨrazne aktualizovaŠ a doplniŠ lebo neobsahuje n§leģitosti stanoven® s¼ļasne platnou 

legislat²vou a tieģ vych§dza z ¼dajov, ktor® uģ nie s¼ aktu§lne. 

Pl§n dopravnej obsluģnosti m§ podŎa z§kona NR SR ļ. 56/2012 Z. z.  o cestnej doprave 

obsahovaŠ najmª: 

a) zoznam autobusovĨch liniek alebo ich ļast², na ktorĨch sa m§ uskutoļŔovaŠ 

pravideln§ doprava vo verejnom z§ujme,  

b) poģiadavky na primeranĨ rozsah dopravnĨch sluģieb,  

c) sp¹sob rieġenia s¼beģnej dopravy, opatrenia na zabezpeļenie koordin§cie a 

nadvªznosti na ģelezniļn¼ dopravu,  

d) sp¹sob vĨpoļtu a harmonogram poskytovania pr²spevku z verejn®ho rozpoļtu,  

e) moģnosti ¼pravy sadzby z§kladn®ho cestovn®ho alebo udelenia vĨluļn®ho pr§va na 

dopravn® sluģby na urļitej autobusovej linke alebo na urļitĨch zast§vkach,  

f) ciele a z§mery rieġenia disproporcie dopytu a ponuky v urļitom ¼zem² vr§tane 

potreby invest²ci² do vozidlov®ho parku, do technickej z§kladne alebo do 

organiz§cie a trasy autobusovĨch liniek. 

Pl§n dopravnej obsluģnosti je podkladom na udeŎovanie dopravnĨch licenci², na 

uzatv§ranie zml¼v o sluģb§ch a na zostavovanie cestovnĨch poriadkov v pravidelnej doprave. 

PodŎa vyhl§ġky MDV SR ļ. 5/2020 Z. z., ktorou sa vykon§vaj¼ niektor® ustanovenia 

tĨkaj¼ce sa objedn§vania verejnej osobnej dopravy s¼ stanoven® osobitn® ġtandardy pre 

mestsk¼ dopravu (MHD), ktor® je potrebn® aplikovaŠ aj pre mesto Bansk§ Bystrica. 

OsobitnĨmi ġtandardmi pre mestsk¼ dopravu s¼ okrem vġeobecnĨch ġtandardov aj: 

a) prem§vka vġetkĨch liniek s pravidelnĨm intervalom podŎa z§sad integrovan®ho 

taktov®ho grafikonu, priļom tieto intervaly s¼ vz§jomne koordinovan®, 

b) maxim§lna doch§dzkov§ vzdialenosŠ 500 m v mestskej doprave primerane podŎa 

hustoty zaŎudnenia tak, aby pokrĨvala ¼zemie pre viac ako 90 % obyvateŎov v 

z§ujmovom ¼zem², 

c) zavedenie minim§lne jednej nosnej linky v mest§ch nad 50 000 obyvateŎov s 

maxim§lnym odpor¼ļanĨm intervalom 30 min¼t poļas dopravnej ġpiļky, 

d) ļasov§ koordin§cia obsluģnĨch liniek v maxim§lnej miere tak, aby boli zast§vky 

na s¼beģnom ¼seku obsluhovan® rovnomerne. 

Pl§n dopravnej obsluģnosti sa zostavuje najviac na desaŠ rokov, zohŎadŔuj¼c existuj¼ce 

a pripravovan® zmluvy o sluģb§ch vo verejnom z§ujme. PodŎa moģnost² objedn§vateŎa sa m¹ģe 

pl§n dopravnej obsluģnosti primerane zostaviŠ aj na kratġ² ļas.  
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Ak vznikne IntegrovanĨ dopravnĨ syst®m (IDS), pl§n dopravnej obsluģnosti sa 

aktualizuje podŎa potreby na z§klade podmienok fungovania integrovan®ho dopravn®ho 

syst®mu. 

1.3.3.1.1. Organiz§cia syst®mu   

Pr²mestsk¼ autobusov¼ dopravu (PAD) na ¼zem² okresu Bansk§ Bystrica zabezpeļuje 

na z§klade zmluvy o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom z§ujme dopravca SAD Zvolen, a. s. 

MHD v Banskej Bystrici prev§dzkuj¼ aģ dve spoloļnosti, ļo je neġtandardn® najmª 

v podmienkach SR. 

¶ Trolejbusov¼ dopravu v MHD Bansk§ Bystrica  prev§dzkuje DopravnĨ podnik mesta 

Bansk§ Bystrica (DPMBB) ï 8 liniek. 

¶ Autobusov® linky v MHD Bansk§ Bystrica   prev§dzkuje SAD Zvolen ï 22 liniek. 

Vo verejnej osobnej doprave (VOD) v posudzovanej oblasti bolo implementovan®  

Nariadenia Eur·pskeho parlamentu a Rady (ES) ļ. 1370/2007 o dopravnĨch sluģb§ch vo 

verejnom z§ujme. 

Mesto Bansk§ Bystrica ako objedn§vateŎ  MHD na ¼zem² mesta Bansk§ Bystrica m§ 

uzatvoren® aģ dve zmluvy: 

¶ v mestskej trolejbusovej doprave  z 18.12.2020, ktor§ plat² od 1.1.2021 do 31.12.2030 

¶ v mestskej autobusovej doprave  z 18.12.2020, ktor§ plat² od 1.1.2021 do 31.12.2030 

BanskobystrickĨ samospr§vny kraj ako objedn§vateŎ pr²mestskej autobusovej 

dopravy na ¼zem² Banskobystrick®ho kraja  m§ uzatvoren® tieģ dve zmluvy s dopravcami: 

¶ SAD Zvolen, a.s. 

¶ SAD Luļenec, a.s. 

1.3.3.1.2. Kontrola a vyhodnocovanie    

Boli presk¼man® zmluvy o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom z§ujme medzi Mestom 

Bansk§ Bystrica a dvomi dopravcami zabezpeļuj¼cimi MHD na ¼zem² mesta.  Z hŎadiska 

s¼ļasne platnĨch zml¼v je moģn® kontrolovaŠ a vyhodnocovaŠ dopravcov podŎa prijatĨch 

TechnickĨch a prev§dzkovĨch ġtandardov Mestskej hromadnej dopravy Bansk§ Bystricañ, tieģ 

udeŎovaŠ zmluvn® pokuty a vĨrazne sa zlepġil pre objedn§vateŎa pr²stup k inform§ci§m 

o predanĨch cestovnĨch l²stkoch, n§stupoch a vĨstupoch cestuj¼cich atŅ. 

1.3.3.1.3. Financovanie  

1.3.3.1.3.1. Pr²jmy vo verejnej autobusovej a trolejbusovej osobnej doprave 

Cestovn® 

V Pr²lohe 1.2.1 DPMBB je vypracovanĨ prehŎad po link§ch a mesiacoch roka 2019: 

¶ Trģby 

¶ Poļet prepravenĨch os¹b 

¶ N§klady  
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Tieģ je sum§rne za celĨ rok 2019 spracovan® poskytnut® zŎavy na cestovnom podŎa typu 

cestovn®ho za  DPMBB (trolejbusy). 

 

V Pr²lohe 1.2.2  MHD BB SAD ZV  je vypracovanĨ prehŎad po link§ch a mesiacoch roka 

2019: 

¶ Trģby 

¶ Poļet prepravenĨch os¹b 

¶ N§klady  

Tieģ je sum§rne za celĨ rok 2019 spracovan® poskytnut® zŎavy na cestovnom podŎa typu 

cestovn®ho za  DPMBB (autobusy. 

DPMBB pon¼ka na exteri®rov¼ a interi®rov¼ reklamu na vozidl§ch MHD ï pr²jmy. 

Bansk§ Bystrica  m§ relat²vne nov¼ autobusov¼ stanicu, ktor® je s¼ļasŠou Obchodn®ho 

centra s n§zvom ĂTermin§l vlak-bus-schoppingñ, ktor® bolo otvoren® dŔa 21.9.2017. V pr²lohe 

1.5.3.2 je orientaļnĨ pl§n Autobusovej stanice. 

Prev§dzkovateŎom Autobusovej stanice je DopravnĨ podnik mesta Bansk§ Bystrica, a.s. , 

ktorĨ vydal  Dopravno-prev§dzkovĨ poriadok a Cenn²k za poskytovan® sluģby na Autobusovej 

stanici v Banskej Bystrici. V TabuŎka 1.3.15 je VĨber z cenn²ka za poskytovan® sluģby na 

Autobusovej stanici v Banskej Bystrici platnĨ od 01.05.2021, kde je moģn® vidieŠ aj poplatky za 

spoje MHD vo vĨġke 1 Eur bez DPH. 

TabuŎka 1.3.15 VĨber z cenn²ka za poskytovan® sluģby na Autobusovej stanici v Banskej Bystrici  

 

1.3.3.1.3.2. VĨdavky vo verejnej autobusovej a trolejbusovej osobnej doprave 

Autobusov§ doprava mala pl§novan® beģn® vĨdavky na rozpoļtov® obdobie roku 2021 vo 

vĨġke 4,4 mil. Eur a pre rok 2022 vo vĨġke 4,85 mil. Eur. Oproti rokom 2011 (3,9 mil. Eur) a 

2012 (3,7 mil. Eur) ide o navĨġenie. Z pohŎadu vĨkonov ide o oļak§vanie niģġieho poļtu 

cestuj¼cich za rok 2021 z d¹vodu pand®mie COVID19. V rokoch 2011 a 2012 bolo prepravenĨch 

7,287 mil. resp. 7,824 mil. cestuj¼cich a najazdenĨch 2,34 mil. km resp. 2,44 mil. km. 

V trolejbusovej doprave boli vĨdavky na ¼rovni 2,4 mil. eur (2021) a 2,8 mil. eur pre rok 

2022 na beģn¼ prev§dzku s oļak§vanĨm niģġ²m prepravnĨm vĨkonom za rok 2021 cca. 1 mil. 

cestuj¼cich ako aj poklesom najazdenĨch km. V roku 2011 to bolo 4,617 mil. cestuj¼cich a v 

roku 2012 4,3 mil. cestuj¼cich a dopravnĨ vĨkon na ¼rovni 1,1 mil. km. 

Ostatn® ¼daje o prev§dzke MHD a PAD s¼ uveden® v Pl§ne dopravnej obsluģnosti 

(PDO). 
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1.3.3.2.  Ģelezniļn§ osobn§ doprava. 

Realiz§ciu vĨkonov v ģelezniļnej osobnej doprave v ģelezniļnom uzle Bansk§ Bystrica 

realizuje dopravca  Ģelezniļn§ spoloļnosŠ Slovensko, a. s. (ZSSK), Realiz§cia dopravnĨch 

vĨkonov sa v s¼ļasnosti uskutoļŔuje na z§klade Zmluvy o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom 

z§ujme, ktorej platnosŠ je od 01.01. 2022 do 30.12. 2022. V predch§dzaj¼cich rokoch poļas 

platnosti minulĨch GVD sa dopravn® vĨkony realizovali tak isto na z§klade Zmluvy 

o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom z§ujme, ktorej platnosŠ vyprġala 31. 12. 2020.  

Zmluva o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom z§ujme je zmluvnĨ n§stroj na zabezpeļenie 

poģiadaviek na uspokojenie dopytu cestuj¼cej verejnosti po dopravnĨch sluģb§ch v ģelezniļnej 

doprave. Pr§vnym z§kladom uzatv§rania takĨchto zml¼v v ļlenskĨch ġt§toch EĐ je nariadenie 

(ES) ļ. 1370/2007. 

Nariadenie eur·pskeho parlamentu a rady (ES) ļ. 1371/2007 z 23. okt·bra 2007 o pr§vach 

a povinnostiach cestuj¼cich v ģelezniļnej preprave sa prednostne orientuje na pr§va a povinnosti 

cestuj¼cej verejnosti, keŅģe v r§mci spoloļnej dopravnej politiky je nevyhnutn® chr§niŠ 

uģ²vateŎsk® pr§va cestuj¼cich, ako aj zabezpeļiŠ zlepġenie kvality a efekt²vnosti sluģieb osobnej 

ģelezniļnej prepravy s cieŎom zvĨġenia konkurencieschopnosti a podielu ģelezniļnej dopravy vo 

vzŠahu k inĨm druhom dopravy. VeŎkĨ d¹raz sa kladie na skvalitnenie poskytovanĨch sluģieb, 

zodpovednosti ģelezniļnĨch podnikov a ich poistnej povinnosti voļi cestuj¼cim a za ich 

batoģinu, ochrany a pomoci zdravotne postihnutĨm osob§m a osob§m so zn²ģenou 

pohyblivosŠou, ktor® cestuj¼ po ģeleznici, vymedzenia a monitorovania noriem kvality sluģieb, 

riadenia riz²k osobnej bezpeļnosti cestuj¼cich a rieġenia sŠaģnost² (Nariadenie Eur·pskeho 

parlamentu a rady ļ. 1371/2007). 

V podmienkach Slovenskej republiky je objedn§vanie vĨkonov v ģelezniļnej doprave 

v kompetenci² Ministerstva dopravy a vĨstavby. Jedn§ sa ako o region§lnu, tak aj diaŎkov¼ 

osobn¼ ģelezniļn¼ dopravu. MoģnosŠ objedn§vania ģelezniļnej dopravy ale nie je len 

v moģnostiach MDaV, ale t¼to moģnosŠ maj¼ aj samospr§vne kraje, ak by sa rozhodli, ģe bud¼ 

financovaŠ prev§dzkovanie osobnej region§lnej ģelezniļnej dopravy. V s¼ļasnosti sa 

Samospr§vne kraje pri financovan² osobnej ģelezniļnej dopravy zamieġavaj¼ na moģnosti  

objedn§vania vlakovĨch tr§s pre tzv. turistick® vlaky.  

Zmluvy o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom z§ujme s¼ zad§van® buŅ priamo vybran®mu 

dopravcovi, nad ktorĨm vykon§va pr²sluġnĨ org§n kontrolu, alebo sa pr²sluġnĨ org§n (pr²p. 

skupina org§nov) rozhodne poskytovaŠ sluģby v r§mci VĨkonov vo verejnom z§ujme v ĢOD 

s§m, alebo s¼ tieto vĨkony zveren® tretej strane na z§klade verejnej s¼Šaģe. Postup, ktorĨ je 

prijatĨ pre verejn¼ s¼Šaģ umoģŔuje ¼ļasŠ vġetkĨm poskytovateŎom. Tento postup je spravodlivĨ 

a reġpektuje z§sady transparentnosti a nediskrimin§cie. Po predloģen² s¼ŠaģnĨch pon¼k od 

¼ļastn²kov verejnej s¼Šaģe pr²padnom predbeģnom vĨbere m¹ģu pri dodrģan² stanovenĨch z§sad 

nasledovaŠ rokovania. CieŎom rokovan² je upresniŠ, ako najlepġie splniŠ osobitn® alebo 

komplexn® poģiadavky verejnej s¼Šaģe. S¼Šaģn® podklady a ZoDSVZ musia transparentnĨm 

sp¹sobom poukazovaŠ na moģnosŠ a pr²padne rozsah subdod§vania niektorĨch sluģieb. V 

pr²pade subdod§vania je poskytovateŎ poverenĨ, aby spravoval a poskytoval sluģby vo verejnom 

z§ujme v osobnej doprave v s¼lade s Nariaden²m a je povinnĨ s§m poskytovaŠ podstatn¼ ļasŠ 

sluģieb vo verejnom z§ujme v osobnej doprave. Pri ZoDSVZ, predmetom ktorej je n§vrh, 
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vybudovanie a prev§dzka sluģieb vo verejnom z§ujme v osobnej doprave, sa m¹ģe povoliŠ aj 

pln® subdod§vanie s ohŎadom na prev§dzku uvedenĨch sluģieb. V Zmluve s¼ urļen® podmienky, 

ktor® s¼ uplatŔovan® na subdod§vanie v s¼lade s vn¼troġt§tnym pr§vom a pr§vom Spoloļenstva. 

Je moģn® prijaŠ rozhodnutie pr²sluġnĨm org§nom o obmedzen² poļtu Zml¼v s tĨm istĨm 

ģelezniļnĨm podnikom eġte pred zaļat²m verejnej s¼Šaģe. 

V podmienkach Slovenskej republiky (napriek uvedenej moģnosti v predch§dzaj¼com 

odstavci) zatiaŎ eġte neprebehla ¼speġn§ verejn§ s¼Šaģ na zabezpeļenie dopravnej obsluģnosti, 

ļi uģ v region§lnej, alebo diaŎkovej osobnej ģelezniļnej doprave.  Vġetky realizovan® vĨkony 

podŎa platnĨch Zml¼v o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom z§ujme v ģelezniļnej doprave boli 

uzatvoren® priamym sp¹sobom (aj s dopravcom RegioJet poļas vykon§vania dopravnej 

obsluģnosti na rel§cii Bratislava ï Kom§rno).      

1.3.3.2.1. Kontrola a vyhodnocovanie dod§vateŎov 

VzhŎadom na skutoļnosŠ, ģe doposiaŎ nebola zrealizovan§ ģiadna ¼speġn§ verejn§ s¼Šaģ 

pre zabezpeļenie sluģieb v osobnej ģelezniļnej doprave na ¼zem² Slovenskej republiky, tak 

neexistuje ģiadna zn§ma metodika na hodnotenie dod§vateŎov poskytuj¼cich dopravn® sluģby 

v osobnej ģelezniļnej doprave. Vġetky ZoDSVZ boli uzavret® priamo a kontrola a hodnotenie 

dopravcov je zahrnut® priamo v zmluvnĨch ustanoveniach. V s¼ļasnosti podŎa platnej ZoDSVZ 

v ģelezniļnej osobnej doprave sa kontroln§ ļinnosŠ vykon§va na z§klade ļl§nku 23 (kontroln§ 

ļinnosŠ objedn§vateŎa) a kvalita poskytovanĨch sluģieb sa posudzuje podŎa ļl§nkov 19 aģ 22.     

1.3.3.2.2. Financovanie 

Z novej r§mcovej zmluvy oproti predoġlej (roky 2011-2020) vypadli niektor® ustanovenia, 

ktor® mali ZSSK motivovaŠ k vyġġej efekt²vnosti ï napr²klad medziroļne zniģovaŠ n§klady o 

0,3% alebo medziroļne zvyġovaŠ priemern¼ cestovn¼ rĨchlosŠ vlakov o 0,2%. Zruġen® boli aj 

Ņalġie finanļn® bonusy za prekraļovanie niektorĨch parametrov (napr²klad prekraļovanie 

pl§novanĨch trģieb alebo plnenie GVD nad 95 %). Iġlo vġak o formalitu, aby sa vyhovelo 

poģiadavk§m eurosmern²c. Jednak boli tieto bonusy n²zke a poģiadavky na ich dosiahnutie 

nesplniteŎn®. Napr²klad ZSSK by musela zvĨġiŠ roļn® trģby o 30 mil. eur (cca o tretinu), aby 

z²skala bonus 16 600 Eur. (Ale o ļo s¼ vyġġie trģby, o to je niģġia dot§cia ġt§tu.)  

MDaV a  ZSSK prvĨkr§t zverejnili aspoŔ hrubĨ vĨpoļet dot§cie za objednan® sluģby vo 

verejnom z§ujme. Doteraz bolo s²ce zn§me, ģe celkov§ dot§cia sa poļ²ta podŎa 7 parametrov, ale 

ģiadne ļ²sla k tomu neboli verejne dostupn®. Okrem jedn®ho, ģe zisk je nula percent. V novej 

zmluve je zisk dohodnutĨ na ¼rovni 0,96 % EON. Eġte zauj²mavejġ² je vġak parameter In® 

n§klady ï v podstate ide o celopodnikov¼ r®ģiu, ktor§ navyġuje prev§dzkov® n§klady (s¼ļet 

prvĨch piatich parametrov) o takmer 22 percent.  

MDaV spolu so ZSSK, a. s. sa v novej ZoDSVZ dohodli, ģe bez navĨġenia dot§cie bud¼ 

prev§dzkovaŠ svoje vlaky len do konca j¼na 2021. Nov§ r§mcov§ zmluva je platn§ na 10 rokov, 

teda do roku 2030. Po podp²san² tejto zmluvy bola v centr§lnom registri zml¼v zverejnen§ aj 

ļiastkov§ zmluva so ZSSK, a. s. na rok 2021. V tejto ļiastkovej zmluve je uveden®, ģe ġt§t 

schv§lil dot§ciu zo ġt§tneho rozpoļtu na rok 2021 na 239,793 mil. ú. MDV SR t¼to sumu v 

zmluve nazĨva Ăz§lohou na dot§ciuñ. KeŅģe ġt§t by mal ZSSK v prvom polroku 2021 doplatiŠ 

aj 64 mil. ú za rok 2019, tak z§lohov§ platba pre ZSSK podŎa vĨpoļtu ministerstva dopravy ļin² 
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len 176 mil. ú. PodŎa ZSSK, a. s. to postaļuje iba na 50% objednanĨch vĨkonov. N§sledne MDV 

SR uzatvorilo so ZSSK, a. s. Ădohoduñ, v ktorej je uveden®, ģe ak ned¹jde k zvĨġeniu dot§cie na 

rok 2021, tak ZSSK, a. s. bude zabezpeļovaŠ objednan® sluģby iba do 30. 6. 2021. TĨm p§dom 

sa to nebude povaģovaŠ za poruġenie ZoDSVZ.  

Napriek opakovanĨm ģiadostiam Objedn§vateŎa a uskutoļnenĨm rokovaniam na ¼rovni 

ministrov Ministerstva dopravy a vĨstavby Slovenskej republiky a Ministerstva financi² 

Slovenskej republiky za pr²tomnosti Dopravcu, predmetom ktorĨch bolo zvĨġenie a ¼prava 

navrhovan®ho rozpoļtu pre Dopravcu na roky 2021 aģ 2023, nedoġlo v procese tvorby rozpoļtu 

verejnej spr§vy k jeho ¼prave. N§rodn§ rada Slovenskej republiky schv§lila n§vrh rozpoļtu 

verejnej spr§vy na roky 2021 aģ 2023, v r§mci ktor®ho boli stanoven® pre rok 2021 limity 

vĨdavkov na podporu verejnĨch sluģieb ï prev§dzkovanie dopravy na dr§hach vo vĨġke 239 793 

002 ú, ktor® nezohŎadŔuj¼ potreby ģelezniļnej osobnej dopravy ako nosn®ho syst®mu 

zabezpeļenia mobility verejnosti, ļo je v rozpore s ProgramovĨm vyhl§sen²m vl§dy Slovenskej 

republiky na roky 2020 aģ 2024 v oblasti ģelezniļnej dopravy a medzin§rodnĨmi z§vªzkami SR, 

ktor® v oblasti dopravy naopak poļ²taj¼ s posilnen²m ģelezniļnej dopravy, ako ekologick®ho a z 

pohŎadu bezpeļnosti ide§lneho dopravn®ho m·du podporuj¼ceho trval¼ udrģateŎnosŠ. Dopravca 

deklaruje, ģe schv§len® limity vĨdavkov... na prev§dzkovanie dopravy na dr§hach umoģŔuj¼ v 

roku 2021 realizovaŠ sluģby verejnej osobnej ģelezniļnej dopravy na ¼zem² SR len v rozsahu 

48,7 % dopravnĨch vĨkonov oproti vĨkonom potrebnĨm v roku 2021 na zabezpeļenie dopravnej 

obsluģnosti v celoroļnom objeme tejto Ļiastkovej zmluvy.  

V s¼lade s d¹vodmi uvedenĨmi v preambule tejto Ļiastkovej zmluvy s¼ si Zmluvn® strany 

vedom® skutoļnosti, ģe finanļn® prostriedky podŎa odseku 1.3 Ļiastkovej zmluvy nepostaļuj¼ 

na realiz§ciu dopravnĨch vĨkonov podŎa tohto odseku. V pr²pade, ak Roļn§ z§lohov§ ¼hrada 

nebude zvĨġen§, Dopravca sa zavªzuje realizovaŠ dopravn® vĨkony a s tĨm spojenĨ GVD najviac 

do 30. 6. 2021, ļo Objedn§vateŎ akceptuje. Zmluvn® strany v tejto s¼vislosti potvrdzuj¼, ģe 

uveden® nepredstavuje poruġenie Zmluvy.  

TabuŎka 1.3.16 Pouģitie ¼hrady na financovanie dopravnĨch sluģieb vo verejnom z§ujme a spl§tok ist²n 
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1.3.3.2.2.1.Pr²jmy (poplatky za pouģ²vanie dopravnej cesty, cestovn® l²stky, dot§cie a in®) 

Pr²jmy dopravcu s¼ najmª z predaja cestovnĨch l²stkov podŎa tarify. Tarify vyd§va 

dopravca ZSKK a ide o regulovan® cestovn®. Cestovn® v osobnej ģelezniļnej doprave na z§klade 

ZoDSVZ je v ģelezniļnej doprave regulovan®. RegulaļnĨm org§nom v pr²pade emitovania tarify 

je DopravnĨ ¼rad SR.  Z§kladn® cestovn® a osobitn® cestovn® za dopravn® sluģby vykon§van® 

na z§klade zmluvy o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom z§ujme v ģelezniļnej doprave 

a podmienky ich uplatŔovania s¼ predmetom regul§cie. O regul§cii cestovn®ho rozhoduje 

regulaļnĨ org§n na n§vrh dr§hov®ho podniku a po s¼hlase objedn§vateŎa dopravnĨch sluģieb 

urļen²m maxim§lnej vĨġky z§kladn®ho cestovn®ho a osobitn®ho cestovn®ho. 

RegulaļnĨ org§n pri urļen² maxim§lnej vĨġky z§kladn®ho cestovn®ho vych§dza 

z ekonomicky opr§vnenĨch n§kladov dopravcu na poskytnutie dopravnĨch sluģieb 

a z primeran®ho zisku s prihliadnut²m na k¼pyschopnosŠ cestuj¼cich, na z§kladn® cestovn® 

konkurenļnĨch druhov dopravy a na moģnosti n§hrady straty dopravcovi z verejn®ho rozpoļtu.   

V s¼ļasnosti s¼ ceny za dopravn® sluģby dopravcu ZSSK  dostupn® v Prepravnom 

poriadku Ģelezniļnej spoloļnosti Slovensko, a.s.. Cenn²k cestovn®ho sa nach§dza v ļasti D 

Prepravn®ho poriadku. Na nasleduj¼com obr§zku je zobrazen§ uk§ģka cestovn®ho v region§lnej 

osobnej doprave.  

 

Obr. 1.3.8 Cestovn® v region§lnej osobnej doprave  
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1.3.3.2.2.2. Obnova 

PodŎa s¼ļasne platnej ZoDSVZ je dopravca povinnĨ riadiŠ sa nasleduj¼cimi 

ustanoveniami podŎa ļl§nku 25. 

Na z§klade Ä 22 z§kona o doprave na dr§hach, na z§klade podmienok stanovenĨch v r§mci 

ĂOperaļn®ho programu Integrovan§ infraġtrukt¼ra 2014 - 2020ñ ako aj na z§klade inĨch 

koncepļnĨch dokumentov a legislat²vnych noriem, ktor® bud¼ platn® v priebehu platnosti 

ZoDSVZ, m¹ģe MDaV poskytn¼Š Dopravcovi finanļn® prostriedky vo forme dot§cie alebo 

nen§vratn®ho finanļn®ho pr²spevku na obnovu parku koŎajovĨch vozidiel pouģ²vanĨch pre 

vĨkon sluģby vo verejnom z§ujme a na invest²cie s¼visiace s parkom koŎajovĨch vozidiel a 

prev§dzkovan²m verejnej osobnej ģelezniļnej dopravy vo verejnom z§ujme (tzv. Ăinvestiļn§ 

Dot§ciañ). 

Prijat²m investiļnej Dot§cie preberie na seba Dopravca zmluvnĨ z§vªzok obnoviŠ a/alebo 

obstaraŠ koŎajov® vozidl§ pouģ²van® pre vĨkon sluģby vo verejnom z§ujme v stanovenej lehote, 

rozsahu a kvalite a pouģ²vaŠ ich na vĨkon sluģby vo verejnom z§ujme poļas stanovenej doby 

viazanosti podŎa ļl. 26 ZoDSVZ.  

1.3.4. Vodn§ doprava 

Organiz§cia vodnej dopravy v FĐ mesta Bansk§ Bystrica je iba v rozmedz² ġportovo-

rekreaļn®ho ¼ļelu. V s¼ļasnosti sa pouģ²vaj¼ ġportovcami kotvisk§ Ġalkov§, Smreļina, Iliaġ. 

 

Obr. 1.3.9 Kotvisko Ġalkov§  

Zdroj: Google 
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1.3.5. Leteck§ doprava 

V bl²zkosti funkļn®ho ¼zemia sa nach§dza medzin§rodn® letisko s vojenskou prev§dzkou 

Sliaļ. Letisko Sliaļ8, a.s. vznikla v roku 2005 transform§ciou let²sk zo Slovenskej spr§vy let²sk 

na akciov® spoloļnosti. Do konca roku 2009 boli akcion§rmi letiska Ministerstvo obrany 

SR (67,053 %), BanskobystrickĨ samospr§vny kraj (16,972 %) a mesto Zvolen (15,975 %). 

S platnosŠou od janu§ra 2010 je jedinĨm akcion§rom Ministerstvo dopravy a vĨstavby 

Slovenskej republiky. Moment§lne je pre civiln¼ prev§dzku zatvoren® (j¼n 2022). V minulĨch 

rokoch plnilo letisko medzin§rodn® chartov® lety.  Do portf·lia leteckej prev§dzky spadaj¼ 

i obchodn® lety vġeobecn®ho letectva, ġportov®, vĨcvikov® lety a in® ġpeci§lne ļinnosti v civilnej 

leteckej prev§dzke. 

V roku 2017 bola spoloļnosŠ Letisko Sliaļ, a. s. predmetom auditu Dopravn®ho ¼radu ako 

org§nu ġt§tnej spr§vy v civilnom letectve. Tento priniesol zmenu kvalifik§cie parametrov letiska 

z kateg·rie 4D na 4E.  

 

Obr. 1.3.10 Technick® parametre letiska Sliaļ,  

Zdroj: airportsliac.sk 

V bl²zkosti FĐ sa nach§dza aj letisko Ļer²n. Letisko je vyuģ²van® len na poŎnohospod§rske 

¼ļely a na tuning zrazy. Nezabezpeļuje osobn¼ dopravu.  

 

 

                                                      
8 https://airportsliac.sk/pre-cestujucich/#content 
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1.4.  Prev§dzka dopravy  

1.4.1. Cesty  

1.4.1.1. Prepravn® n§roky  

PriemernĨ dennĨ objem je 2 259 412 km, ļo je v roļnom vyjadren² 602 133 299 km. Druhy 

dopravy s¼ pop²san® v skladbe dopravn®ho pr¼du.  

Đļely ciest, ktor® s¼ najviac zast¼pen® je pr§ca a bydlisko. Ich ļasov® rozloģenie je 

rovnak® poļas pracovn®ho tĨģdŔa, v pr²pade v²kendov je samozrejme podiel ciest dopr§ce 

minim§lny. Podobne je to v pr²pade roļn®horozloģenia, kde ¼ļely ciest z§visia od hlavnĨch 

aktiv²t obyvateŎstva ako pr§ca, vzdelanie apod. 

 

Obr. 1.4.1 Rozdelenie ¼ļelu ciest podŎa ļasu, zdroj: prieskum 

Matice prepravn®ho pr¼du 

Maticu prepravn®ho ¼r¼du zobrazuje nasledovnĨ obr§zok. 

 

Obr. 1.4.2 Zobrazenie agregovanej matice prepravn®ho pr¼du, zdroj: prieskum 
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Skladba dopravn®ho pr¼du: 

Priemern§ skladba dopravn®ho pr¼du je nasledovn§. Najvªļġie zast¼panie maj¼ osobn® 

automobily - 82,6 %, Ŏahk® n§kladn® vozidl§ - 9,3 % a Šaģk® n§kladn® vozidl§ - 5,2 %. 

 

Obr. 1.4.3 Priemern§ skladba dopravn®ho pr¼du ï vġetky stanoviġtia 

Podobn® je to aj v pr²pade rĨchlostnej cesty, kde je skladba dopravn®ho pr¼du nasledovn§. 

Najvªļġie zast¼panie maj¼ osobn® automobily - 82 %, Ŏahk® n§kladn® vozidl§ -10,5 % a Šaģk® 

n§kladn® vozidl§ - 5 %. 

 

Obr. 1.4.4 Priemern§ skladba dopravn®ho pr¼du ï R1 

Na cest§ch I. triedy s¼ osobn® automobily zast¼pen® - 71,56 %, Ŏahk® n§kladn® vozidl§ - 

11,36 %, stredne Šaģk® vozidl§ - 2,98%, Šaģk® n§kladn® vozidl§ - 13,25 a autobusy - 0,85 %. 
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Obr. 1.4.5 Priemern§ skladba dopravn®ho pr¼du ï I/59 Star® hory 

1.4.1.2. Dopravn® nehody ( poļet, pr²ļina, ¼ļastn²ci, zavinenie a n§sledky) 

Dostupn§ nehodovosŠ je vykazovan§ a dostupn§  iba za okres. CelkovĨ poļet neh¹d bol 

199, priļom bolo usmrtenĨch 9 oso¹b, 20 s ŠaģkĨmi zraneniami a 73 s ŎahkĨmi zraneniami. 

Alkohol bol zistenĨ u 22 DN. 

TabuŎka 1.4.1 Nehody podŎa n§sledkov a hmotnej ġkody (ġkoda v 10 ú), zdroj: Pol²cia SR 

Bansk§ Bystrica 

okres 

poļet 

neh¹d 

usmrten² 

¼ļast. 

Šaģko zran. 

¼ļast. 

Ŏahko zran. 

¼ļast. 
hmotn§ ġkoda alkohol obec 

 +/-  +/-  +/-  +/-  +/-  +/-  +/- 

Poļet neh¹d celkom 199 -18 9 7 20 6 73 -29 105849 18155 22 -13 148 -7 

ġk. do 3990ú, bez 

usmrt., zran. 
108 12 0 0 0 0 0 0 12372 2294 15 -2 83 2 

neh. s n§sl. na ģivote 

alebo zdrav² 
74 -16 9 7 20 6 73 -29 76997 30391 4 -8 53 -4 

poģiar vozidiel 0 -1 0 0 0 0 0 -1 0 -280 0 0 0 0 

Nehody podŎa zavinenia (ĠEDN) 
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Z pohŎadu ¼ļastn²kov 183 DN bolo sp¹sobenĨch vodiļmi motorovĨch vozidiel, 6 vodiļmi 

nemotorovĨch vozidiel (z toho 1 dieŠa), 3 s chodcami (z toho 1 dieŠa). 

TabuŎka 1.4.2 Đļastn²ci DN, zdroj: Pol²cia SR 

Bansk§ Bystrica okres 

poļet 

neh¹d 

usmrten² 

¼ļast. 

Šaģko 

zran. 

¼ļast. 

Ŏahko 

zran. 

¼ļast. 

hmotn§ ġkoda alkohol obec 

 +/-  +/-  +/-  +/-  +/-  +/-  +/- 

vodiļom motorov®ho 

vozidla 
183 -13 8 6 17 4 69 -20 101312 14893 21 -11 140 2 

vodiļom nemotorov®ho 

vozidla 
6 -5 0 0 2 2 4 -4 382 -128 0 -1 3 -7 

 deŠmi 1 -1 0 0 0 0 1 -1 65 -20 0 0 1 -1 

chodcom 3 -2 1 1 1 0 0 -4 1335 930 1 -1 2 -3 

 deŠmi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

zamestnancom SĢD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

inĨm ¼ļastn²kom 

cestnej prem§vky 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

z§vadou komunik§cie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

technickou z§vadou 

vozidla 
2 2 0 0 0 0 0 0 1850 1850 0 0 0 0 

lesnou zverou a 

dom§cimi zvieratami 
2 1 0 0 0 0 0 -1 750 550 0 0 1 1 

in® zavinenie 0 -2 0 0 0 0 0 0 0 -60 0 0 0 -1 

odrazenĨm kameŔom 3 1 0 0 0 0 0 0 220 120 0 0 2 1 

zavinenie nezisten® 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

nezadan® 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
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Medzi hlavn® pr²ļiny DN bolo poruġenie povinnosti vodiļa (108) a nedovolen§ jazda (39) 

TabuŎka 1.4.3 Hlavn® pr²ļiny neh¹d (podŎa frekvencie) 

Bansk§ Bystrica okres 

poļet 

neh¹d 

usmrten² 

¼ļast. 

Šaģko 

zran. 

¼ļast. 

Ŏahko 

zran. 

¼ļast. 

hmotn§ 

ġkoda 
alkohol obec 

 +/-  +/-  +/-  +/-  +/-  +/-  +/- 

poruġenie povinnosti vodiļa 108 -4 5 4 8 2 26 -7 25737 
-

11520 
10 -12 91 -1 

nedovolen§ rĨchlosŠ jazdy 39 3 2 2 4 2 14 0 15892 -414 8 -1 23 13 

nedodrģanie vzdialenosti 

medzi vozidlami 
10 1 0 0 2 2 7 1 6160 640 1 1 6 0 

nespr§vna jazda cez 

kriģovatku 
10 -5 0 0 0 -1 17 3 7055 -845 0 0 9 -4 

poruġenie povinnosti ¼ļastn²ka 

cestnej prem§vky 
9 1 0 0 3 3 5 3 42780 41644 1 1 6 -1 

nespr§vne predch§dzanie 4 -1 0 0 2 2 3 -3 2060 -970 0 0 2 1 

vplyv prev§dzky 3 0 0 0 0 0 0 0 220 90 0 0 2 0 

poruġenie osobitnĨch 

ustanoven² o chodcoch 
3 -2 1 1 1 0 0 -4 1335 935 1 -1 2 -3 

p¹sobenie zvieraŠ 2 1 0 0 0 0 0 -1 750 550 0 0 1 1 

technick§ porucha 2 2 0 0 0 0 0 0 1850 1850 0 0 0 0 

nespr§vne ot§ļanie a c¼vanie 2 -2 0 0 0 0 1 -1 100 -215 0 0 2 -2 

poruġenie pravidiel pri 

preprave n§kladu 
2 2 0 0 0 0 0 0 115 115 1 1 1 1 

nespr§vny sp¹sob jazdy 1 -5 1 0 0 -1 0 -8 1400 -5955 0 0 0 -4 

nespr§vna jazda v jazdnĨch 

pruhoch 
1 -1 0 0 0 0 0 -1 100 -3890 0 -1 1 0 

nespr§vne odboļovanie 1 -6 0 0 0 -2 0 -10 225 -2830 0 0 1 -5 

nereġpektovanie osobitosti 

prem§vky v zimnom obdob² 
1 1 0 0 0 0 0 0 20 20 0 0 0 0 

poruġenie povinnosti ¼ļastn²ka 

dopravnej nehody alebo 

ġkodovej udalosti 

1 1 0 0 0 0 0 0 50 50 0 0 1 1 
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Vyġe 74 % DN bolo v meste alebo obci, 26 % mimo obec v extravil§ne. 

TabuŎka 1.4.4 Nehody podŎa miesta - v/mimo obec 

Bansk§ Bystrica 

okres 

poļet 

neh¹d 

usmrten² 

¼ļast. 

Šaģko zran. 

¼ļast. 

Ŏahko zran. 

¼ļast. 
hmotn§ ġkoda alkohol obec 

 +/-  +/-  +/-  +/-  +/-  +/-  +/- 

v obci 148 -7 3 3 15 7 54 -10 79594 36761 19 -5 148 -7 

mimo obec 51 -11 6 4 5 -1 19 -19 26255 
-

18606 
3 -8 0 0 

nezadan® 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

 

TabuŎka 1.4.5 DN podŎa kateg·rie cesty,  zdroj: Pol²cia SR 

Bansk§ Bystrica okres 

poļet 

neh¹d 

usmrten² 

¼ļast. 

Šaģko 

zran. 

¼ļast. 

Ŏahko 

zran. 

¼ļast. 

hmotn§ 

ġkoda 
alkohol obec 

 +/-  +/-  +/-  +/-  +/-  +/-  +/- 

diaŎnica 19 0 0 -1 2 0 9 5 12570 3954 0 -2 13 2 

 

z toho cesta pre motorov® 

vozidl§ 
1 1 0 0 0 0 0 0 100 100 0 0 0 0 

diaŎnica D 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

 
z toho cesta pre motorov® 

vozidl§ 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

diaŎnica R 19 0 0 -1 2 0 9 5 12570 3954 0 -2 13 2 

 
z toho cesta pre motorov® 

vozidl§ 
1 1 0 0 0 0 0 0 100 100 0 0 0 0 

diaŎniļnĨ priv§dzaļ PD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

 
z toho cesta pre motorov® 

vozidl§ 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

diaŎniļnĨ priv§dzaļ PR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

 
z toho cesta pre motorov® 

vozidl§ 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

rĨchlostn§ cesta (do 31.3.2020) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
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rĨchlostnĨ priv§dzaļ (do 

31.3.2020) 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

cesta I. triedy 46 -1 7 6 6 3 20 -17 25110 
-

11356 
1 -6 11 -5 

 
z toho cesta pre motorov® 

vozidl§ 
9 9 3 3 2 2 4 4 5420 5420 0 0 2 2 

cesta II. triedy 5 -9 0 0 1 1 3 -8 2160 -3460 0 -1 2 -2 

 
z toho cesta pre motorov® 

vozidl§ 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

cesta III. triedy 16 -4 0 0 1 -2 7 -3 6390 -1070 5 0 13 2 

 
z toho cesta pre motorov® 

vozidl§ 
1 1 0 0 0 0 0 0 20 20 1 1 1 1 

komunik§cia ¼ļelov§ - poŎn® a 

lesn® cesty 
2 2 0 0 0 0 2 2 300 300 1 1 2 2 

komunik§cia ¼ļelov§ - ostatn® 

(parkovisk§, pr²jazdy k 

tov§rŔam, pieskovŔam, skladom 

a pod.) 

23 1 0 0 1 1 2 0 2055 -385 1 1 21 -1 

komunik§cia v km syst®me 

nesledovan§ 
88 -7 2 2 9 3 30 -8 57264 30172 14 -6 86 -5 

nezadan® 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

 

1.4.1.3. Đļel vyuģitia ciest (n§kladn§, lok§lna, region§lna a medzimestsk§) 

Najviac zast¼pen® ¼ļely ciest pre region§lnu a medzimestsk¼ dopravu boli pr§ca a n§vrat 

do bydliska. 

Bansk§ Bystrica ï Horn§ Miļin§ 

 

 

 

 

pokraļovanie tabuŎky 1.4.5 
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Horn§ Miļin§ ï Bansk§ Bystrica 

 

 

Bansk§ Bystrica ï Slovensk§ ōupļa 

 

 

Slovensk§ ōupļa ï Bansk§ Bystrica 

 

 

Bansk§ Bystrica ï Harmanec 
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Harmanec ï Bansk§ Bystrica 

 

 

Bansk§ Bystrica ï Star® Hory 

 

 

Star® Hory ï Bansk§ Bystrica 

 

 

Bansk§ Bystrica - Zvolen  
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Zvolen - Bansk§ Bystrica 

 

Pre n§kladn¼ dopravu m¹ģeme hodnotiŠ iba tranzitn¼ dopravu, ktor§ danĨm ¼zem²m 

prech§dza vo forme ¼ļelu cesty pr§ca alebo obchod/sluģby. 

1.4.2.  Verejn§ osobn§ doprava  

Ako je zrejm® s¼ļasnĨ syst®m zabezpeļenia prev§dzky VOD je pomerne komplikovanĨ, 

lebo ak potrebuje mesto Bansk§ Bystrica urobiŠ zmeny v ponuke a kvalite verejnej osobnej 

dopravy na posudzovanom ¼zem², mus² komunikovaŠ s Ņalġ²mi dvomi objedn§vateŎmi VOD 

a v s¼ļasnosti so 4 dopravcami. 

1.4.2.1.  Prev§dzka autobusovej verejnej osobnej dopravy 

1.4.2.1.1.  Doba prev§dzky, interval v jednotlivĨch prev§dzkovĨch reģimoch 

Vġetky linky MHD poļas pracovn®ho dŔa, ktorĨ je z§roveŔ dŔom ġkolsk®ho vyuļovania 

vykonaj¼  spolu 1 453 spojov. Prev§dzka zaļ²na o 4:00 (linka 3 odchod prv®ho spoja o 4:00) 

a konļ² o 23:35 (linka 3 pr²chod posledn®ho spoja 23:35).  Prev§dzkov§ doba MHD  je 19 hod²n 

35 min¼t.  

V tabuŎk§ch 1.4.6 aģ 1.4.9 sa nach§dza prehŎad ļasovej dostupnosti ponuky spojov MHD 

jednotlivĨch liniek MHD Bansk§ Bystrica. V tabuŎke sa nach§dzaj¼: 

¶ Linka: ļ²slo linky, 

¶ Smer: nep§rny ï nep§rne ļ²sla spojov linky, p§rny ï p§rne ļ²sla spojov linky (spoje 

s nep§rnym ļ²slom prem§vaj¼ v opaļnom smere ako p§rne ļ²sla spojov), 

¶ Odchody spojov z prvej zast§vky: ļas odchodov jednotlivĨch spojov z ich prvej 

(koneļnej) zast§vky, 

¶ Spoje: 

o Poļet: poļet spojov na linke v danom smere, 

o PrvĨ: ļas odchodu prv®ho spoja z prvej zast§vky, 

o PoslednĨ (Posl.): ļas odchodu posledn®ho spoja z jeho prvej zast§vky, 

o Ukonļenie (Ukon.): ļas pr²chodu spoja, ktorĨ ako poslednĨ jazd² na linke 

v danom smere, do jeho koneļnej zast§vky (poslednĨ spoj, ktorĨ prich§dza do 

koneļnej zast§vky), 

¶ Interval: Ļas po sebe id¼cich 2 spojov tej istej linky v tom istom smere, vĨpoļet je podŎa 

odchodu z prvej zast§vky, 

o Min: minim§lny linkovĨ interval, 

o Max: maxim§lny linkovĨ interval, 
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o Priem: AritmetickĨ priemer intervalov, 

o Modus: najļastejġie vyskytuj¼ci sa interval 

o poļet Modus: poļet vĨskytov najļastejġie vyskytuj¼ceho sa intervalu 

¶ Ļasov§ dostupnosŠ: vypoļ²tan§ ako rozdiel ĂUkon.ñ ï ĂPrvĨñ. 

 

PracovnĨ deŔ poļas ġkolsk®ho vyuļovania  

Ļasov§ dostupnosŠ ponuky spojov MHD v pracovnĨ deŔ poļas dn² ġkolsk®ho vyuļovania 

sa nach§dza v  TabuŎka 1.4.6 a zn§zornen§ aj graficky (Obr. 1.4.6), kde je vykreslenĨ ļas 

odchodu spojov jednotlivĨch liniek za ich prvej zast§vky.  

TabuŎka 1.4.6 Ļasov§ dostupnosti ponuky spojov MHD v pracovnĨ deŔ poļas dn² ġkolsk®ho vyuļovania     

 Zdroj: spracovan® na z§klade cestovnĨch poriadkov (2021) 

tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪŞƘƻ ǾȅǳőƻǾania 

Linka Smer hŘŎƘƻŘȅ ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

001 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:13; 05:28; 05:43; 05:58; 06:13 
06:28; 06:43; 06:59; 07:12; 07:22 
07:32; 07:42; 07:52; 08:02; 08:12 
08:22; 08:32; 08:43; 08:58; 09:13 
09:28; 09:43; 09:58; 10:13; 10:28 
10:43; 10:58; 11:13; 11:28; 11:43 
11:58; 12:13; 12:28; 12:43; 12:58 
13:12; 13:22; 13:32; 13:42; 13:52 
14:02; 14:12; 14:22; 14:32; 14:42 
14:52; 15:02; 15:12; 15:23; 15:38 
15:53; 16:13; 16:33; 16:53; 17:15 
17:35; 17:55; 18:15; 18:45; 19:15 
19:45; 20:17; 20:47; 21:17; 21:47 

63 5:13 21:47 22:33 0:10 0:16 0:15 0:10 14 17:20 

001 ǇłǊƴȅ 

05:03; 05:23; 05:43; 06:03; 06:18 
06:33; 06:44; 06:54; 07:04; 07:19 
07:34; 07:44; 07:54; 08:04; 08:18 
08:33; 08:48; 09:03; 09:18; 09:33 
09:48; 10:03; 10:18; 10:33; 10:48 
11:03; 11:18; 11:33; 11:48; 12:03 
12:18; 12:33; 12:44; 12:54; 13:04 
13:14; 13:24; 13:34; 13:44; 13:54 
14:04; 14:14; 14:24; 14:34; 14:44 
14:54; 15:04; 15:18; 15:33; 15:48 
16:03; 16:23; 16:43; 17:03; 17:23 
17:43; 18:08; 18:38; 19:08; 19:38 
20:10; 20:40; 21:10; 21:40; 22:10 

63 5:03 22:10 22:26 0:10 0:20 0:15 0:10 14 17:23 

002 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:41; 04:56; 05:16; 05:36; 05:46 
05:56; 06:15; 06:35; 06:55; 07:15 
07:35; 07:55; 08:15; 09:10; 10:10 
11:10; 12:10; 13:05; 13:20; 13:45 
14:05; 14:15; 14:25; 15:05; 15:45 
16:25; 17:05; 17:46; 18:08; 18:31 
19:41; 20:43; 21:43; 22:06 

34 4:41 22:06 22:22 0:10 1:10 0:31 0:20 5 17:41 

002 ǇłǊƴȅ 

05:18; 05:38; 05:58; 06:20; 06:38 
06:58; 07:18; 07:38; 07:58; 08:38 
10:03; 10:33; 11:33; 12:33; 13:28 
13:48; 14:28; 15:08; 15:48; 16:28 
17:08; 17:28; 18:08; 18:28; 19:03 
20:05; 21:05; 21:35; 22:05; 22:35 

30 5:18 22:35 22:51 0:18 1:25 0:35 0:40 4 17:33 
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tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪŞƘƻ ǾȅǳőƻǾania 

Linka Smer hŘŎƘƻŘȅ ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

003 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:38; 04:48; 04:58; 05:08; 05:23 
05:33; 05:53; 06:13; 06:23; 06:33 
06:43; 06:53; 07:03; 07:07; 07:14 
07:15; 07:23; 07:33; 07:48; 08:03 
08:18; 08:28; 09:05; 09:20; 09:40 
10:20; 10:40; 11:20; 11:40; 12:20 
12:40; 13:03; 13:18; 13:38; 13:48 
14:08; 14:18; 14:38; 14:48; 15:08 
15:48; 16:08; 17:09; 18:06; 19:06 
20:08; 21:08; 22:05; 23:23 

49 4:38 23:23 23:35 0:01 0:40 0:23 0:20 9 18:57 

003 ǇłǊƴȅ 

04:00; 04:40; 05:06; 05:27; 05:47 
06:07; 06:27; 06:47; 07:07; 07:17 
07:27; 07:37; 07:47; 07:57; 08:17 
08:27; 08:37; 08:52; 09:32; 09:47 
10:07; 10:47; 11:07; 11:47; 12:07 
12:47; 13:07; 13:32; 13:47; 14:07 
14:17; 14:37; 14:47; 15:07; 15:17 
15:32; 15:47; 16:17; 16:37; 17:17 
18:03; 18:33; 18:53; 19:33; 20:35 
21:35; 22:05; 22:25; 22:35 

49 4:00 22:35 22:51 0:10 0:40 0:23 0:20 9 18:51 

004 ƴŜǇłǊƴȅ 
08:42; 09:42; 10:42; 11:42; 12:42 
13:37; 14:47; 15:27; 16:07; 16:47 
17:27; 19:12; 20:14; 21:14 

14 8:42 21:14 21:29 0:40 1:45 0:57 1:00 4 12:47 

004 ǇłǊƴȅ 
08:18; 09:03; 09:33; 11:03; 12:03 
13:03; 14:08; 14:48; 15:28; 16:08 
16:48; 17:48; 18:38; 19:33; 20:35 

15 8:18 20:35 20:49 0:30 1:30 0:52 1:00 2 12:31 

005 ƴŜǇłǊƴȅ 
08:42; 10:07; 11:07; 12:07; 13:30 
14:30; 15:30; 16:40; 17:40; 18:37 
19:37; 20:39; 21:39 

13 8:42 21:39 21:54 0:57 1:25 1:04 1:00 5 13:12 

005 ǇłǊƴȅ 
07:03; 08:07; 09:07; 10:32; 11:32 
12:32; 13:57; 14:57; 16:02; 17:02 
17:37; 19:03; 20:05; 21:05 

14 7:03 21:05 21:19 0:35 1:26 1:04 1:00 5 14:16 

006 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:21; 05:51; 06:11; 06:31; 06:51 
07:09; 07:29; 08:04; 08:24; 09:04 
09:24; 10:04; 10:24; 11:04; 11:24 
12:04; 12:24; 13:04; 13:24; 13:49 
14:09; 14:19; 14:29; 14:49; 15:09 
15:19; 15:29; 15:49; 16:09; 16:19 
16:29; 16:49; 17:09; 17:29; 17:49 
18:01; 18:21; 19:01; 19:21; 20:03 
20:23; 21:03; 21:23; 22:03; 22:33 
22:53 

46 5:21 22:53 23:04 0:10 0:40 0:23 0:20 9 17:43 

006 ǇłǊƴȅ 

04:37; 05:07; 05:37; 06:07; 06:27 
06:37; 06:47; 07:07; 07:27; 07:37 
07:47; 08:22; 08:42; 09:22; 09:42 
10:22; 10:42; 11:22; 11:42; 12:22 
12:42; 13:22; 13:42; 14:07; 14:27 
14:37; 14:47; 15:07; 15:27; 15:37 
15:47; 16:07; 16:27; 16:37; 16:47 
17:07; 17:26; 17:46; 18:06; 18:17 
18:37; 19:17; 19:37; 20:17; 20:37 
21:16; 21:37; 22:17; 22:46; 23:04 

50 4:37 23:04 23:15 0:10 0:40 0:22 0:20 15 18:38 

007 ƴŜǇłǊƴȅ 

06:18; 07:21; 08:16; 09:16; 10:16 
11:16; 12:16; 13:16; 14:16; 15:16 
16:16; 17:16; 18:16; 19:16; 20:18 
21:18; 22:23 

17 6:18 22:23 22:39 0:55 1:05 1:00 1:00 5 16:21 
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tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪŞƘƻ ǾȅǳőƻǾania 

Linka Smer hŘŎƘƻŘȅ ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

007 ǇłǊƴȅ 

04:50; 05:38; 06:43; 07:43; 08:43 
09:43; 10:43; 11:43; 12:43; 13:43 
14:43; 15:43; 16:43; 17:38; 18:38 
19:38; 20:40; 21:50 

18 4:50 21:50 22:11 0:48 1:10 1:00 1:00 6 17:21 

008 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:37; 06:00; 06:40; 07:00; 07:43 
08:43; 09:43; 10:43; 11:43; 12:43 
13:38; 13:58; 14:38; 14:58; 15:38 
15:58; 16:38; 16:58; 17:38; 18:40 
19:40; 20:42; 21:42 

23 5:37 21:42 22:01 0:20 1:02 0:43 0:40 4 16:24 

008 ǇłǊƴȅ 

05:22; 05:52; 06:17; 06:57; 07:17 
08:02; 09:02; 10:02; 11:02; 12:02 
13:02; 13:57; 14:17; 14:57; 15:17 
15:57; 16:17; 16:57; 17:17; 17:57 
18:57; 19:57; 20:57; 21:56 

24 5:22 21:56 22:11 0:20 1:00 0:43 1:00 4 16:49 

020 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:22; 06:17; 06:49; 07:17; 07:49 
08:17; 09:32; 10:32; 11:32; 12:32 
13:02; 13:28; 14:02; 14:28; 15:02 
15:28; 16:02; 16:28; 17:02; 17:28 
18:28; 19:12; 20:33; 21:33; 22:33 

25 5:22 22:33 22:44 0:26 1:21 0:42 1:00 3 17:22 

020 ǇłǊƴȅ 

04:03; 04:50; 05:05; 05:33; 06:33 
07:05; 07:33; 08:05; 08:33; 09:48 
10:48; 11:48; 12:48; 13:18; 13:44 
14:19; 14:44; 15:18; 15:44; 16:18 
16:44; 17:18; 17:44; 18:44; 20:44 
21:44; 22:44 

27 4:03 22:44 22:56 0:15 2:00 0:43 1:00 4 18:53 

021 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:37; 05:17; 05:57; 06:37; 07:17 
07:57; 08:37; 09:37; 10:37; 11:37 
12:37; 13:27; 14:07; 14:47; 15:27 
16:07; 16:47; 17:27; 18:07; 19:07 
20:09; 21:09; 22:09 

23 4:37 22:09 22:21 0:40 1:02 0:47 0:40 9 17:44 

021 ǇłǊƴȅ 

05:08; 05:25; 06:00; 06:40; 07:20 
08:00; 08:45; 09:18; 10:18; 11:18 
12:18; 13:18; 14:50; 15:30; 16:10 
16:50; 17:30; 18:13; 18:53; 19:48 
20:48; 21:55 

22 5:08 21:55 22:28 0:17 1:32 0:47 0:40 6 17:20 

022 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:57; 05:37; 06:17; 06:57; 07:37 
08:17; 09:07; 10:07; 11:07; 12:07 
13:07; 13:47; 14:27; 15:07; 15:47 
16:27; 17:07; 17:47; 18:37; 19:37 
20:39; 21:39 

22 4:57 21:39 22:09 0:40 1:02 0:47 0:40 10 17:12 

022 ǇłǊƴȅ 

05:47; 06:22; 07:02; 07:42; 08:20 
08:58; 09:48; 10:48; 11:48; 12:48 
13:48; 14:07; 14:37; 15:10; 15:50 
16:30; 17:10; 17:53; 18:33; 19:18 
20:19; 21:19; 22:19 

23 5:47 22:19 22:50 0:19 1:01 0:45 0:40 6 17:03 

023 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:20; 05:49; 06:22; 06:49; 07:22 
07:49; 08:27; 09:27; 10:27; 11:27 
12:27; 13:20; 14:21; 14:39; 15:21 
15:39; 16:21; 16:39; 17:21; 17:39 
18:26; 19:26; 20:26; 21:26 

24 5:20 21:26 21:45 0:18 1:01 0:42 1:00 4 16:25 

023 ǇłǊƴȅ 

05:46; 06:14; 06:46; 07:14; 07:46 
08:50; 09:50; 10:50; 11:50; 12:50 
13:16; 13:44; 14:17; 14:44; 15:17 
15:44; 16:17; 16:44; 17:17; 17:44 
18:50; 19:50; 20:50; 22:14 

24 5:46 22:14 22:36 0:26 1:24 0:42 1:00 4 16:50 

024 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:22; 05:37; 05:52; 06:07; 06:22 
06:37; 06:52; 07:07; 07:22; 07:37 

49 5:22 22:47 23:06 0:15 0:30 0:21 0:30 11 17:44 
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tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪŞƘƻ ǾȅǳőƻǾania 

Linka Smer hŘŎƘƻŘȅ ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

07:52; 08:07; 08:27; 08:47; 09:17 
09:47; 10:17; 10:47; 11:17; 11:47 
12:17; 12:47; 13:17; 13:37; 13:52 
14:07; 14:22; 14:37; 14:52; 15:07 
15:22; 15:37; 15:52; 16:07; 16:21 
16:37; 16:52; 17:17; 17:47; 18:17 
18:47; 19:17; 19:47; 20:17; 20:47 
21:17; 21:47; 22:17; 22:47 

024 ǇłǊƴȅ 

04:45; 05:05; 05:20; 05:35; 05:50 
06:05; 06:20; 06:35; 06:50; 07:05 
07:20; 07:35; 07:55; 08:15; 08:45 
09:15; 09:45; 10:15; 10:45; 11:15 
11:45; 12:15; 12:45; 13:05; 13:20 
13:35; 13:50; 14:05; 14:20; 14:35 
14:50; 15:05; 15:20; 15:35; 15:50 
16:05; 16:20; 16:50; 17:15; 17:45 
18:15; 18:45; 19:15; 19:45; 20:15 
20:45; 21:15; 21:45; 22:15 

49 4:45 22:15 22:34 0:15 0:30 0:21 0:15 12 17:49 

025 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:36; 06:01; 06:16; 06:31; 06:46 
06:48; 07:08; 07:12; 07:26; 07:37 
07:46; 07:58; 08:01; 08:21; 08:41 
08:47; 09:05; 09:35; 10:05; 10:35 
11:05; 11:35; 12:05; 12:35; 13:05 
13:35; 13:50; 14:05; 14:20; 14:35 
14:50; 15:05; 15:20; 15:35; 15:50 
16:05; 16:20; 16:35; 16:50; 17:05 
17:35; 18:05; 18:35; 19:05; 19:35 
20:05; 20:35; 21:05; 21:35; 22:05 

50 5:36 22:05 22:21 0:02 0:30 0:20 0:15 11 16:45 

025 ǇłǊƴȅ 

05:15; 05:30; 05:45; 06:00; 06:15 
06:25; 06:30; 06:45; 06:50; 07:00 
07:10; 07:15; 07:30; 07:35; 07:50 
08:10; 08:20; 08:30; 09:00; 09:30 
10:00; 10:30; 11:00; 11:30; 12:00 
12:30; 13:00; 13:15; 13:30; 13:45 
14:00; 14:15; 14:30; 14:45; 15:00 
15:15; 15:30; 15:45; 16:00; 16:15 
16:30; 17:00; 17:30; 18:00; 18:30 
19:00; 19:30; 20:00; 20:30; 21:00 
21:30 

51 5:15 21:30 21:49 0:05 0:30 0:19 0:30 10 16:34 

026 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:20; 05:04; 05:34; 06:01; 06:31 
07:01; 07:31; 08:01; 08:31; 09:11 
10:11; 11:11; 12:05; 13:01; 13:31 
14:01; 14:31; 15:01; 15:31; 16:01 
16:31; 17:01; 17:31; 18:06; 19:11 
20:05; 21:11; 22:14; 22:59 

29 4:20 22:59 23:21 0:27 1:06 0:39 0:30 7 19:01 

026 ǇłǊƴȅ 

04:04; 04:25; 04:41; 05:25; 05:55 
06:25; 06:55; 07:25; 07:55; 08:25 
09:15; 10:15; 11:15; 12:15; 12:55 
13:25; 13:55; 14:25; 14:55; 15:25 
15:55; 16:25; 16:55; 17:25; 18:15 
19:15; 20:15; 21:15; 22:15; 22:35 
23:20 

31 4:04 23:20 23:29 0:16 1:00 0:38 0:30 8 19:25 

027 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:50; 06:23; 06:55; 07:23; 07:50 
08:30; 08:52; 13:37; 14:37; 15:13 
15:37; 16:13; 16:37; 17:09; 17:39 

15 5:50 17:39 18:01 0:22 4:45 0:50 0:36 2 12:11 

027 ǇłǊƴȅ 
05:23; 05:53; 06:23; 06:55; 07:23 
08:00; 08:25; 13:10; 14:10; 14:40 
15:10; 15:40; 16:10; 16:40 

14 5:23 16:40 17:03 0:25 4:45 0:52 0:30 4 11:40 
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tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪŞƘƻ ǾȅǳőƻǾania 

Linka Smer hŘŎƘƻŘȅ ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

028 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:23; 05:52; 06:22; 06:50; 07:20 
07:53; 08:22; 08:57; 09:37; 09:57 
10:37; 10:57; 11:38; 11:57; 12:37 
12:52; 13:22; 13:52; 14:18; 14:48 
15:20; 15:50; 16:22; 16:52; 17:23 
17:57; 18:37; 18:57; 19:37; 19:54 
20:40; 21:02; 21:40; 22:00; 22:40 

35 5:23 22:40 22:55 0:15 0:46 0:30 0:20 4 17:32 

028 ǇłǊƴȅ 

04:45; 05:05; 05:38; 06:10; 06:40 
07:08; 07:38; 08:11; 08:40; 08:55 
09:35; 09:55; 10:35; 10:55; 11:35 
11:56; 12:29; 13:10; 13:40; 14:10 
14:36; 15:06; 15:38; 16:08; 16:40 
17:10; 17:41; 17:55; 18:30; 18:55 
19:35; 19:55; 20:29; 20:55; 21:35 
21:55; 22:55 

37 4:45 22:55 23:08 0:14 0:41 0:30 0:30 3 18:23 

029 ƴŜǇłǊƴȅ 05:47; 19:27 2 5:47 19:27 19:46 13:40 13:40 13:40     13:59 

029 ǇłǊƴȅ 06:06; 19:46 2 6:06 19:46 20:08 13:40 13:40 13:40     14:02 

032 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:20; 06:20; 07:25; 08:35; 13:05 
14:05; 15:10; 16:15 

8 5:20 16:15 16:41 1:00 4:30 1:33     11:21 

032 ǇłǊƴȅ 
05:53; 06:53; 08:03; 13:33; 14:38 
15:43; 17:08 

7 5:53 17:08 17:35 1:00 5:30 1:52     11:42 

033 ƴŜǇłǊƴȅ 
04:45; 05:40; 06:50; 08:40; 10:10 
11:35; 12:55; 15:05; 16:20; 18:40 
20:05; 21:25 

12 4:45 21:25 21:56 0:55 2:20 1:30     17:11 

033 ǇłǊƴȅ 
04:20; 05:10; 05:20; 06:15; 07:30 
09:15; 10:55; 12:15; 14:25; 15:45 
16:55; 18:10; 19:30; 20:50 

14 4:20 20:50 21:20 0:10 2:10 1:16 1:20 3 17:00 

034 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:37; 05:07; 05:37; 06:07; 06:27 
06:37; 07:07; 07:27; 07:37; 08:05 
08:35; 09:05; 09:35; 10:05; 10:35 
11:05; 11:35; 12:05; 12:35; 12:42 
13:05; 13:27; 13:37; 14:07; 14:27 
14:37; 15:07; 15:27; 15:37; 16:07 
16:37; 17:12; 17:52; 18:52; 19:52 
20:52; 21:52; 22:22 

38 4:37 22:22 22:38 0:07 0:30 0:28 0:30 11 18:01 

034 ǇłǊƴȅ 

05:06; 05:36; 06:06; 06:36; 06:56 
07:06; 07:36; 07:56; 08:07; 08:37 
09:07; 09:37; 10:07; 10:37; 11:07 
11:37; 12:07; 12:37; 13:07; 13:36 
13:56; 14:06; 14:36; 14:56; 15:06 
15:36; 15:56; 16:06; 16:36; 17:06 
17:41; 18:20; 19:20; 20:20; 21:20 
22:20; 22:50 

37 5:06 22:50 23:07 0:10 0:35 0:29 0:30 12 18:01 

035 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:22; 05:22; 06:22; 07:22; 08:20 
09:20; 10:20; 11:20; 12:20; 13:20 
14:22; 15:22; 16:22; 17:32; 19:22 
21:22 

16 4:22 21:22 21:42 0:58 2:00 1:08 1:00 6 17:20 

035 ǇłǊƴȅ 

04:49; 05:49; 06:49; 07:49; 08:49 
09:49; 10:49; 11:49; 12:49; 13:49 
14:49; 15:49; 16:49; 17:59; 19:49 
21:49 

16 4:49 21:49 22:08 1:00 2:00 1:08 1:00 7 17:19 

036 ƴŜǇłǊƴȅ 
04:52; 05:52; 06:52; 07:52; 08:50 
09:50; 10:50; 11:50; 12:50; 13:52 
14:52; 15:52; 16:52; 18:22; 20:22 

15 4:52 20:22 20:42 0:58 2:00 1:06 1:00 5 15:50 
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tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪŞƘƻ ǾȅǳőƻǾania 

Linka Smer hŘŎƘƻŘȅ ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

036 ǇłǊƴȅ 
05:19; 06:19; 07:19; 08:19; 09:19 
10:19; 11:19; 12:19; 13:19; 14:19 
15:19; 16:19; 17:19; 18:49; 20:49 

15 5:19 20:49 21:08 1:00 2:00 1:06 1:00 6 15:49 

041 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:50; 05:22; 05:47; 06:05; 07:00 
08:35; 09:40; 12:50; 13:10; 14:00 
14:10; 15:05; 15:45; 16:20; 16:37 
18:10; 22:05 

17 4:50 22:05 22:38 0:10 3:55 1:04     17:48 

041 ǇłǊƴȅ 

05:18; 05:25; 06:03; 06:03; 06:20 
06:28; 07:10; 07:35; 09:05; 09:28 
10:15; 12:45; 13:17; 13:20; 14:00 
14:33; 15:37; 16:53; 17:35; 21:20 
22:39 

21 5:18 22:39 23:01 0:00 3:45 0:52 0:42 2 17:43 

042 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:15; 05:50; 06:53; 09:15; 11:45 
13:20; 14:35; 17:25; 18:30; 21:25 

10 5:15 21:25 21:44 0:35 2:55 1:47     16:29 

042 ǇłǊƴȅ 
05:25; 06:25; 07:25; 09:40; 12:20 
13:55; 15:06; 17:55; 19:00; 21:50 

10 5:25 21:50 22:09 1:00 2:50 1:49     16:44 

043 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:37; 04:54; 05:47; 06:15; 06:57 
07:30; 08:40; 09:45; 11:01; 12:15 
13:33; 14:15; 15:00; 15:43; 16:05 
16:45; 17:30; 18:10; 18:40; 20:05 

20 4:37 20:05 20:31 0:17 1:25 0:48 0:42 2 15:54 

043 ǇłǊƴȅ 

04:55; 05:20; 06:25; 06:55; 07:27 
08:15; 09:10; 10:25; 11:31; 12:45 
14:00; 14:45; 15:30; 16:15; 16:40 
17:20; 18:00; 18:40; 19:10; 20:31 

20 4:55 20:31 20:53 0:25 1:21 0:49 0:45 3 15:58 

080 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:47; 07:10; 07:25; 07:30; 08:25 
09:22; 10:20; 11:40; 13:30; 14:25 
15:00; 16:25; 17:30 

13 5:47 17:30 17:57 0:05 1:50 0:58 0:55 2 12:10 

080 ǇłǊƴȅ 
06:30; 07:02; 07:50; 08:33; 09:25 
10:25; 11:00; 12:20; 14:10; 14:55 
15:35; 16:55; 18:05 

13 6:30 18:05 18:38 0:32 1:50 0:57     12:08 

090 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:15; 05:20; 05:52; 06:26; 06:26 
06:56; 07:35; 08:05; 12:50; 13:20 
14:05; 14:37; 15:17; 15:45; 16:30 

15 5:15 16:30 16:58 0:00 4:45 0:48 0:30 3 11:43 

090 ǇłǊƴȅ 
05:51; 05:55; 06:24; 07:00; 07:33 
08:09; 08:39; 13:19; 14:08; 14:34 
15:08; 15:46; 16:14; 16:59 

14 5:51 16:59 17:28 0:04 4:40 0:51 0:36 2 11:37 

097 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:50; 06:50; 07:46; 10:15; 11:45 
13:15; 15:45; 16:45; 20:00 

9 5:50 20:00 20:27 0:56 3:15 1:46     14:37 

097 ǇłǊƴȅ 
06:20; 07:20; 08:15; 11:15; 12:15 
13:50; 16:15; 17:15; 20:27 

9 6:20 20:27 20:54 0:55 3:12 1:45 1:00 3 14:34 

100 ƴŜǇłǊƴȅ 

06:42; 07:22; 07:55; 08:32; 09:32 
09:55; 10:32; 11:32; 12:47; 13:32 
14:32; 14:50; 15:42; 16:32; 16:50 
17:32 

16 6:42 17:32 17:41 0:18 1:15 0:43 0:37 2 10:59 

100 ǇłǊƴȅ 
06:40; 07:10; 08:20; 09:20; 10:20 
11:20; 12:35; 13:20; 14:20; 15:30 
16:20; 17:20 

12 6:40 17:20 17:32 0:30 1:15 0:58 1:10 2 10:52 

Spolu 1453 4:00 23:23 23:35   19:35 

Pokraļovanie TabuŎka 1.4.6 
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Obr. 1.4.6 Grafick® zn§zornenie ļasovej dostupnosti ponuky spojov ï pracovnĨ deŔ, dni ġkolsk®ho vyuļovania 

Z TabuŎka 1.4.6 aj z Obr. 1.4.6  vyplĨva, ģe najviac spojov poļas pracovnĨch dn² a z§roveŔ 

dn² ġkolsk®ho vyuļovania sa vykon§ na trolejbusovej linke 1 (spolu 126 spojov v oboch 

smeroch), najmenej na linke 29, kde s¼ vykonan® dva spoje v jednom smere, t.j. 4 spoje spolu 

v oboch smeroch.  ńalġ²mi trolejbusovĨmi linkami s najvªļġ²m poļtom spojov s¼ linky 3 (po 49 

spojov v oboch smeroch ) a 6 (46 spojov v jednom, 50 spojov v opaļnom smere). 

Z autobusovĨch liniek je to linka 24 (49 spojov v kaģdom smere) a linka 25 (50, resp. 51 spojov 

v kaģdom smere), vyġġ² poļet spojov je vykonanĨch aj na linke 28 (35 resp. 37 spojov v jednom 

smere) a na linke 34 (38 resp. 37 v jednom smere).  

Pri trolejbusovĨch link§ch  sa najļastejġie vyskytuj¼ci interval pohybuje od 10 min¼t do 

60 min¼t. Pri autobusovĨch link§ch je rozmedzie najļastejġie sa vyskytuj¼ceho intervalu od 15 

do 70 min¼t (vo vzŠahu k poļtu spojov a obsluhovan®mu ¼zemiu danou linkou). 

PracovnĨ deŔ poļas ġkolskĨch pr§zdnin 

V pracovnĨ deŔ poļas dn² ġkolskĨch pr§zdnin je v prev§dzkuje 30 liniek, ktor® vykonaj¼ 

spolu 1339 spojov. Prev§dzka MHD zaļ²na o 4:00 (linka 3 odchod prv®ho spoja o 4:00) a konļ² 

o 23:35 (linka 3 pr²chod posledn®ho spoja 23:35). Prev§dzkov§ doba MHD je 19 hod a 35 min.  

V TabuŎka 1.4.7 sa nach§dza prehŎad ļasovej dostupnosti ponuky spojov MHD 

jednotlivĨch liniek MHD Bansk§ Bystrica a ich vykreslenie sa nach§dza na Obr. 1.4.7. 

TabuŎka 1.4.7 Ļasov§ dostupnosti ponuky spojov MHD  v pracovnĨ deŔ poļas dn² ġkolskĨch pr§zdnin  

 Zdroj: spracovan® na z§klade cestovnĨch poriadkov (2021) 

tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪȇŎƘ ǇǊłȊŘƴƛƴ 

Linka Smer Odchody spojov z ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

001 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:13; 05:28; 05:43; 05:58; 06:13 
06:28; 06:43; 06:59; 07:12; 07:22 
07:32; 07:42; 07:52; 08:02; 08:12 

63 5:13 21:47 22:33 0:10 0:16 0:15 0:10 14 17:20 
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tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪȇŎƘ ǇǊłȊŘƴƛƴ 

Linka Smer Odchody spojov z ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

08:22; 08:32; 08:43; 08:58; 09:13 
09:28; 09:43; 09:58; 10:13; 10:28 
10:43; 10:58; 11:13; 11:28; 11:43 
11:58; 12:13; 12:28; 12:43; 12:58 
13:12; 13:22; 13:32; 13:42; 13:52 
14:02; 14:12; 14:22; 14:32; 14:42 
14:52; 15:02; 15:12; 15:23; 15:38 
15:53; 16:13; 16:33; 16:53; 17:15 
17:35; 17:55; 18:15; 18:45; 19:15 
19:45; 20:17; 20:47; 21:17; 21:47 

001 ǇłǊƴȅ 

05:03; 05:23; 05:43; 06:03; 06:18 
06:33; 06:44; 06:54; 07:04; 07:19 
07:34; 07:44; 07:54; 08:04; 08:18 
08:33; 08:48; 09:03; 09:18; 09:33 
09:48; 10:03; 10:18; 10:33; 10:48 
11:03; 11:18; 11:33; 11:48; 12:03 
12:18; 12:33; 12:44; 12:54; 13:04 
13:14; 13:24; 13:34; 13:44; 13:54 
14:04; 14:14; 14:24; 14:34; 14:44 
14:54; 15:04; 15:18; 15:33; 15:48 
16:03; 16:23; 16:43; 17:03; 17:23 
17:43; 18:08; 18:38; 19:08; 19:38 
20:10; 20:40; 21:10; 21:40; 22:10 

63 5:03 22:10 22:26 0:10 0:20 0:15 0:10 14 17:23 

002 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:41; 04:56; 05:16; 05:36; 05:46 
05:56; 06:15; 06:35; 06:55; 07:15 
07:35; 07:55; 08:15; 09:10; 10:10 
11:10; 12:10; 13:05; 13:20; 14:05 
14:25; 15:05; 15:45; 16:25; 17:05 
17:46; 18:08; 18:31; 19:41; 20:43 
21:43; 22:06 

32 4:41 22:06 22:22 0:10 1:10 0:33 0:20 3 17:41 

002 ǇłǊƴȅ 

05:18; 05:38; 05:58; 06:20; 06:38 
06:58; 07:18; 07:38; 07:58; 08:38 
10:03; 10:33; 11:33; 12:33; 13:28 
13:48; 14:28; 15:08; 15:48; 16:28 
17:08; 17:28; 18:08; 18:28; 19:03 
20:05; 21:05; 21:35; 22:05; 22:35 

30 5:18 22:35 22:51 0:18 1:25 0:35 0:40 4 17:33 

003 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:38; 04:48; 04:58; 05:08; 05:23 
05:33; 05:53; 06:13; 06:33; 06:43 
06:53; 07:07; 07:23; 07:33; 07:48 
08:18; 09:05; 09:40; 10:40; 11:40 
12:40; 13:03; 13:48; 14:08; 14:48 
15:08; 15:48; 16:08; 17:09; 18:06 
19:06; 20:08; 21:08; 22:05; 23:23 

35 4:38 23:23 23:35 0:10 1:01 0:33 0:20 4 18:57 

003 ǇłǊƴȅ 

04:00; 04:40; 05:06; 05:27; 05:47 
06:07; 06:27; 06:47; 07:07; 07:27 
07:47; 08:27; 09:32; 10:07; 11:07 
12:07; 13:07; 13:32; 14:17; 14:37 
15:17; 15:32; 15:47; 16:17; 16:37 
17:17; 18:03; 18:33; 18:53; 19:33 
20:35; 21:35; 22:05; 22:25; 22:35 

35 4:00 22:35 22:51 0:15 1:05 0:32 0:20 7 18:51 

004 ƴŜǇłǊƴȅ 
08:42; 09:42; 10:42; 11:42; 12:42 
13:37; 14:47; 15:27; 16:07; 16:47 
17:27; 19:12; 20:14; 21:14 

14 8:42 21:14 21:29 0:40 1:45 0:57 1:00 4 12:47 

004 ǇłǊƴȅ 
08:18; 09:03; 09:33; 11:03; 12:03 
13:03; 14:08; 14:48; 15:28; 16:08 
16:48; 17:48; 18:38; 19:33; 20:35 

15 8:18 20:35 20:49 0:30 1:30 0:52 1:00 2 12:31 
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tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪȇŎƘ ǇǊłȊŘƴƛƴ 

Linka Smer Odchody spojov z ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

005 ƴŜǇłǊƴȅ 
08:42; 10:07; 11:07; 12:07; 13:30 
14:30; 15:30; 16:40; 17:40; 18:37 
19:37; 20:39; 21:39 

13 8:42 21:39 21:54 0:57 1:25 1:04 1:00 5 13:12 

005 ǇłǊƴȅ 
08:07; 09:07; 10:32; 11:32; 12:32 
13:57; 14:57; 16:02; 17:02; 17:37 
19:03; 20:05; 21:05 

13 8:07 21:05 21:19 0:35 1:26 1:04 1:00 5 13:12 

006 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:21; 05:51; 06:11; 06:31; 06:51 
07:09; 07:29; 08:04; 08:24; 09:04 
09:24; 10:04; 10:24; 11:04; 11:24 
12:04; 12:24; 13:04; 13:24; 13:49 
14:09; 14:29; 14:49; 15:09; 15:29 
15:49; 16:09; 16:29; 16:49; 17:09 
17:29; 17:49; 18:01; 18:21; 19:01 
19:21; 20:03; 20:23; 21:03; 21:23 
22:03; 22:33; 22:53 

43 5:21 22:53 23:04 0:18 0:40 0:25 0:20 11 17:43 

006 ǇłǊƴȅ 

04:37; 05:07; 05:37; 06:07; 06:27 
06:37; 06:47; 07:07; 07:27; 07:37 
07:47; 08:22; 08:42; 09:22; 09:42 
10:22; 10:42; 11:22; 11:42; 12:22 
12:42; 13:22; 13:42; 14:07; 14:27 
14:47; 15:07; 15:27; 15:47; 16:07 
16:27; 16:47; 17:07; 17:26; 17:46 
18:06; 18:17; 18:37; 19:17; 19:37 
20:17; 20:37; 21:16; 21:37; 22:17 
22:46; 23:04 

47 4:37 23:04 23:15 0:10 0:40 0:24 0:20 15 18:38 

007 ƴŜǇłǊƴȅ 

06:18; 07:21; 08:16; 09:16; 10:16 
11:16; 12:16; 13:16; 14:16; 15:16 
16:16; 17:16; 18:16; 19:16; 20:18 
21:18; 22:23 

17 6:18 22:23 22:39 0:55 1:05 1:00 1:00 5 16:21 

007 ǇłǊƴȅ 

04:50; 05:38; 06:43; 07:43; 08:43 
09:43; 10:43; 11:43; 12:43; 13:43 
14:43; 15:43; 16:43; 17:38; 18:38 
19:38; 20:40; 21:50 

18 4:50 21:50 22:11 0:48 1:10 1:00 1:00 6 17:21 

008 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:37; 06:00; 06:40; 07:00; 07:43 
08:43; 09:43; 10:43; 11:43; 12:43 
13:38; 13:58; 14:38; 14:58; 15:38 
15:58; 16:38; 16:58; 17:38; 18:40 
19:40; 20:42; 21:42 

23 5:37 21:42 22:01 0:20 1:02 0:43 0:40 4 16:24 

008 ǇłǊƴȅ 

05:22; 05:52; 06:17; 06:57; 07:17 
08:02; 09:02; 10:02; 11:02; 12:02 
13:02; 13:57; 14:17; 14:57; 15:17 
15:57; 16:17; 16:57; 17:17; 17:57 
18:57; 19:57; 20:57; 21:56 

24 5:22 21:56 22:11 0:20 1:00 0:43 1:00 4 16:49 

020 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:22; 06:17; 06:49; 07:17; 07:49 
08:17; 09:32; 10:32; 11:32; 12:32 
13:02; 13:28; 14:02; 14:28; 15:02 
15:28; 16:02; 16:28; 17:02; 17:28 
18:28; 19:12; 20:33; 21:33; 22:33 

25 5:22 22:33 22:44 0:26 1:21 0:42 1:00 3 17:22 

020 ǇłǊƴȅ 

04:03; 04:50; 05:05; 05:33; 06:33 
07:05; 07:33; 08:05; 08:33; 09:48 
10:48; 11:48; 12:48; 13:18; 13:44 
14:19; 14:44; 15:18; 15:44; 16:18 
16:44; 17:18; 17:44; 18:44; 20:44 
21:44; 22:44 

27 4:03 22:44 22:56 0:15 2:00 0:43 1:00 4 18:53 

021 ƴŜǇłǊƴȅ 
04:37; 05:17; 05:57; 06:37; 07:17 
07:57; 08:37; 09:37; 10:37; 11:37 
12:37; 13:27; 14:07; 14:47; 15:27 

23 4:37 22:09 22:21 0:40 1:02 0:47 0:40 9 17:44 
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tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪȇŎƘ ǇǊłȊŘƴƛƴ 

Linka Smer Odchody spojov z ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

16:07; 16:47; 17:27; 18:07; 19:07 
20:09; 21:09; 22:09 

021 ǇłǊƴȅ 

05:08; 05:25; 06:00; 06:40; 07:20 
08:00; 08:45; 09:18; 10:18; 11:18 
12:18; 13:18; 14:50; 15:30; 16:10 
16:50; 17:30; 18:13; 18:53; 19:48 
20:48; 21:55 

22 5:08 21:55 22:28 0:17 1:32 0:47 0:40 6 17:20 

022 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:57; 05:37; 06:17; 06:57; 07:37 
08:17; 09:07; 10:07; 11:07; 12:07 
13:07; 13:47; 14:27; 15:07; 15:47 
16:27; 17:07; 17:47; 18:37; 19:37 
20:39; 21:39 

22 4:57 21:39 22:09 0:40 1:02 0:47 0:40 10 17:12 

022 ǇłǊƴȅ 

05:47; 06:22; 07:02; 07:42; 08:20 
08:58; 09:48; 10:48; 11:48; 12:48 
13:48; 14:07; 14:37; 15:10; 15:50 
16:30; 17:10; 17:53; 18:33; 19:18 
20:19; 21:19; 22:19 

23 5:47 22:19 22:50 0:19 1:01 0:45 0:40 6 17:03 

023 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:20; 05:49; 06:22; 06:49; 07:22 
07:49; 08:27; 09:27; 10:27; 11:27 
12:27; 13:20; 14:21; 14:39; 15:21 
15:39; 16:21; 16:39; 17:21; 17:39 
18:26; 19:26; 20:26; 21:26 

24 5:20 21:26 21:45 0:18 1:01 0:42 1:00 4 16:25 

023 ǇłǊƴȅ 

05:46; 06:14; 06:46; 07:14; 07:46 
08:50; 09:50; 10:50; 11:50; 12:50 
13:16; 13:44; 14:17; 14:44; 15:17 
15:44; 16:17; 16:44; 17:17; 17:44 
18:50; 19:50; 20:50; 22:14 

24 5:46 22:14 22:36 0:26 1:24 0:42 1:00 4 16:50 

024 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:22; 05:37; 06:07; 06:22; 06:37 
07:07; 07:22; 07:37; 08:07; 08:27 
08:47; 09:17; 09:47; 10:17; 10:47 
11:17; 11:47; 12:17; 12:47; 13:37 
13:52; 14:07; 14:37; 14:52; 15:07 
15:37; 15:52; 16:07; 16:37; 16:52 
17:17; 17:47; 18:17; 18:47; 19:17 
19:47; 20:17; 20:47; 21:17; 21:47 
22:17; 22:47 

42 5:22 22:47 23:06 0:15 0:50 0:25 0:30 12 17:44 

024 ǇłǊƴȅ 

04:45; 05:05; 05:35; 05:50; 06:05 
06:35; 06:50; 07:05; 07:35; 07:55 
08:15; 08:45; 09:15; 09:45; 10:15 
10:45; 11:15; 11:45; 12:15; 13:05 
13:20; 13:35; 14:05; 14:20; 14:35 
15:05; 15:20; 15:35; 16:05; 16:20 
16:50; 17:15; 17:45; 18:15; 18:45 
19:15; 19:45; 20:15; 20:45; 21:15 
21:45; 22:15 

42 4:45 22:15 22:34 0:15 0:50 0:25 0:30 11 17:49 

025 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:36; 06:01; 06:16; 06:31; 06:46 
07:08; 07:26; 07:46; 08:01; 08:21 
08:41; 09:05; 09:35; 10:05; 10:35 
11:05; 11:35; 12:05; 12:35; 13:05 
13:35; 14:05; 14:35; 15:05; 15:35 
16:05; 16:35; 17:05; 17:35; 18:05 
18:35; 19:05; 19:35; 20:05; 20:35 
21:05; 21:35; 22:05 

38 5:36 22:05 22:21 0:15 0:30 0:26 0:30 14 16:45 

025 ǇłǊƴȅ 

05:15; 05:30; 05:45; 06:00; 06:15 
06:30; 06:45; 07:00; 07:15; 07:30 
07:50; 08:10; 08:30; 09:00; 09:30 
10:00; 10:30; 11:00; 11:30; 12:00 

39 5:15 21:30 21:49 0:15 0:30 0:25 0:30 15 16:34 
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tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪȇŎƘ ǇǊłȊŘƴƛƴ 

Linka Smer Odchody spojov z ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

12:30; 13:00; 13:30; 14:00; 14:30 
15:00; 15:30; 16:00; 16:30; 17:00 
17:30; 18:00; 18:30; 19:00; 19:30 
20:00; 20:30; 21:00; 21:30 

026 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:20; 05:04; 05:34; 06:01; 06:31 
07:01; 07:31; 08:01; 08:31; 09:11 
10:11; 11:11; 12:05; 13:01; 13:31 
14:01; 14:31; 15:01; 15:31; 16:01 
16:31; 17:01; 17:31; 18:06; 19:11 
20:05; 21:11; 22:14; 22:59 

29 4:20 22:59 23:21 0:27 1:06 0:39 0:30 7 19:01 

026 ǇłǊƴȅ 

04:04; 04:25; 04:41; 05:25; 05:55 
06:25; 06:55; 07:25; 07:55; 08:25 
09:15; 10:15; 11:15; 12:15; 12:55 
13:25; 13:55; 14:25; 14:55; 15:25 
15:55; 16:25; 16:55; 17:25; 18:15 
19:15; 20:15; 21:15; 22:15; 22:35 
23:20 

31 4:04 23:20 23:29 0:16 1:00 0:38 0:30 8 19:25 

027 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:50; 06:55; 07:50; 08:52; 15:13 
16:13; 17:39 

7 5:50 17:39 18:01 0:55 6:21 1:58     12:11 

027 ǇłǊƴȅ 
05:23; 06:23; 07:23; 08:25; 14:40 
15:40 

6 5:23 15:40 16:03 1:00 6:15 2:03     10:40 

028 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:23; 05:52; 06:22; 06:50; 07:20 
07:53; 08:22; 08:57; 09:37; 09:57 
10:37; 10:57; 11:38; 11:57; 12:37 
12:52; 13:22; 13:52; 14:18; 14:48 
15:20; 15:50; 16:22; 16:52; 17:23 
17:57; 18:37; 18:57; 19:37; 19:54 
20:40; 21:02; 21:40; 22:00; 22:40 

35 5:23 22:40 22:55 0:15 0:46 0:30 0:20 4 17:32 

028 ǇłǊƴȅ 

04:45; 05:05; 05:38; 06:10; 06:40 
07:08; 07:38; 08:11; 08:40; 08:55 
09:35; 09:55; 10:35; 10:55; 11:35 
11:56; 12:29; 13:10; 13:40; 14:10 
14:36; 15:06; 15:38; 16:08; 16:40 
17:10; 17:41; 17:55; 18:30; 18:55 
19:35; 19:55; 20:29; 20:55; 21:35 
21:55; 22:55 

37 4:45 22:55 23:08 0:14 0:41 0:30 0:30 3 18:23 

029 ƴŜǇłǊƴȅ 05:47; 19:27 2 5:47 19:27 19:46 13:40 13:40 13:40     13:59 

029 ǇłǊƴȅ 06:06; 19:46 2 6:06 19:46 20:08 13:40 13:40 13:40     14:02 

032 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:20; 06:20; 07:25; 08:35; 13:05 
14:05; 15:10; 16:15 

8 5:20 16:15 16:41 1:00 4:30 1:33     11:21 

032 ǇłǊƴȅ 
05:53; 06:53; 08:03; 13:33; 14:38 
15:43; 17:08 

7 5:53 17:08 17:35 1:00 5:30 1:52     11:42 

033 ƴŜǇłǊƴȅ 
04:45; 05:40; 06:50; 08:40; 10:10 
11:35; 12:55; 15:05; 16:20; 18:40 
20:05; 21:25 

12 4:45 21:25 21:56 0:55 2:20 1:30     17:11 

033 ǇłǊƴȅ 
04:20; 05:10; 05:20; 06:15; 07:30 
09:15; 10:55; 12:15; 14:25; 15:45 
16:55; 18:10; 19:30; 20:50 

14 4:20 20:50 21:20 0:10 2:10 1:16 1:20 3 17:00 

034 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:37; 05:07; 05:37; 06:07; 06:37 
07:07; 07:37; 08:05; 08:35; 09:05 
09:35; 10:05; 10:35; 11:05; 11:35 
12:05; 12:35; 12:42; 13:05; 13:37 
14:07; 14:37; 15:07; 15:37; 16:07 
16:37; 17:12; 17:52; 18:52; 19:52 
20:52; 21:52; 22:22 

33 4:37 22:22 22:38 0:07 1:00 0:33 0:30 11 18:01 
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tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪȇŎƘ ǇǊłȊŘƴƛƴ 

Linka Smer Odchody spojov z ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

034 ǇłǊƴȅ 

05:06; 05:36; 06:06; 06:36; 07:06 
07:36; 08:07; 08:37; 09:07; 09:37 
10:07; 10:37; 11:07; 11:37; 12:07 
12:37; 13:07; 13:36; 14:06; 14:36 
15:06; 15:36; 16:06; 16:36; 17:06 
17:41; 18:20; 19:20; 20:20; 21:20 
22:20; 22:50 

32 5:06 22:50 23:07 0:29 1:00 0:34 0:30 11 18:01 

035 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:22; 05:22; 06:22; 07:22; 08:20 
09:20; 10:20; 11:20; 12:20; 13:20 
14:22; 15:22; 16:22; 17:32; 19:22 
21:22 

16 4:22 21:22 21:42 0:58 2:00 1:08 1:00 6 17:20 

035 ǇłǊƴȅ 

04:49; 05:49; 06:49; 07:49; 08:49 
09:49; 10:49; 11:49; 12:49; 13:49 
14:49; 15:49; 16:49; 17:59; 19:49 
21:49 

16 4:49 21:49 22:08 1:00 2:00 1:08 1:00 7 17:19 

036 ƴŜǇłǊƴȅ 
04:52; 05:52; 06:52; 07:52; 08:50 
09:50; 10:50; 11:50; 12:50; 13:52 
14:52; 15:52; 16:52; 18:22; 20:22 

15 4:52 20:22 20:42 0:58 2:00 1:06 1:00 5 15:50 

036 ǇłǊƴȅ 
05:19; 06:19; 07:19; 08:19; 09:19 
10:19; 11:19; 12:19; 13:19; 14:19 
15:19; 16:19; 17:19; 18:49; 20:49 

15 5:19 20:49 21:08 1:00 2:00 1:06 1:00 6 15:49 

041 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:50; 05:22; 05:47; 06:05; 07:00 
08:35; 09:40; 12:50; 14:00; 14:10 
15:05; 15:45; 16:20; 16:37; 18:10 
22:05 

16 4:50 22:05 22:38 0:10 3:55 1:09     17:48 

041 ǇłǊƴȅ 

05:18; 05:25; 06:03; 06:20; 06:28 
07:10; 07:35; 09:05; 09:28; 10:15 
13:17; 13:20; 14:00; 14:33; 15:37 
16:53; 17:35; 21:20; 22:39 

19 5:18 22:39 23:01 0:03 3:45 0:57 0:42 2 17:43 

042 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:15; 05:50; 06:53; 09:15; 11:45 
13:20; 14:35; 17:25; 18:30; 21:25 

10 5:15 21:25 21:44 0:35 2:55 1:47     16:29 

042 ǇłǊƴȅ 
05:25; 06:25; 07:25; 09:40; 12:20 
13:55; 15:06; 17:55; 19:00; 21:50 

10 5:25 21:50 22:09 1:00 2:50 1:49     16:44 

043 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:37; 04:54; 05:47; 06:15; 06:57 
07:30; 08:40; 09:45; 11:01; 12:15 
13:33; 14:15; 15:00; 15:43; 16:05 
16:45; 17:30; 18:10; 18:40; 20:05 

20 4:37 20:05 20:31 0:17 1:25 0:48 0:42 2 15:54 

043 ǇłǊƴȅ 

04:55; 05:20; 06:25; 06:55; 07:27 
08:15; 09:10; 10:25; 11:31; 12:45 
14:00; 14:45; 15:30; 16:15; 16:40 
17:20; 18:00; 18:40; 19:10; 20:31 

20 4:55 20:31 20:53 0:25 1:21 0:49 0:45 3 15:58 

080 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:47; 07:10; 08:25; 10:20; 11:40 
13:30; 15:00; 16:25; 17:30 

9 5:47 17:30 17:57 1:05 1:55 1:27     12:10 

080 ǇłǊƴȅ 
06:30; 07:50; 09:25; 11:00; 12:20 
14:10; 15:35; 16:55; 18:05 

9 6:30 18:05 18:38 1:10 1:50 1:26 1:20 3 12:08 

090 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:15; 05:52; 06:26; 06:26; 06:56 
07:35; 08:05; 12:50; 13:20; 14:05 
14:37; 15:17; 15:45; 16:30 

14 5:15 16:30 16:58 0:00 4:45 0:51 0:30 3 11:43 

090 ǇłǊƴȅ 
05:55; 06:24; 07:00; 07:33; 08:09 
08:39; 13:19; 14:08; 14:34; 15:08 
15:46; 16:14; 16:59 

13 5:55 16:59 17:28 0:26 4:40 0:55 0:36 2 11:33 

097 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:50; 06:50; 07:46; 10:15; 11:45 
13:15; 15:45; 16:45; 20:00 

9 5:50 20:00 20:27 0:56 3:15 1:46     14:37 

097 ǇłǊƴȅ 
06:20; 07:20; 08:15; 11:15; 12:15 
13:50; 16:15; 17:15; 20:27 

9 6:20 20:27 20:54 0:55 3:12 1:45 1:00 3 14:34 

100 ƴŜǇłǊƴȅ 
06:42; 07:22; 07:55; 08:32; 09:32 
09:55; 10:32; 11:32; 12:47; 13:32 

16 6:42 17:32 17:41 0:18 1:15 0:43 0:37 2 10:59 
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tǊŀŎƻǾƴȇ ŘŜƶΣ Řƴƛ ǑƪƻƭǎƪȇŎƘ ǇǊłȊŘƴƛƴ 

Linka Smer Odchody spojov z ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

14:32; 14:50; 15:42; 16:32; 16:50 
17:32 

100 ǇłǊƴȅ 
06:40; 07:10; 08:20; 09:20; 10:20 
11:20; 12:35; 13:20; 14:20; 15:30 
16:20; 17:20 

12 6:40 17:20 17:32 0:30 1:15 0:58 1:10 2 10:52 

Spolu 1339 4:00 23:23 23:35   19:35 

Pokraļovanie TabuŎka 1.4.7 

 

Obr. 1.4.7 Grafick® zn§zornenie ļasovej dostupnosti ponuky spojov ï pracovnĨ deŔ, dni ġkolskĨch pr§zdnin 

Z TabuŎka 1.4.7 aj Obr. 1.4.7 vyplĨva, ģe najviac spojov poļas pracovnĨch dn², ktor® s¼ 

dŔami ġkolskĨch pr§zdnin, sa vykon§ na trolejbusovej linke 1 (spolu 126 spojov v oboch 

smeroch), najmenej na auto autobusovej linke 29, kde s¼ vykonan® dva spoje v jednom smere, 

t.j. 4 spoje spolu v oboch smeroch.  ńalġou trolejbusovou linkou s najvªļġ²m poļtom spojov je 

linka  6 (43 spojov v jednom, 47 spojov v opaļnom smere). Z autobusovĨch liniek je to linka 24 

(42 spojov v kaģdom smere), linka 25 (38 spojov v jednom a 39 spojov v druhom smere), vyġġ² 

poļet spojov je vykonanĨch aj na linke 28 (35 resp. 37 spojov v jednom smere) a na linke 34 (33 

resp. 32 v jednom smere).  

Pri trolejbusovĨch link§ch  sa najļastejġie vyskytuj¼ci interval pohybuje od 10 min¼t do 

60 min¼t. Pri autobusovĨch link§ch je rozmedzie najļastejġie sa vyskytuj¼ceho intervalu od 15 

do 70 min¼t (vo vzŠahu k poļtu spojov a obsluhovan®mu ¼zemiu danou linkou). 

V²kendovĨ deŔ ï sobota  

V sobotu je v prev§dzke 25 liniek, ktor® vykonaj¼ spolu 752 spojov, priļom napr²klad linka 

27 vykon§ len jeden spoj v jednom smere, linka 97 tieģ iba jeden spoj v oboch smeroch. 

Prev§dzka MHD zaļ²na o 4:00 (linka 3 odchod prv®ho spoja o 4:00) a konļ² o 23:40 (linka 26 

pr²chod posledn®ho spoja 23:40). Prev§dzkov§ doba MHD je 19 hod a 40 min. 
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V TabuŎka 1.4.8 sa nach§dza prehŎad ļasovej dostupnosti ponuky spojov MHD 

jednotlivĨch liniek MHD Bansk§ Bystrica a ich vykreslenie sa nach§dza na Obr. 1.4.8. 

TabuŎka 1.4.8 Ļasov§ dostupnosti ponuky spojov MHD v sobotu 

Zdroj: spracovan® na z§klade cestovnĨch poriadkov (2021) 

Sobota 

Linka Smer hŘŎƘƻŘȅ ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

001 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:17; 05:47; 06:17; 06:47; 07:15 
07:45; 08:15; 08:45; 09:15; 09:45 
10:15; 10:45; 11:15; 11:45; 12:15 
12:45; 13:15; 13:45; 14:15; 14:45 
15:15; 15:45; 16:15; 16:45; 17:15 
17:45; 18:15; 18:45; 19:15; 19:45 
20:17; 20:47; 21:17; 21:47; 22:17 

35 5:17 22:17 22:33 0:28 0:32 0:30 0:30 15 17:16 

001 ǇłǊƴȅ 

05:00; 05:40; 06:10; 06:40; 07:08 
07:38; 08:08; 08:38; 09:08; 09:38 
10:08; 10:38; 11:08; 11:38; 12:08 
12:38; 13:08; 13:38; 14:08; 14:38 
15:08; 15:38; 16:08; 16:38; 17:08 
17:38; 18:08; 18:38; 19:08; 19:38 
20:10; 20:40; 21:10; 21:40; 22:10 

35 5:00 22:10 22:26 0:28 0:40 0:30 0:30 16 17:26 

002 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:41; 04:56; 05:16; 05:36; 06:01 
06:26; 06:56; 07:24; 07:54; 08:24 
09:24; 10:24; 11:24; 12:24; 13:24 
14:24; 15:24; 16:24; 17:24; 18:24 
19:24; 20:26; 21:26 

23 4:41 21:26 21:42 0:15 1:02 0:45 1:00 5 17:01 

002 ǇłǊƴȅ 

05:06; 05:36; 06:06; 06:36; 07:06 
07:34; 08:04; 09:04; 10:04; 11:04 
12:04; 13:04; 14:04; 15:04; 16:04 
17:04; 18:04; 19:04; 20:06; 21:06 
21:56; 22:16 

22 5:06 22:16 22:32 0:20 1:02 0:49 1:00 6 17:26 

003 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:38; 05:08; 05:38; 06:08; 06:38 
07:06; 07:36; 08:06; 08:36; 09:06 
10:06; 11:06; 12:06; 13:06; 14:06 
15:06; 16:06; 17:06; 18:06; 19:06 
20:08; 21:08; 22:05; 23:23 

24 4:38 23:23 23:35 0:28 1:18 0:48 1:00 6 18:57 

003 ǇłǊƴȅ 

04:00; 04:40; 05:35; 06:05; 06:35 
07:03; 07:33; 08:03; 09:03; 09:33 
10:33; 11:33; 12:33; 13:33; 14:33 
15:33; 16:33; 17:33; 18:33; 19:33 
20:35; 21:35; 22:05; 22:25; 22:35 

25 4:00 22:35 22:51 0:10 1:02 0:46 1:00 7 18:51 

004 ƴŜǇłǊƴȅ 
08:55; 09:55; 10:55; 11:55; 12:55 
13:55; 14:55; 15:55; 16:55; 17:55 
18:55; 19:57; 20:57; 21:57 

14 8:55 21:57 22:12 1:00 1:02 1:00 1:00 5 13:17 

004 ǇłǊƴȅ 
08:34; 09:34; 10:34; 11:34; 12:34 
13:34; 14:34; 15:34; 16:34; 17:34 
18:34; 19:34; 20:36; 21:36 

14 8:34 21:36 21:50 1:00 1:02 1:00 1:00 7 13:16 

005 ƴŜǇłǊƴȅ 
09:37; 10:37; 11:37; 12:37; 13:37 
14:37; 15:37; 16:37; 17:37; 18:37 
19:37; 20:39; 21:39 

13 9:37 21:39 21:54 1:00 1:02 1:00 1:00 7 12:17 

005 ǇłǊƴȅ 
08:33; 10:03; 11:03; 12:03; 13:03 
14:03; 15:03; 16:03; 17:03; 18:03 
19:03; 20:05; 21:05 

13 8:33 21:05 21:19 1:00 1:30 1:02 1:00 5 12:46 

006 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:03; 05:33; 06:03; 06:33; 07:03 
07:31; 08:01; 08:31; 09:01; 09:31 
10:01; 10:31; 11:01; 11:31; 12:01 
12:31; 13:01; 13:31; 14:01; 14:31 
15:01; 15:31; 16:01; 16:31; 17:01 

39 5:03 22:53 23:04 0:20 0:30 0:28 0:30 14 18:01 
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Sobota 

Linka Smer hŘŎƘƻŘȅ ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

17:31; 17:51; 18:11; 18:31; 18:51 
19:11; 19:31; 20:03; 20:33; 21:03 
21:33; 22:03; 22:33; 22:53 

006 ǇłǊƴȅ 

04:37; 05:17; 05:47; 06:17; 06:47 
07:17; 07:47; 08:17; 08:47; 09:17 
09:47; 10:17; 10:47; 11:17; 11:47 
12:17; 12:47; 13:17; 13:47; 14:17 
14:47; 15:17; 15:47; 16:17; 16:47 
17:17; 17:47; 18:07; 18:27; 18:47 
19:17; 19:26; 19:47; 20:17; 20:47 
21:17; 21:46; 22:17; 22:46; 23:04 

40 4:37 23:04 23:15 0:20 0:40 0:28 0:30 13 18:38 

007 ƴŜǇłǊƴȅ 

06:23; 07:21; 08:21; 09:21; 10:21 
11:21; 12:21; 13:21; 14:21; 15:21 
16:21; 17:21; 18:21; 19:21; 20:23 
21:23; 22:23 

17 6:23 22:23 22:39 0:58 1:02 1:00 1:00 7 16:16 

007 ǇłǊƴȅ 

04:55; 05:45; 06:45; 07:43; 08:43 
09:43; 10:43; 11:43; 12:43; 13:43 
14:43; 15:43; 16:43; 17:43; 18:43 
19:43; 20:45; 21:45 

18 4:55 21:45 22:06 0:50 1:02 0:59 1:00 8 17:11 

020 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:31; 07:28; 09:28; 11:28; 13:28 
15:28; 17:28; 19:28; 20:33; 21:33 
22:33 

11 5:31 22:33 22:44 1:00 2:00 1:42 2:00 4 17:13 

020 ǇłǊƴȅ 
04:03; 04:44; 05:42; 07:42; 09:42 
11:42; 13:42; 15:42; 17:42; 19:42 
20:44; 21:44; 22:44 

13 4:03 22:44 22:56 0:41 2:00 1:33 2:00 3 18:53 

021 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:09; 06:09; 07:09; 08:09; 09:09 
10:09; 11:09; 12:09; 13:09; 14:09 
15:09; 16:09; 17:09; 18:09; 19:09 
20:09; 21:09; 22:09 

18 5:09 22:09 22:21 1:00 1:00 1:00 1:00 10 17:12 

021 ǇłǊƴȅ 

05:23; 06:01; 07:01; 08:01; 09:01 
10:01; 11:01; 12:01; 13:01; 14:01 
15:01; 16:01; 17:01; 18:01; 19:01 
20:01; 21:01; 22:01 

18 5:23 22:01 22:39 0:38 1:00 0:58 1:00 9 17:16 

022 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:39; 06:39; 07:39; 08:39; 09:39 
10:39; 11:39; 12:39; 13:39; 14:39 
15:39; 16:39; 17:39; 18:39; 19:39 
20:39; 21:39 

17 5:39 21:39 22:12 1:00 1:00 1:00 1:00 9 16:33 

022 ǇłǊƴȅ 

05:31; 06:31; 07:31; 08:31; 09:31 
10:31; 11:31; 12:31; 13:31; 14:31 
15:31; 16:31; 17:31; 18:31; 19:31 
20:31; 21:31; 22:31 

18 5:31 22:31 23:03 1:00 1:00 1:00 1:00 8 17:32 

024 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:32; 07:02; 08:02; 08:32; 09:32 
10:32; 11:02; 12:02; 13:02; 14:02 
14:32; 15:32; 16:32; 17:32; 19:02 
20:02; 20:32; 21:07; 21:32; 22:02 
22:32 

21 5:32 22:32 22:51 0:25 1:30 0:51 1:00 5 17:19 

024 ǇłǊƴȅ 

05:00; 06:30; 07:30; 08:00; 09:00 
10:00; 10:30; 11:30; 12:30; 13:30 
14:00; 15:00; 16:00; 17:00; 18:30 
19:30; 20:00; 20:30; 21:00; 21:30 
22:00 

21 5:00 22:00 22:19 0:30 1:30 0:51 1:00 6 17:19 

025 ƴŜǇłǊƴȅ 

06:05; 06:35; 07:08; 07:35; 09:05 
10:05; 11:35; 12:35; 13:35; 15:05 
16:05; 17:05; 18:05; 18:35; 19:05 
19:35 

16 6:05 19:35 19:53 0:27 1:30 0:54 1:00 4 13:48 

025 ǇłǊƴȅ 
05:30; 06:00; 06:45; 07:00; 08:30 
09:30; 11:00; 12:00; 13:00; 14:30 

16 5:30 19:00 19:19 0:15 1:30 0:54 1:00 4 13:49 
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Sobota 

Linka Smer hŘŎƘƻŘȅ ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

15:30; 16:30; 17:30; 18:00; 18:45 
19:00 

026 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:26; 05:30; 06:29; 07:29; 08:29 
09:29; 10:29; 11:29; 12:29; 13:29 
14:29; 15:29; 16:29; 17:29; 18:29 
19:29; 20:30; 21:30; 22:30; 23:09 

20 4:26 23:09 23:30 0:39 1:04 0:59 1:00 8 19:04 

026 ǇłǊƴȅ 

04:04; 04:21; 05:21; 06:21; 07:21 
08:21; 09:21; 10:21; 11:21; 12:21 
13:21; 14:21; 15:21; 16:21; 17:21 
18:21; 19:21; 20:21; 21:21; 22:21 
22:51; 23:31 

22 4:04 23:31 23:40 0:17 1:00 0:55 1:00 9 19:36 

027 ƴŜǇłǊƴȅ 22:50 1 22:50 22:50 23:09           0:19 

028 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:06; 06:05; 07:05; 08:05; 09:05 
10:05; 11:05; 12:05; 13:05; 14:05 
15:05; 16:05; 17:05; 18:05; 19:05 
20:06; 21:06; 22:06 

18 5:06 22:06 22:21 0:59 1:01 1:00 1:00 8 17:15 

028 ǇłǊƴȅ 

04:47; 05:51; 06:51; 07:51; 08:51 
09:51; 10:51; 11:51; 12:51; 13:51 
14:51; 15:51; 16:51; 17:51; 18:51 
19:51; 20:51; 21:51 

18 4:47 21:51 22:11 1:00 1:04 1:00 1:00 7 17:24 

029 ƴŜǇłǊƴȅ 
06:21; 08:21; 10:21; 12:21; 14:21 
16:21; 18:21 

7 6:21 18:21 18:38 2:00 2:00 2:00 2:00 3 12:17 

029 ǇłǊƴȅ 
06:38; 08:38; 10:38; 12:38; 14:38 
16:38; 18:38 

7 6:38 18:38 18:59 2:00 2:00 2:00 2:00 4 12:21 

033 ƴŜǇłǊƴȅ 
06:00; 07:10; 08:45; 10:30; 11:50 
13:30; 14:50; 16:30; 17:40; 19:00 
20:25; 21:30 

12 6:00 21:30 22:01 1:05 1:45 1:24 1:20 2 16:01 

033 ǇłǊƴȅ 
05:25; 06:35; 07:50; 09:50; 11:10 
12:30; 13:00; 14:10; 15:30; 17:05 
18:26; 19:39; 21:00 

13 5:25 21:00 21:28 0:30 2:00 1:17     16:03 

034 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:52; 05:52; 06:52; 07:52; 08:52 
09:52; 10:52; 11:52; 12:52; 13:52 
14:52; 15:52; 16:52; 17:52; 18:52 
19:52; 20:52; 21:52; 22:22 

19 4:52 22:22 22:38 0:30 1:00 0:58 1:00 9 17:46 

034 ǇłǊƴȅ 

05:20; 06:20; 07:20; 08:20; 09:20 
10:20; 11:20; 12:20; 13:20; 14:20 
15:20; 16:20; 17:20; 18:20; 19:20 
20:20; 21:20; 22:20 

18 5:20 22:20 22:37 1:00 1:00 1:00 1:00 8 17:17 

035 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:22; 07:22; 09:22; 11:22; 13:22 
15:22; 17:22; 19:22; 21:22 

9 5:22 21:22 21:42 2:00 2:00 2:00 2:00 5 16:20 

035 ǇłǊƴȅ 
05:49; 07:49; 09:49; 11:49; 13:49 
15:49; 17:49; 19:49; 21:49 

9 5:49 21:49 22:08 2:00 2:00 2:00 2:00 5 16:19 

036 ƴŜǇłǊƴȅ 
04:22; 06:22; 08:22; 10:22; 12:22 
14:22; 16:22; 18:22; 20:22 

9 4:22 20:22 20:42 2:00 2:00 2:00 2:00 4 16:20 

036 ǇłǊƴȅ 
04:49; 06:49; 08:49; 10:49; 12:49 
14:49; 16:49; 18:49; 20:49 

9 4:49 20:49 21:08 2:00 2:00 2:00 2:00 4 16:19 

042 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:10; 07:35; 11:00; 13:55; 17:05 
22:10 

6 5:10 22:10 22:29 2:25 5:05 3:24     17:19 

042 ǇłǊƴȅ 
05:40; 08:00; 11:35; 14:25; 17:30 
22:32 

6 5:40 22:32 22:38 2:20 5:02 3:22     16:58 

043 ƴŜǇłǊƴȅ 
06:09; 07:57; 09:30; 10:40; 12:20 
13:55; 16:00; 18:17; 20:18 

9 6:09 20:18 20:40 1:10 2:17 1:46     14:31 

043 ǇłǊƴȅ 
06:35; 08:30; 10:10; 11:15; 13:10 
15:00; 16:40; 19:00; 21:00 

9 6:35 21:00 21:19 1:05 2:20 1:48     14:44 

097 ƴŜǇłǊƴȅ 09:50 1 9:50 9:50 10:16           0:26 

097 ǇłǊƴȅ 10:25 1 10:25 10:25 10:53           0:28 
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Sobota 

Linka Smer hŘŎƘƻŘȅ ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

100 ƴŜǇłǊƴȅ 

06:42; 07:32; 07:55; 08:32; 09:37 
09:55; 10:32; 11:32; 12:32; 13:32 
14:32; 14:50; 15:42; 16:32; 16:50 
17:42 

16 6:42 17:42 17:48 0:18 1:05 0:44 0:37 2 11:06 

100 ǇłǊƴȅ 
06:40; 07:20; 08:20; 09:25; 10:20 
11:20; 12:20; 13:20; 14:20; 15:30 
16:20; 17:30 

12 6:40 17:30 17:42 0:40 1:10 0:59 1:00 3 11:02 

Spolu 752 4:00 23:31 23:40   19:40 

 Pokraļovanie TabuŎka 1.4.8 

 

Obr. 1.4.8 Grafick® zn§zornenie ļasovej dostupnosti ponuky spojov ï sobota 

Z TabuŎka 1.4.8 aj Obr. 1.4.8 vyplĨva, ģe najviac spojov poļas soboty  sa vykon§ na 

trolejbusovej linke 6 (39 v jednom a 40 spojov v opaļnom smere).  ńalġou trolejbusovou linkou 

s najvªļġ²m poļtom spojov je linka 1 (35 spojov v kaģdom smere). V r§mci spojov autobusovĨch 

liniek doch§dza k vĨraznejġiemu zniģeniu poļtu spojov. Najviac spojov m§ linka 24 (po 21 

spojov v oboch smeroch) a linka 26, a to 20 v jednom a 22 v opaļnom smere.  

Pri trolejbusovĨch link§ch sa najļastejġie vyskytuj¼ci interval pohybuje od 30  min¼t do 

60 min¼t. Pri autobusovĨch link§ch sa najļastejġie vyskytuje 60 min¼tovĨ interval, najvyġġia 

hodnota najviac sa vyskytuj¼ceho intervalu poļas soboty dosahuje 120 min¼Š.  Na vybranĨch 

link§ch s minim§lnym poļtom spojov s¼ ļasov® rozdiely medzi spojmi dlhġie (linka 42, 43) 

a z§roveŔ s¼ dve linky s jednĨm spojom ako uģ bolo na zaļiatku zmienen®.  

V²kendovĨ deŔ ï nedeŎa 

V nedeŎu je v prev§dzke 25 liniek, ktor® vykonaj¼ spolu 752 spojov. Podobne ako v sobotu 

na linke 27 je vykonanĨ iba jeden spoj, na linke 97 po jednom spoji v kaģdom smere. Prev§dzka 

MHD zaļ²na o 4:00 (linka 3 odchod prv®ho spoja o 4:00) a konļ² o 23:40 (linka 26 pr²chod 

posledn®ho spoja je 23:40). Prev§dzkov§ doba MHD je 19 hod a 40 min. 



92 

 

V TabuŎka 1.4.9 sa nach§dza prehŎad ļasovej dostupnosti ponuky spojov MHD 

jednotlivĨch liniek MHD Bansk§ Bystrica a ich vykreslenie sa nach§dza na Obr. 1.4.9. 

TabuŎka 1.4.9 Ļasov§ dostupnosti ponuky spojov MHD v nedeŎu  

Zdroj: spracovan® na z§klade cestovnĨch poriadkov (2021) 

bŜŘŜƯŀ 

Linka Smer Odchody ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

001 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:17; 05:47; 06:17; 06:47; 07:15 
07:45; 08:15; 08:45; 09:15; 09:45 
10:15; 10:45; 11:15; 11:45; 12:15 
12:45; 13:15; 13:45; 14:15; 14:45 
15:15; 15:45; 16:15; 16:45; 17:15 
17:45; 18:15; 18:45; 19:15; 19:45 
20:17; 20:47; 21:17; 21:47; 22:17 

35 5:17 22:17 22:33 0:28 0:32 0:30 0:30 15 17:16 

001 ǇłǊƴȅ 

05:00; 05:40; 06:10; 06:40; 07:08 
07:38; 08:08; 08:38; 09:08; 09:38 
10:08; 10:38; 11:08; 11:38; 12:08 
12:38; 13:08; 13:38; 14:08; 14:38 
15:08; 15:38; 16:08; 16:38; 17:08 
17:38; 18:08; 18:38; 19:08; 19:38 
20:10; 20:40; 21:10; 21:40; 22:10 

35 5:00 22:10 22:26 0:28 0:40 0:30 0:30 16 17:26 

002 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:41; 04:56; 05:16; 05:36; 06:01 
06:26; 06:56; 07:24; 07:54; 08:24 
09:24; 10:24; 11:24; 12:24; 13:24 
14:24; 15:24; 16:24; 17:24; 18:24 
19:24; 20:26; 21:26 

23 4:41 21:26 21:42 0:15 1:02 0:45 1:00 5 17:01 

002 ǇłǊƴȅ 

05:06; 05:36; 06:06; 06:36; 07:06 
07:34; 08:04; 09:04; 10:04; 11:04 
12:04; 13:04; 14:04; 15:04; 16:04 
17:04; 18:04; 19:04; 20:06; 21:06 
21:56; 22:16 

22 5:06 22:16 22:32 0:20 1:02 0:49 1:00 6 17:26 

003 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:38; 05:08; 05:38; 06:08; 06:38 
07:06; 07:36; 08:06; 08:36; 09:06 
10:06; 11:06; 12:06; 13:06; 14:06 
15:06; 16:06; 17:06; 18:06; 19:06 
20:08; 21:08; 22:05; 23:23 

24 4:38 23:23 23:35 0:28 1:18 0:48 1:00 6 18:57 

003 ǇłǊƴȅ 

04:00; 04:40; 05:35; 06:05; 06:35 
07:03; 07:33; 08:03; 09:03; 09:33 
10:33; 11:33; 12:33; 13:33; 14:33 
15:33; 16:33; 17:33; 18:33; 19:33 
20:35; 21:35; 22:05; 22:25; 22:35 

25 4:00 22:35 22:51 0:10 1:02 0:46 1:00 7 18:51 

004 ƴŜǇłǊƴȅ 
08:55; 09:55; 10:55; 11:55; 12:55 
13:55; 14:55; 15:55; 16:55; 17:55 
18:55; 19:57; 20:57; 21:57 

14 8:55 21:57 22:12 1:00 1:02 1:00 1:00 5 13:17 

004 ǇłǊƴȅ 
08:34; 09:34; 10:34; 11:34; 12:34 
13:34; 14:34; 15:34; 16:34; 17:34 
18:34; 19:34; 20:36; 21:36 

14 8:34 21:36 21:50 1:00 1:02 1:00 1:00 7 13:16 

005 ƴŜǇłǊƴȅ 
09:37; 10:37; 11:37; 12:37; 13:37 
14:37; 15:37; 16:37; 17:37; 18:37 
19:37; 20:39; 21:39 

13 9:37 21:39 21:54 1:00 1:02 1:00 1:00 7 12:17 

005 ǇłǊƴȅ 
08:33; 10:03; 11:03; 12:03; 13:03 
14:03; 15:03; 16:03; 17:03; 18:03 
19:03; 20:05; 21:05 

13 8:33 21:05 21:19 1:00 1:30 1:02 1:00 5 12:46 

006 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:03; 05:33; 06:03; 06:33; 07:03 
07:31; 08:01; 08:31; 09:01; 09:31 
10:01; 10:31; 11:01; 11:31; 12:01 
12:31; 13:01; 13:31; 14:01; 14:31 
15:01; 15:31; 16:01; 16:31; 17:01 

39 5:03 22:53 23:04 0:20 0:30 0:28 0:30 14 18:01 
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bŜŘŜƯŀ 

Linka Smer Odchody ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

17:31; 17:51; 18:11; 18:31; 18:51 
19:11; 19:31; 20:03; 20:33; 21:03 
21:33; 22:03; 22:33; 22:53 

006 ǇłǊƴȅ 

04:37; 05:17; 05:47; 06:17; 06:47 
07:17; 07:47; 08:17; 08:47; 09:17 
09:47; 10:17; 10:47; 11:17; 11:47 
12:17; 12:47; 13:17; 13:47; 14:17 
14:47; 15:17; 15:47; 16:17; 16:47 
17:17; 17:47; 18:07; 18:27; 18:47 
19:17; 19:26; 19:47; 20:17; 20:47 
21:17; 21:46; 22:17; 22:46; 23:04 

40 4:37 23:04 23:15 0:20 0:40 0:28 0:30 13 18:38 

007 ƴŜǇłǊƴȅ 

06:23; 07:21; 08:21; 09:21; 10:21 
11:21; 12:21; 13:21; 14:21; 15:21 
16:21; 17:21; 18:21; 19:21; 20:23 
21:23; 22:23 

17 6:23 22:23 22:39 0:58 1:02 1:00 1:00 7 16:16 

007 ǇłǊƴȅ 

04:55; 05:45; 06:45; 07:43; 08:43 
09:43; 10:43; 11:43; 12:43; 13:43 
14:43; 15:43; 16:43; 17:43; 18:43 
19:43; 20:45; 21:45 

18 4:55 21:45 22:06 0:50 1:02 0:59 1:00 8 17:11 

020 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:31; 07:28; 09:28; 11:28; 13:28 
15:28; 17:28; 19:28; 20:33; 21:33 
22:33 

11 5:31 22:33 22:44 1:00 2:00 1:42 2:00 4 17:13 

020 ǇłǊƴȅ 
04:03; 04:44; 05:42; 07:42; 09:42 
11:42; 13:42; 15:42; 17:42; 19:42 
20:44; 21:44; 22:44 

13 4:03 22:44 22:56 0:41 2:00 1:33 2:00 3 18:53 

021 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:09; 06:09; 07:09; 08:09; 09:09 
10:09; 11:09; 12:09; 13:09; 14:09 
15:09; 16:09; 17:09; 18:09; 19:09 
20:09; 21:09; 22:09 

18 5:09 22:09 22:21 1:00 1:00 1:00 1:00 10 17:12 

021 ǇłǊƴȅ 

05:23; 06:01; 07:01; 08:01; 09:01 
10:01; 11:01; 12:01; 13:01; 14:01 
15:01; 16:01; 17:01; 18:01; 19:01 
20:01; 21:01; 22:01 

18 5:23 22:01 22:39 0:38 1:00 0:58 1:00 9 17:16 

022 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:39; 06:39; 07:39; 08:39; 09:39 
10:39; 11:39; 12:39; 13:39; 14:39 
15:39; 16:39; 17:39; 18:39; 19:39 
20:39; 21:39 

17 5:39 21:39 22:12 1:00 1:00 1:00 1:00 9 16:33 

022 ǇłǊƴȅ 

05:31; 06:31; 07:31; 08:31; 09:31 
10:31; 11:31; 12:31; 13:31; 14:31 
15:31; 16:31; 17:31; 18:31; 19:31 
20:31; 21:31; 22:31 

18 5:31 22:31 23:03 1:00 1:00 1:00 1:00 8 17:32 

024 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:32; 07:02; 08:02; 08:32; 09:32 
10:32; 11:02; 12:02; 13:02; 14:02 
14:32; 15:32; 16:32; 17:32; 19:02 
20:02; 20:32; 21:07; 21:32; 22:02 
22:32 

21 5:32 22:32 22:51 0:25 1:30 0:51 1:00 5 17:19 

024 ǇłǊƴȅ 

05:00; 06:30; 07:30; 08:00; 09:00 
10:00; 10:30; 11:30; 12:30; 13:30 
14:00; 15:00; 16:00; 17:00; 18:30 
19:30; 20:00; 20:30; 21:00; 21:30 
22:00 

21 5:00 22:00 22:19 0:30 1:30 0:51 1:00 6 17:19 

025 ƴŜǇłǊƴȅ 

06:05; 06:35; 07:08; 07:35; 09:05 
10:05; 11:35; 12:35; 13:35; 15:05 
16:05; 17:05; 18:05; 18:35; 19:05 
19:35 

16 6:05 19:35 19:53 0:27 1:30 0:54 1:00 4 13:48 

025 ǇłǊƴȅ 
05:30; 06:00; 06:45; 07:00; 08:30 
09:30; 11:00; 12:00; 13:00; 14:30 

16 5:30 19:00 19:19 0:15 1:30 0:54 1:00 4 13:49 
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bŜŘŜƯŀ 

Linka Smer Odchody ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

15:30; 16:30; 17:30; 18:00; 18:45 
19:00 

026 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:26; 05:30; 06:29; 07:29; 08:29 
09:29; 10:29; 11:29; 12:29; 13:29 
14:29; 15:29; 16:29; 17:29; 18:29 
19:29; 20:30; 21:30; 22:30; 23:09 

20 4:26 23:09 23:30 0:39 1:04 0:59 1:00 8 19:04 

026 ǇłǊƴȅ 

04:04; 04:21; 05:21; 06:21; 07:21 
08:21; 09:21; 10:21; 11:21; 12:21 
13:21; 14:21; 15:21; 16:21; 17:21 
18:21; 19:21; 20:21; 21:21; 22:21 
22:51; 23:31 

22 4:04 23:31 23:40 0:17 1:00 0:55 1:00 9 19:36 

027 ƴŜǇłǊƴȅ 22:50 1 22:50 22:50 23:09           0:19 

028 ƴŜǇłǊƴȅ 

05:06; 06:05; 07:05; 08:05; 09:05 
10:05; 11:05; 12:05; 13:05; 14:05 
15:05; 16:05; 17:05; 18:05; 19:05 
20:06; 21:06; 22:06 

18 5:06 22:06 22:21 0:59 1:01 1:00 1:00 8 17:15 

028 ǇłǊƴȅ 

04:47; 05:51; 06:51; 07:51; 08:51 
09:51; 10:51; 11:51; 12:51; 13:51 
14:51; 15:51; 16:51; 17:51; 18:51 
19:51; 20:51; 21:51 

18 4:47 21:51 22:11 1:00 1:04 1:00 1:00 7 17:24 

029 ƴŜǇłǊƴȅ 
06:21; 08:21; 10:21; 12:21; 14:21 
16:21; 18:21 

7 6:21 18:21 18:38 2:00 2:00 2:00 2:00 3 12:17 

029 ǇłǊƴȅ 
06:38; 08:38; 10:38; 12:38; 14:38 
16:38; 18:38 

7 6:38 18:38 18:59 2:00 2:00 2:00 2:00 4 12:21 

033 ƴŜǇłǊƴȅ 
06:00; 07:10; 08:45; 10:30; 11:50 
13:30; 14:50; 16:30; 17:40; 19:00 
20:25; 21:30 

12 6:00 21:30 22:01 1:05 1:45 1:24 1:20 2 16:01 

033 ǇłǊƴȅ 
05:25; 06:35; 07:50; 09:50; 11:10 
12:30; 13:00; 14:10; 15:30; 17:05 
18:26; 19:39; 21:00 

13 5:25 21:00 21:28 0:30 2:00 1:17     16:03 

034 ƴŜǇłǊƴȅ 

04:52; 05:52; 06:52; 07:52; 08:52 
09:52; 10:52; 11:52; 12:52; 13:52 
14:52; 15:52; 16:52; 17:52; 18:52 
19:52; 20:52; 21:52; 22:22 

19 4:52 22:22 22:38 0:30 1:00 0:58 1:00 9 17:46 

034 ǇłǊƴȅ 

05:20; 06:20; 07:20; 08:20; 09:20 
10:20; 11:20; 12:20; 13:20; 14:20 
15:20; 16:20; 17:20; 18:20; 19:20 
20:20; 21:20; 22:20 

18 5:20 22:20 22:37 1:00 1:00 1:00 1:00 8 17:17 

035 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:22; 07:22; 09:22; 11:22; 13:22 
15:22; 17:22; 19:22; 21:22 

9 5:22 21:22 21:42 2:00 2:00 2:00 2:00 5 16:20 

035 ǇłǊƴȅ 
05:49; 07:49; 09:49; 11:49; 13:49 
15:49; 17:49; 19:49; 21:49 

9 5:49 21:49 22:08 2:00 2:00 2:00 2:00 5 16:19 

036 ƴŜǇłǊƴȅ 
04:22; 06:22; 08:22; 10:22; 12:22 
14:22; 16:22; 18:22; 20:22 

9 4:22 20:22 20:42 2:00 2:00 2:00 2:00 4 16:20 

036 ǇłǊƴȅ 
04:49; 06:49; 08:49; 10:49; 12:49 
14:49; 16:49; 18:49; 20:49 

9 4:49 20:49 21:08 2:00 2:00 2:00 2:00 4 16:19 

042 ƴŜǇłǊƴȅ 
05:10; 07:35; 11:00; 13:55; 17:05 
22:10 

6 5:10 22:10 22:29 2:25 5:05 3:24     17:19 

042 ǇłǊƴȅ 
05:40; 08:00; 11:35; 14:25; 17:30 
22:32 

6 5:40 22:32 22:38 2:20 5:02 3:22     16:58 

043 ƴŜǇłǊƴȅ 
06:09; 07:57; 09:30; 10:40; 12:20 
13:55; 16:00; 18:17; 20:18 

9 6:09 20:18 20:40 1:10 2:17 1:46     14:31 

043 ǇłǊƴȅ 
06:35; 08:30; 10:10; 11:15; 13:10 
15:00; 16:40; 19:00; 21:00 

9 6:35 21:00 21:19 1:05 2:20 1:48     14:44 

097 ƴŜǇłǊƴȅ 09:50 1 9:50 9:50 10:16           0:26 

097 ǇłǊƴȅ 10:25 1 10:25 10:25 10:53           0:28 
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bŜŘŜƯŀ 

Linka Smer Odchody ǎǇƻƧƻǾ Ȋ ǇǊǾŜƧ ȊŀǎǘłǾƪȅ 

Spoje Interval 
2ŀǎƻǾł 
ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǙ tƻőŜǘ tǊǾȇ Posl. Ukon. Min Max Priem Modus 

ǇƻőŜǘ 
Modus 

100 ƴŜǇłǊƴȅ 

06:42; 07:32; 07:55; 08:32; 09:37 
09:55; 10:32; 11:32; 12:32; 13:32 
14:32; 14:50; 15:42; 16:32; 16:50 
17:42 

16 6:42 17:42 17:48 0:18 1:05 0:44 0:37 2 11:06 

100 ǇłǊƴȅ 
06:40; 07:20; 08:20; 09:25; 10:20 
11:20; 12:20; 13:20; 14:20; 15:30 
16:20; 17:30 

12 6:40 17:30 17:42 0:40 1:10 0:59 1:00 3 11:02 

Spolu 752 4:00 23:31 23:40   19:40 

 Pokraļovanie TabuŎka 1.4.9 

 

Obr. 1.4.9 Grafick® zn§zornenie ļasovej dostupnosti ponuky spojov MHD ï nedeŎa 

Z TabuŎka 1.4.9  aj Obr. 1.4.9 vyplĨva, ģe najviac spojov poļas nedele sa vykon§ na 

trolejbusovej linke 6 (39 v jednom a 40 spojov v opaļnom smere). ńalġou trolejbusovou linkou 

s najvªļġ²m poļtom spojov je linka 1 (35 spojov v kaģdom smere). V r§mci spojov autobusovĨch 

liniek doch§dza rovnako ako poļas soboty k vĨraznejġiemu zn²ģeniu poļtu spojov. Najviac 

spojov m§ linka 26 (po 20 a 22 spojov v jednom a druhom smere) a  linka 24 (po 21 spojov 

v kaģdom smere).  

Pri trolejbusovĨch link§ch  sa najļastejġie vyskytuj¼ci interval pohybuje od  30  min¼t do 

60 min¼t. Pri autobusovĨch link§ch sa najļastejġie vyskytuje 60 min¼tovĨ interval, najvyġġia 

hodnota najviac sa vyskytuj¼ceho intervalu poļas soboty dosahuje 120 min¼t.  Na vybranĨch 

link§ch s minim§lnym poļtom spojov s¼ ļasov® rozdiely medzi spojmi dlhġie (linka 42, 43) 

a z§roveŔ s¼ dve linky s jednĨm spojom ako uģ bolo na zaļiatku zmienen®.  
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1.4.2.1.2. PrepravnĨ vĨkon (za kaģdĨ m·d vo vozidlovĨch km) 

DopravnĨ vĨkon verejnej osobnej dopravy je spracovanĨ v nasleduj¼cej tabuŎke, priļom 

je zvl§ġŠ stanovenĨ pre MHD (rozdelenĨ pre trolejbusy a autobusy), pre pr²mestsk¼ autobusov¼ 

dopravu na funkļnom ¼zem² PUM BB, pre diaŎkov¼ autobusov¼ dopravu a medzin§rodn¼ 

autobusov¼ dopravu. 

TabuŎka 1.4.10 DopravnĨ vĨkon vVOD v roku 2021; Zdroj: autori na z§klade CP 

Druh dopravy 
DopravnĨ vĨkon vo FU 

(km/rok)  

DopravnĨ vĨkon v meste Bansk§ Bystrica 

(km/rok)  

MHD T Busy 1 086 200 1 086 200 

MHD A Busy 2 479 254 2 479 254 

PAD 2 785 904 2 060 192 

DAD 200 415 184 932 

MAD 38 902 37 892 

ĢD 426 810 283 974 

Spolu 7 017 484 6 132 444 

Pozn.: Poļ²tan® na z§klade CP platnĨch pre okt·ber 2021, poļtu dn² v roku 2021 a medzizast§vkovĨch vzdialenost². 

PokiaŎ linka presahuje hranice FU (mesta Bansk§ Bystrica), zapoļ²tan§ je polovica medzizast§vkovĨch vzdialenost² 

medzi zast§vkov na FĐ a zast§vkou mimo FĐ, pr²p medzi zast§vkou na ¼zem² mesta Bansk§ Bystrica a zast§vkou 

mimo ¼zemia mesta Bansk§ Bystrica 

 

1.4.2.1.3.  Dopyt po verejnej autobusovej osobnej doprave  

Na z§klade poskytnutĨch ¼dajov bola vykonan§ analĨza poļtu cestuj¼cich poļas roka (Obr. 

1.4.10), poļas mesiaca (Obr. 1.4.12) a poļas dŔa (Obr. 1.4.14). Obr§zky uveden® v tejto spr§ve 

zahŘŔaj¼ vġetky linky MHD. Poļet cestuj¼cich pre jednotliv® linky je uvedenĨ v pr²lohe 

ĂAnalĨza poļtu cestuj¼cich MHDñ. 

V nasleduj¼cej tabuŎke 1.4.11 je uvedenĨ prehŎad poļtu prepravenĨch cestuj¼cich od roku 

2012 do roku 2021. Priļom z tabuŎky je zrejmĨ klesaj¼ci trend.  

Tab. 1.4.11 Poļet cestuj¼cich v MHD Bansk§ Bystrica medzi rokmi 2012- 2021 

Rok Poļet cestuj¼cich v MHD Bansk§ 

Bystrica 

2012 12 136 000 

2013 12 113 808 

2014 11 663 730 

2015 11 683 233 

2016 11 450 960 

2017 11 384 570 
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2018 11 243 341 

2019 11 224 566 

2020 7 252 104 

2021 6 446 362 

Pozn.: Je potrebn® uviesŠ, ģe najmª v menġ²ch okresnĨch mest§ch je dopyt po mestskej hromadnej doprave 

ovplyvnenĨ ponukou spojov. To znamen§, ģe ak je veŎmi mal§ ponuka spojov v urļitom ļase dŔa, dopyt 

po verejnej osobnej doprave bude n²zky. 

 

 

Obr. 1.4.10 VĨvoj poļtu cestuj¼cich MHD v priebehu roka 2019 (absol¼tne poļty cestuj¼cich) 

 

Obr. 1.4.11 VĨvoj poļtu cestuj¼cich MHD v priebehu roka 2019 (relat²vne poļty cestuj¼cich) 

Na Obr. 1.4.10 a Obr. 1.4.11 je moģn® sledovaŠ vĨvoj poļtu cestuj¼cich na jednotlivĨch 

link§ch MHD v roku 2019. Obr. 1.4.10 zn§zorŔuje absol¼tne poļty cestuj¼cich, kde je moģn® 



98 

 

sledovaŠ aj celkovĨ poļet prepravenĨch os¹b. Na Obr. 1.4.11 je moģn® sledovaŠ zmenu poļtu 

cestuj¼cich poļas roka. VĨraznejġ² pokles poļtu cestuj¼cich je poļas letnĨch pr§zdnin (mesiace 

j¼l a august). Na niektorĨch link§ch je tento pokles vĨraznĨ (napr. linka ļ. 27), na inĨch link§ch 

je tento pokles menej vĨraznĨ (napr. linka ļ.29). TabuŎkov® a grafick® spracovanie tĨchto ¼dajov 

pre jednotliv® linky je uveden® v pr²lohe 1.4.2.3.1_Dopyt_AnalĨza poļtu cestuj¼cich MHDñ, 

z§loģka Ărozloģenie poļas rokañ.   

 

 

Obr. 1.4.12 VĨvoj poļtu cestuj¼cich MHD v priebehu mesiaca okt·ber 2021 (absol¼tne poļty cestuj¼cich) 

 

Obr. 1.4.13 VĨvoj poļtu cestuj¼cich MHD v priebehu mesiaca okt·ber 2021 (relat²vne poļty cestuj¼cich) 

Na Obr. 1.4.12  a Obr. 1.4.13  je moģn® sledovaŠ vĨvoj poļtu cestuj¼cich v priebehu 

mesiaca okt·ber 2021. Je moģn® sledovaŠ vĨraznĨ pokles cestuj¼cich v priebehu v²kendov. 

Opakom je linka ļ.29, ktor§ cez v²kend preprav² denne vyġġ² poļet cestuj¼cich ako poļas 

pracovn®ho dŔa. D¹vodom je najmª to, ģe poļas v²kendov je na linke 7 p§rov spojov, zatiaŎ ļo 

poļas pracovn®ho dŔa s¼ na linke len 2 p§ry spojov.  
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TabuŎkov® a grafick® spracovanie tĨchto ¼dajov pre jednotliv® linky je uveden® v pr²lohe 

1.4.2.3.1_Dopyt_AnalĨza poļtu cestuj¼cich MHD,  z§loģka Ărozloģenie poļas mesiacañ.   

 

 

Obr. 1.4.14 AnalĨza poļtu cestuj¼cich MHD poļas dŔa (okt·ber 2021) 

Poļas pracovnĨch dn² je moģn® sledovaŠ obdobie ġpiļky a sedla, kde rann§ ġpiļka je 

pribliģne v ļase 6:00 ï 8:00 a popopudŔajġia ġpiļka 13:00 ï 16:00. Dopravn§ ġpiļka a sedlo pre 

jednotliv® linky m¹ģe byŠ v inom ļase a to najmª v z§vislosti na rozloģen² poļtu spojov poļas 

dŔa. TabuŎkov® a grafick® spracovanie denn®ho priebehu cestuj¼cich pre jednotliv® linky je 

uveden® v pr²lohe ĂAnalĨza poļtu cestuj¼cich MHDñ, z§loģka Ărozloģenie poļas dŔañ. Kv¹li 

ļitateŎnosti ¼dajov tabuŎka obsahuje iba ¼daje za kalend§rny tĨģdeŔ 18.10.2021 aģ 24.10.2021, 

teda tĨģdeŔ, v ktorom boli vykonan® prieskumy v meste Bansk§ Bystrica. 

Dopyt po verejnej osobnej doprave spracovanĨ pre kaģd¼ linku samostatne s rozdelen²m 

na roļnĨ poļet cestuj¼cich a n§sledne rozloģenie poļas dŔa, tĨģdŔa, mesiaca, roka sa nach§dza 

v pr²lohe 1.4.2.3.1_Dopyt_AnalĨza poļtu cestuj¼cich MHD. Đļely ciest s¼ zrejme 

z vyhodnotenia priemskumov verejnej osobnej dopravy. 

Matica zdroj cieŎ pre MHD je podrobne spracovan§ v pr²lohe 1.4.2.3.2, kde je moģn® 

samostatne filtrovaŠ prepravn® vzŠahy poļas dn² ġkolsk®ho vyuļovania (priemer za 5 dn²), poļas 

ġkolskĨch pr§zdn²n, sob¹t, nedieŎ a sviatkov (priemer za 2 dn²). 

1.4.2.1.4.  TarifnĨ syst®m  

V rieġenom ¼zem² nie s¼ integrovan® tarifn® podmienky, ani nie je spracovan§ ġt¼dia na 

tarifn¼ integr§ciu a zavedenie napr. z·novej tarify. 

Pre kaģdĨ druh VOD: 

¶ MHD  
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¶ PAD 

¶ ĢD 

platia in® tarify. 

 

Na pr²mestskĨch link§ch 601451, 601454, 601455, 601456 a 601463 plat² v obvode MHD 

tarifa MHD, vr§tane predplatnĨch ļasovĨch l²stkov. Na tĨchto link§ch sa nastupuje len prednĨmi 

dverami, vodiļovi je potrebn® hl§siŠ cieŎov¼ zast§vku, typ cestovn®ho (z§kladn®, zŎavnen®, 

ļasovĨ l²stok) a sp¹sob ¼hrady (v hotovosti, alebo ļipovou kartou)9. 

Pos¼denie cestovn®ho v MHD Bansk§ Bystrica a n§vrhy v oblasti cestovn®ho s¼ v Pl§ne 

dopravnej obsluģnosti mesta Bansk§ Bystrica, ktorĨ tvor² pr²lohu k PUM BB. 

1.4.2.1.5.  Dopravn® nehody  

AnalĨza je spracovan§ v r§mci kapitoly zameranej na dopravn® nehody. 

1.4.2.1.6.  Đdrģba  

1.4.2.2.  Prev§dzka ģelezniļnej verejnej osobnej dopravy 

1.4.2.2.1. PrepravnĨ vĨkon (za kaģdĨ m·d vo vozidlovĨch km) 

Z hŎadiska zadefinovan®ho rieġen®ho ¼zemia v PUM BB nie je moģn® prijaŠ jednoznaļn® 

z§very vyuģ²vania ģelezniļnej dopravy len pre potreby mesta Bansk§ Bystrica. V GVD 

2018/2019 (poslednom pred pand®miou COVID-19) boli obsluhovan® ģelezniļn® zast§vky 

a stanice na trati 170 na prepravnej rel§cii Bansk§ Bystrica ï Zvolen (Bratislava) a to: Bansk§ 

Bystrica ģelezniļn§ stanica, Bansk§ Bystrica mesto, RadvaŔ, Vlkanov§ a Hronsek. Prepravn® 

pr¼dy cestuj¼cich, ktor® boli poļas platnosti GVD 2018/2019 publikovan® pre potreby PUM 

Banskobystrick®ho samospr§vneho kraja a porovnan® s ponukou miest ZSSK poļas platnosti 

GVD s¼ zobrazen® v nasleduj¼cej tabuŎke 1.4.12. Porovnanie bolo vykonan® len vzhŎadom na 

region§lnu dopravu, teda ponuku vlakov kateg·rie Os a pr²sluġnĨch prepravnĨch pr¼dov jedn®ho 

modelov®ho dŔa.   

Tab. 1.4.12 Prepravn® pr¼dy cestuj¼cich na trati 170  

Zdroj: PUM BBSK, ĢSR, ZSSK  

Đsek 

Poļet pon¼knutĨch miest Poļet cestuj¼cich Vyuģitie (%) za 24h 

PracovnĨ 

deŔ 

Sobo-

ta 

Nede-

Ŏa 

PracovnĨ 

deŔ 

Sobo-

ta 

Nede-

Ŏa 

PracovnĨ 

deŔ 

Sobo-

ta 

Nede-

Ŏa 

B. Bystrica - BB 

mesto 
4161 3352 3352 781 318 364 18,77 9,49 10,86 

BB mesto - 

RadvaŔ 
4161 3352 3352 1199 484 448 28,82 14,44 13,37 

RadvaŔ - 

Vlkanov§ 
4161 3352 3352 1213 512 478 29,15 15,27 14,26 

                                                      
9 Zdroj:  https://imhd.sk/bb/doc/sk/10169/Integrovana-doprava 

 

https://imhd.sk/bb/doc/sk/10169/Integrovana-doprava
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Vlkanov§ - 

Hronsek 
4161 3352 3352 1127 476 456 27,08 14,20 13,60 

Hronsek - 

Vlkanov§ 
4567 3380 3698 1332 698 538 29,17 20,65 14,55 

Vlkanov§ - 

RadvaŔ  
4567 3380 3698 1238 658 499 27,11 19,47 13,49 

 RadvaŔ - BB 

mesto 
4567 3380 3698 512 423 317 11,21 12,51 8,57 

 BB mesto - B. 

Bystrica 
4567 3380 3698 110 95 84 2,41 2,81 2,27 

ńalġou obsluhovanou ģelezniļnou traŠou na zadefinovanom ¼zem² je ģelezniļn§ traŠ 172 

a dopravn® body, ktor® obsluhuje s¼: Bansk§ Bystrica ģelezniļn§ stanica, Ġalkov§, Slovensk§ 

ōupļa ï Pr²boj a Slovensk§ ōupļa. Na ģelezniļnej zast§vke Slovensk§ ōupļa ï Pr²boj poļas 

platnosti GVD 2018/2019 nezastavovali vġetky vlaky kateg·rie Os (z tohto d¹vodu nie je ¼sek 

hodnotenĨ). D§ta vyuģitia ģelezniļnej osobnej dopravy v region§lnych vlakoch za traŠ 172 sa 

nach§dzaj¼ v nasleduj¼cej tabuŎke 1.4.13. 

 Tab. 1.4.13 Prepravn® pr¼dy cestuj¼cich na trati 172  

Zdroj: PUM BBSK, ĢSR, ZSSK  

Đsek  
Poļet pon¼knutĨch miest Poļet cestuj¼cich Vyuģitie (%) 

PracovnĨ deŔ Sobota PracovnĨ deŔ Sobota PracovnĨ deŔ Sobota 

Bansk§ Bystrica - Ġalkov§ 2507 1969 808 709 32,23 36,01 

Ġalkov§ - Sl. ōupļa Pr²boj - - - - - - 

Sl. ōupļa Pr²boj - Sl. ōupļa 2507 1969 802 695 31,99 35,30 

Sl. ōupļa - Sl. ōupļa Pr²boj 2365 2089 751 666 31,75 31,88 

Sl. ōupļa Pr²boj - Ġalkov§ - - - - - - 

Ġalkov§ - Bansk§ Bystrica 2365 2089 773 660 32,68 31,59 

 

Na definovanom funkļnom ¼zem² mesta Bansk§ Bystrica sa nach§dzaj¼ eġte zast§vky: 

Kostiviarska, UŎanka, Harmanec a DolnĨ Harmanec. Tieto dopravn® body vġak poļas platnosti 

GVD 2018/19 neboli obsluhovan® ģelezniļnou dopravou. Preto nie je moģn® vyhodnotiŠ ich 

vyuģ²vanie (zastavovanie vlakov mimo dopravnĨch d¹vodov nie je ani poļas platnosti GVD 

2021/2022)  

Prepravu na ģelezniļnĨch tratiach 170 a 172 vykon§va n§rodnĨ dopravca Ģelezniļn§ 

spoloļnosŠ Slovensko, a.s. na z§klade Zmluvy o dopravnĨch sluģb§ch vo verejnom z§ujme 

medzi Ministerstvom dopravy a vĨstavby a ZSSK. Bl²ģġia prepravn§ charakteristika rozsahu 

dopravnej obsluģnosti ģelezniļnĨch trat² je v nasleduj¼cej tabuŎke 1.4.14.   
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Tab. 1.4.14 Prepravn§ charakteristika trat² 170 a 172  

Rel§cia 

PracovnĨ 

tĨģdeŔ × 
V²kend 

× 

R Os R Os 

Bansk§ Bystrica- Zvolen 9 22 31 8 17 25 

Zvolen-Bansk§ Bystrica 10 20 30 9 16 25 

Bansk§ Bystrica-Turļianske 

Teplice 
9 0 9 8 0 8 

Turļianske Teplice-Bansk§ 

Bystrica 
9 0 9 8 0 8 

Bansk§ Bystrica-Brezno 2 14 16 2 11 13 

Brezno-Bansk§ Bystrica 2 13 15 2 11 13 

  

PrehŎad nasadzovania dopravnĨch prostriedkov a ich kvalitat²vnych parametrov poļas 

platnosti GVD 2020/21 je v nasleduj¼cich tabuŎk§ch 1.4.15 ï 1.4.17.  

 

TabuŎka 1.4.11 Charakteristika pon¼kaj¼cich sluģieb vo vlakoch osobnej dopravy a ģelezniļnĨch osobnĨch 

vozŔoch na rel§ci² Bansk§ Bystrica-Zvolen a opaļne. 

 

Bansk§ Bystrica- 

Zvolen 

Zvolen-Bansk§ 

Bystrica 

 
rĨchlik 

osobnĨ 

vlak 
rĨchlik 

osobnĨ 

vlak 

vozeŔ 1. triedy ṉ x ṉ x 

preprava bicyklov ṉ 6ks ṉ 6ks ṉ 6ks ṉ 6ks 

preprava şĢP ṉ x ṉ x 

klimatiz§cia ṉ x ṉ x 

wifi  iba 1. trieda x iba 1. trieda x 

z§suvky 230V ṉ x ṉ x 

USB z§suvky ṉ x ṉ x 

poļet miest na 

sedenie 
204 200 292 200 

 

 

 



103 

 

TabuŎka 1.4.12 Charakteristika pon¼kaj¼cich sluģieb vo vlakoch osobnej dopravy a ģelezniļnĨch osobnĨch 

vozŔoch na rel§ci² Bansk§ Bystrica-Turļianske Teplice a opaļne 

 

Bansk§ Bystrica-

Turļianske Teplice 

Turļianske Teplice-

Bansk§ Bystrica 

 rĨchlik rĨchlik 

vozeŔ 1. triedy  ṉ ṉ 

preprava bicyklov ṉ 8ks ṉ 8ks 

preprava şĢP ṉ ṉ 

klimatiz§cia ṉ ṉ 

wifi  iba 1. trieda  1. trieda a 1 vozeŔ 

z§suvky 230V ṉ ṉ 

USB z§suvky ṉ ṉ 

poļet miest na sedenie 204 297 

 

TabuŎka 1.4.13 Charakteristika pon¼kaj¼cich sluģieb vo vlakoch osobnej dopravy a ģelezniļnĨch osobnĨch 

vozŔoch na rel§ci² Bansk§ Bystrica-Brezno a opaļne. 

 .ŀƴǎƪł .ȅǎǘǊƛŎŀ-Brezno Brezno-.ŀƴǎƪł .ȅǎǘǊƛŎŀ 

 ǊȇŎƘƭƛƪ ƻǎƻōƴȇ Ǿƭŀƪ ǊȇŎƘƭƛƪ ƻǎƻōƴȇ Ǿƭŀƪ 

ǾƻȊŜƶ мΦ ǘǊƛŜŘȅ x x x x 

preprava bicyklov ṉ 6ks ṉ 3ks ṉ 6ks ṉ  

ǇǊŜǇǊŀǾŀ £¿t x ṉ x ṉ  

ƪƭƛƳŀǘƛȊłŎƛŀ x ṉ x ṉ  

wifi  x ṉ x ṉ  

ȊłǎǳǾƪȅ нол± x ṉ x ṉ  

¦{. ȊłǎǳǾƪȅ x x x x 

ǇƻőŜǘ ƳƛŜǎǘ ƴŀ 

sedenie 
148 115 148 177 
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1.4.3.  Ostatn® m·dy dopravy  

1.4.3.1.  Cyklistick§ a peġia doprava 

1.4.3.1.1. Intenzita a poļet pouģ²vateŎov na hlavnĨch Šahoch 

Najvªļġie intenzity peġej dopravy ako aj cyklistickej dopravy s¼ logicky s¼streden® 

v centre mesta na N§mest² slobody, popri parku pri pamªtn²ku SNP, pri n§kupnĨch centr§ch 

a pod. 

Pri porovnan² peġej a cyklistickej dopravy moģno badaŠ rozdiel, kĨm cyklisti s¼ podobn² 

charakteristikou s automobilovou dopravou (ġpiļka a sedlo). Pri peġ²ch z§vis² intenzita od 

lokality, napr²klad v centre mesta bola zachyten§ pr²tomnosŠ aj obdob² medzi 11:00 - 13:00, ļo 

predstavuje ak¼si poludŔajġiu ġpiļku. 

Najvªļġie intenzity peġej dopravy boli zaznamenan® na N§mest² SNP, OC Point, Park pod 

M¼zeom SNP. 

 
Obr. 1.4.15 Intenzita peġ²ch na vybranĨch ¼sekoch 

Zdroj : UNIZA 
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Cyklisti boli monitorovan² na viacerĨch ¼sekoch. VĨsledky z prieskumu zn§zorŔuje Obr. 

1.4.16. 

 

Obr. 1.4.16 Intenzita peġ²ch na vybranĨch ¼sekoch 

Zdroj : UNIZA 

Rozdiely medzi intenzitou cyklistov a peġ²ch spoļ²vaj¼ v odliġnom priebehu dopravnĨch 

ġpiļiek na niektorĨch ¼sekoch. V centre s¼ siln® intenzity pre peġ²ch aj medzi 10:00 -13:00, kĨm 

pre cyklistov je podobn§ charakteristika priebehu ako v pr²pade automobilovej dopravy, pozri 

pr²klady Obr. 1.4.17.  
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Obr. 1.4.17 Intenzita cyklistov a peġ²ch na Partiz§nskej ceste v centre  

Zdroj: UNIZA 

Detailnejġie sa moģno vidieŠ rozdiel pri % porovnan² (napr. Rudlovsk§ cesta). 

 

Obr. 1.4.18 Intenzita cyklistov a peġ²ch na Rudlovskej ceste  

Zdroj: UNIZA 

 

Z pohŎadu analĨzy intenzity cyklistov v meste Bansk§ Bystrica vid²me, ģe cyklisti s¼ s²ce 

s¼ļasŠou prem§vky, avġak s¼ zast¼pen² aģ na vĨnimky v malĨch intenzit§ch. Z tohto d¹vodu je 

potrebn® sa v n§vrhu zameraŠ na zlepġenie ploġn®ho prepojenia pre cyklistov. Variabilita 
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cyklistov sa odliġuje najmª v z§vislosti od poļasia, kde najvyġġie intenzity cyklistov s¼ najm¼ 

najmª poļas letnĨch mesiacov, pozri Obr. 1.4.19. 

 

Obr. 1.4.19 Porovnanie intenzity cyklistov v j¼li pre vybran® dni na cyklotrase pri k¼palisku  

Zdroj: spracovan® ¼daje Slovanet 

1.4.3.1.2. BezpeļnosŠ a dopravn® nehody 

Dopravn® nehody, ktor® vznikaj¼ medzi ¼ļastn²kmi cestnej prem§vky najmª motoristami 

a cyklistami alebo chodcami s¼ s²ce zriedkav®, ale vĨsledkom bĨvaj¼ fat§lne n§sledky (10, 11, 12). 

Tragick® nehody s¼ najmª na ¼sekoch, kde cyklisti nemaj¼ vlastn¼ cykloinfraġtrukr¼ru (13, 14), 

ļo je moment§lne na vªļġine ¼zemia. 

Z tohto d¹vodu je nutn® zameraŠ sa na opatrenia na zvĨġenie bezpeļnosti cestnej prem§vke 

medzi motorovĨmi vozidlami a zraniteŎnĨmi ¼ļastn²kmi (chodci, cyklisti), ļi uģ z pohŎadu 

budovania segregovanej infraġtrukt¼ry alebo takou organiz§ciou dopravy, ktor§ minimalizuje 

riziko dopravnĨ ch neh¹d (dopravn® znaļenie, upokojen® z·ny, vyhraden® pruhy alebo ochrann® 

cyklopruhy). 

 

 

 

 

 

                                                      
10  https://mybystrica.sme.sk/c/22876970/vazna-nehoda-na-priechode-pre-chodcov-vodic-zrazil-prechadzajuce-

dieta.html 

11  https://www.noviny.sk/krimi/516488-v-banskej-bystrici-zrazilo-auto-chodkynu-priamo-na-priechode-zena-

utrpela-rozsiahle-zranenia 

12  https://www.topky.sk/gl/722497/2803143/AKTUALNE--Mraziva-nehoda-v-Banskej-Bystrici--FOTO-Na-

priechode-pre-chodcov-auto-zrazilo-troch-ludi 

13 https://mybystrica.sme.sk/c/22680439/po-dopravnej-nehode-v-harmanci-boli-dvaja-cyklisti-v-bezvedomi.html 

14  https://www.topky.sk/cl/100370/1729649/Pri-nehode-blizko-Banskej-Bystrice-zomrel-cyklista--Boli-ste-jej-

svedkami--Pomozte-policii 

https://mybystrica.sme.sk/c/22680439/po-dopravnej-nehode-v-harmanci-boli-dvaja-cyklisti-v-bezvedomi.html







































































































































































































