102-00 DSP/DRS

SURAD. SYSTEM: S—JTSK VYSKOVY SYSTEM: B.p.v.

OBJEDNAVATEL:

Mesto Banskd Bystrica
Ceskoslovenskej armady 26, 974 01 Banskd Bystrica

ODBERATEL:

Mesto Banskd Bystrica
Ceskoslovenskej armady 26, 974 01 Banskd Bystrica

ZHOTOVITEL: mﬂzﬂ@if

HBH Propkt SpOIo S r.0. Projek’tova‘ kanczeléf
Kabatnikova 5, 602 00 Brno, Ceskd republika pro doprani ¢ nferffé staty
C. ZAKAZKY | 2018/420

Zvysenie bezpeénosti cestujicich VOD — Autobusové zastdavky, rekonstrukcia,
modernizdcia (RaM) — spolo&nd zastdvka vozidiel MHD a regiondinej dopravy

(IROP1)
HLAVNY INZINIER PROJEKTU | ING. VOJTECH LUKAS W ®
ZODPOVEDNY PROJEKTANT | ING. VOJTECH LUKAZ % m ,
VYPRACOVAL ING. VOJTECH LUKAL Vv
HBH Projekt spal. s r.o.
organizatnd zlozka Slovensko
KONTROLOVAL ING. JIRl BOHAZ ﬁ M 9 Kapitulska 313/12, 974 01 BANSKA BYSTRICA
KRAJ: BANSKOBYSTRICKY KU: BANSKA BYSTRICA DATUM 09/2018
NAZOV OBJEKTU FORMAT 21xA4
MIERKA
SO 102—00: PARTIZANSKA CESTA, MYTO, SMER SALKOVA  [srueen Po DSP/DRS
C. ZAKAZKY 2018/420
ARCHIVNE CIS.

NAZOV PRILOHY CIS. SUPRAVY CIS. VYKRESU




ZVYSENIE BEZPECNOSTI CESTUJUCICH VOD - AUTOBUSOVE
ZASTAVKY - REKONSTRUKCIA, MODERNIZACIA (RaM) -
SPOLOCNA ZASTAVKA VOZIDIEL MHD A REGIONALNEJ

DOPRAVY (IROP1)

DOKUMENTACIA PRE STAVEBNE POVOLENIE
V PODROBNOSTIACH
DOKUMENTACIE PRE REALIZACIU STAVBY

(DSP/DRS)

SO 102
PARTIZANSKA CESTA, MYTO, SMER SALKOVA

TECHNICKA SPRAVA

Banskd Bystrica 08/2018



Autobusové zastavky - IROP 1 — SO 102: Partizanska cesta, Myto, smer Salkova

DSP/DRS 1. Technicka sprava

Obsah technickej spravy:

1. Identifika¢né idaje objektu 3
2. Popis funkéného a technického rieSenia 3
3. Napojenie na existujicu komunikaciu, vizby na existujiice inZinierske siete 3
3.1 Napojenie na existujucu KOmMUNIKACIU. ...c..coovirviiriiiiiiiiiiiirieeee e 3
32 Vizby na existujice INZINIEISKE SIELE.......eevutiriiriiiiieiieriiere ettt ettt 4
4. Uprava rezimu povrchovych a podzemnych vod 4
5. Zvlastne poziadavky na postup stavebnych prac 4
6. Charakteristika a popis technického rieSenia komunikacie 5
6.1 Zhodnotenie SUCASNENO STAVU .....cc.eruiriiriirieieriieieie ettt ettt sttt ettt beeeee s sreeanenres 5
6.2 NaVINOVANE TIESEIE .....c.veeeveiiriieieiieetreee ettt st st nres 5
6.3 Smerové a vySkové vedenie, Sirkové usporiadanie ...........cceceeveerviiriieeieenienienienieeie e 8
6.4 KONStruKCia VOZOVKY ...cceeeriiiiiiiiiiieectceet ettt st 8
6.5,  POAIOZIE VOZOVKY ....eiiiiiiiiiiieitet ettt sttt e sbe e bt e st s 10
6.6.  Popis z hl'adiska starostlivosti 0 ZivOtné prostredie ...........ccceeeerererienenersieneneeeneeeens 11
6.7.  Popis z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky, dopravno — inZinierske udaje.................... 11
6.8.  Popis z hl'adiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni
POCAS VYSTAVDY .ttt ettt e bt s ht e st et et e bt e bt e s bt e s bt e ea b e eab e et e e nbeesbeesheesateeareeane 11
7. Vybavenie komunikacie 11
7.1.  Zachytné bezpeCnostné Zariadenia ............cocueerueerierienieeiie ettt ettt 11
7.2, OmedzniKoVani€ StAVDY .......coceiiiiiiiiiiie ettt st st 11
8. Bilancia humusu a zeminy a manipulacia s nimi 11
9. Odpady 12
10.  Dopravné znacenie 13
11.  Plan organizacie vystavby - POV 13
11.1 Charakteristika StAVENISKA..........eeiriiiiiieiiie ettt ettt et sibe e sateesabeeeas 13
11.2 Uvolnenie StaveniSKa.........ccerieriiriiiieniinieienireete sttt st 14
11.3 Zabezpec€enie 0Chrannych PASIEM......cc.ueviiiiiiiiiiiieiie ettt et 14
11.4 Stanovenie 0bvodu StAVENISKA ......c.eeiviiiiiiiiiiiieeiie ittt ettt e 14
11.5 Zasady navrhu zariadenia StavenisKa ..........cccoviiiiiniiiiiiiiiiiicceceeeeeeee e 14
11.6 Pripojenie staveniska K SIECaMI.........cooiiiiiiiiiiiiiiiieie ettt 14
11.7 Navrh postupu realiZzACIe StAVDY ....cc.eoviiriiiiiiiiii e 15
11.8 Zasady navrhu zariadenia StavenisKa ..........cccooiiriiniiiiiiiiiiieeeeeeeeee e 16
11.9 Poziadavky na zabezpecenie ochrany staveniska a jeho okolia.........ccccccevueeveeneenienienncnne 17
11.10 Zékladné poZiadavky DeZpeCnosti PrACE ........ccereeruieriiriieeiieieenite sttt et et s 17

HBH Projekt spol. s r.o. 2
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1. Identifika¢né idaje objektu

Nézov stavby:

Stavebny objekt:
Kategoria cesty:
Trieda cesty:

Kraj :

Okres :

Katastralne tizemie :
Druh stavby:

Stupent dokumentécie :

Objednavatel

ZvySenie bezpecnosti cestujicich VOD - Autobusové
zastavky — rekonStrukcia, modernizicia (RaM) -
spolocnd zastavka vozidiel MHD a regionilnej
dopravy (IROP1)

SO 102: Partizdnska cesta, Myto, smer Salkova

MZ 11,5/50

miestna komunikicia

Banskobystricky

Banska Bystrica

Banska Bystrica

rekonStrukcia

DSP/DRS

Mesto Banska Bystrica

Ceskoslovenskej armady 26
974 01 Banska Bystrica
1CO: 00 313 271
Zhotovitel: HBH Projekt spol. s. r.o.
Kabatnikova 216/5, 602 00 Brno
Ceska republika
ICO: 44961944
Zhotovitel’ objektu : HBH Projekt spol. s r.o.
Organiza¢na zlozka Slovensko,
Kapitulska 313/12, 974 01 Banska Bystrica
ICO: 31 815 332

2. Popis funkcéného a technického riesenia

Kategéria cesty je ur¢ena ako MZ 11,5/50 v intravilane. Tejto kategérii zodpoveda Sirkové
usporiadanie komunikicie:

MZ 11,5/50:
- jazdné pruhy 2x3,00m
- vodiace prizky 2x0,25m

- spevnena Cast’ krajnice 2 x 2,00 m
Zastavkovy pruh v zloZeni:
- odbocovaci pruh
- Ucelovy zastavkovy pruh = dlZka nastupnej hrany
- pripajaci pruh
Sirkové usporiadanie zastavkového pruhu:
- S8irka v intravilane — 3,30 m
- priecny sklon — 2% k nastupnej hrane
3. Napojenie na existujicu komunikaciu, vizby na existujuce inZinierske siete

3.1 Napojenie na existujicu komunikaciu

Zastavky MHD st vySkovo napojené na existujicu niveletu miestnej komunikécie.
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Autobusové zastavky - IROP 1 — SO 102: Partizanska cesta, Myto, smer Salkova

DSP/DRS 1. Technicka sprava
3.2 Vizby na existujice inZinierske siete

V blizkosti rekonstruovaného tiseku miestnej komunikacie sa nachadzaji nasledovné vedenia
inZinierskych sieti:

- podzemné vedenie VO

- VN vedenia

- verejny vodovod

- verejné kanalizicia

- telekomunika¢né oznamovacie kible

Hibka vykopu v mieste vymeny asfaltového krytu za cemento-beténovy kryt sa uréi na mieste,
v zavislosti na vysledkoch statickej zataZovacej skiisky, ktord sa vykona v hibke 1,35 m pod
terénom. V pripade vymeny podloZia sa prevedie sanicia v hribke 0,50 m lomovym kameniom
alebo inym vhodnym spdsobom.

Vedenia, ktoré sa nachadzaji pod chodnikom, ktory sa bude vySkovo upravovat smerom
nahor, na droven nového obrubnika, by nemali byt dotknuté.

Vsetky vedenia, v pripade dotyku sa ochrania chrani¢kami.

Pre potreby elektronického oznacnika, ktory sa bude realizovat' v d’alSej etape, sa osadi
chranicka.

Vsetky poklopy a vpusty, ktoré sa nachddzaji v komunikicii a chodniku, budid vyskovo
upravené na novo navrhovanu tdroven.

Pred zahijenim stavebnych prac je potrebné prizvat® vsetkych majitelov a spravcov
podzemnych a nadzemnych vedeni inZinierskych sieti k ich presnému vytyCeniu. Je nutné
vsetky existujuce siete zabezpecit’ pred porusenim.

4. Uprava rezimu povrchovych a podzemnych vod

Odvodnenie zastavkového pruhu je zabezpeéené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky.
Prie¢ny sklon je 2% k nastupnej hrane zastavky.

Odvodnenie komunikécie bude zabezpe&ené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky.
Zrazkové vody z povrchu cesty budi pozdiznym a prieénym sklonom vozovky odvedené do
ulicnych vpustov anéasledne do cestnej kanalizicie. Cestnd plan pod zastivkou bude
odvodnen4 pozdiZnou drendZou DN 160, ktora zatisten do existujiiceho systému odvodnenia.

5. Zvlastne poziadavky na postup stavebnych prac

Na postup stavebnych prac budi kladené mimoriadne poZiadavky. Tie vyplyvaju najmi

z faktorov, ze :

- komunikécia bude budovani za prevadzky;

- bude potrebné zaistit’ bezpecnu prevadzku verejnej dopravy;

- prevadzku stavebnych strojov, mechanizmov a nakladnej dopravy pre rekonstrukéné
préce.

- zaistit’ ochranu podzemnych a povrchovych vod.

Postup stavebnych préc riesi POV — Plan organizicie vystavby (11).
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Autobusové zastavky - IROP 1 — SO 102: Partizanska cesta, Myto, smer Salkova

DSP/DRS 1. Technicka sprava
6. Charakteristika a popis technického rieSenia komunikacie
6.1 Zhodnotenie sac¢asného stavu

Zastavka sa nachadza v roz§irenom jazdnom pruhu.

Povrch zastavky MHD je tvoreny asfaltovym beténom. V stcasnosti su viditeI'né deformacie
na povrchu zastivky MHD. Deformacie st spdsobené posobenim autobusovej dopravy, hlavne
usmeriiovanim vozidiel do jedného miesta v zastdvkovych pruhoch. Najvicsie tahové napitia
vznikaji pri brzdeni autobusov. Po prvotnom naruseni celistvosti povrchu zastdvok je
obmedzena funk¢nost’ odvodnenia - zraZkové vody vnikaji cez poruseny povrch do podloZia.
Vplyvom mrazov su nésledne porusené podkladné vrstvy konStrukcie vozovky.

Nastupisko ma povrch tvoreny asfaltovym beténom. PozdiZ nastupiska je zastavba, so vstupmi
do objektov.

Stipy verejného osvetlenia st osadené na opa¢nej komunikacie.

V blizkosti sa nachadzaji priechody pre chodcov, ktory nesplhaji poZiadavky TP 10/2011
Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a orienticie na pozemnych komunikéciich.

6.2 Navrhované rieSenie

Vzhl'adom na rozsah poskodenia vozovky zastdvkovych pruhov je uvaZované s kompletnou
vymenou konStrukénych vrstiev vozovky. Parametre zastivok sa nemenia — ponechadva sa
existujice smerové a vySkové vedenie a tiez Sirkové usporiadanie zastavok.

Existujice konStrukéné vrstvy sa vyburaju. Hribku existujicich konStrukénych — vrstiev
predpokladame 600 mm.

Pod novymi konStrukénymi vrstvami sa zrealizuje aktivna vrstva hr. 500 mm zo Strkodrviny
0/63. V pripade potreby je mozné vystuZit' aktivnu vrstvu vystuZno-separacnym
geokompozitom.

Navrhujeme vymenu podloZia hribky 0,50 m pod aktivnou vrstvou, ktord sa vSak bude
realizovat’ iba v pripade, Ze namerand hodnota Ezp<45 MPa. Meranie sa prevedie 0,50 m pod
cestnou planou, formou statickej zat'aZovacej skuSky. Novd paraplan bude zhutnend. Na
zhutnenud paraplan bude navezeny lomovy kamen frakcie min. 0-300, ktory sa zasype
Strkodrvinou frakcie 0-63 a zhutnf sa.

Zhotovitel’ prevedie skdsky hutnenia na pokusnom tseku.

Rozmery pokusného useku urcuje STN 73 61 33 — priloha A Terénna skiska zhutnitelnosti
zemin. Spdsob prevedenia statickej zataZovacej skusky na kontrolu miery zhutnenia urCuje
STN 73 61 33 — priloha F.

Pozadované miery zhutnenia, modulu deformécie a ich pomerov pre podloZie nasypu, nasypu
a konStrukénd plan sd urcené v tabul’ke 10 — STN 73 6133:2017. Minimalna hodnota miery
zhutnenia pre podloZie je Eup>45 MPa.

Nestmelend zmes sa bude klast’ na konStrukénu plan. PoZadovany modul deformacie na
konstrukénej plani Eyp je stanoveny na 90 MPa.

Pod ochrannou vrstvou zo §trkodrviny bude poloZeny vystuZno-separa¢ny geokompozit.
Vystuzna geomreZa sliZi na zvySenie unosnosti podloZia a zabezpecuje celkovu stabilitu,
geotextilia zabezpeCuje separacno-filtracnd funkciu. Geotextilia je netkand tvorend
polypropylénovymi vldknami min. pevnosti v tahu 18 kN/m pozdiZne aj prieéne, min. CBR
staticky vpichovy odpor 2,65 kN v zmysle STN 73 3040. Geotextilia musi byt s vystuZznou
geomreZou spojend priemyselne zlepenim pocas vyrobného procesu. Spojenie/zlepenie sa
vytvara pri nidnose polymérového povlaku na vystuzni geomreZzu a musi mat dostato¢nu
pevnost’, aby sa zabezpecilo spravne fungovanie geokompozitu.

HBH Projekt spol. s r.o. 5



Autobusové zastavky - IROP 1 — SO 102: Partizanska cesta, Myto, smer Salkova

DSP/DRS 1. Technicka sprava

Poziadavky na geokompozit:

- tahova pevnost’ v prieénom a pozdiznom smere je minimalne 60 kN/m (EN ISO
10319);

- pomerné prediZenie v oboch smere nie je vicsie ako 10%;

- dlhodoba tahova pevnost v pozdiznom smere pre teplotu 20°C, PH=4-7, zasypovy
material frakcie (d50 > 22; d90 > 28) mm pre navrhovu Zivotnost 120 rokov nie je menSia
ako 28 kN/m

PoZiadavky na typ a minimalny modul deformacie E.p stanoveny podl'a STN 73 6133:2017,
ochrannej vrstvy zo Strkodrviny - st uvedené v tabul’ke 11 — TKP ¢ast’ 5 — Podkladové vrstvy,
ktoré su ucinné od 15.06.2014.

PoZadovany modul deformacie Ezyp je stanoveny je na 120 MPa a pomer Ezep /Eaq < 2,2.

Miera zhutnenia na vrstve - Cementom stmelena vrstva zo zmesi CBGM Cys - 97% PS -
TKP cast’ 5 — Podkladové vrstvy, tabulka 26 Preberacie skusky.

Novy povrch zastavky bude tvoreny cementobeténovym krytom.

Rozmer CB dosky je 4,50 m x 3,10 m. Pocet CB dosiek je 9 ks.

Pri realizacii je potrebné dodrzat STN 73 61 23:2018 Stavba vozoviek — Cementobeténové
kryty a TKP cast’ 8§ — Cementobeténovy kryt vozoviek, ktoré su icinné od 15.8.2011.

Pri spojeni novej a existujicej vozovky je potrebné dodrzat TP 01/2014 - Navrhovanie a
realizicia dodato¢nych jazdnych pruhov, napojenia vozoviek a priecnych rozkopavok
cestnych komunikécii, ktoré sd ti¢inné od 15.02.2014.

Obrubniky pozdiZ nastupnej hrany zastavok sa vymenia. PouZijii sa bezbariérové obrubniky
tzv. kasselské, kde budi pouZité cestné obrubniky. Prefabrikované obrubnikové dielce dizky 1
m su tvarované tak, Ze zasahuju do okraja vozovky zastavky a tvoria v nej Zliabok, ktory vedie
kolesa autobusu €o najblizSie k nistupnej hrane. Samotnd hrana je zaoblend tak, aby pri
kriteni kolesa nedochadzalo k poSkodzovaniu pneumatik. Tato uprava umoZiuje
autobusu/trolejbusu zdjst’ ¢o najtesnejSie k hrane nastupiSta. Obrubnik zarovenn zaist'uje
optimalnu vySku nastupiSta, aby bola ¢o najblizSie udrovni podlahy nizkopodlaznych
autobusov. Uprava ul'ahuje nastup a vystup osobam so zniZenou pohyblivostou, cestujticim
s koc¢ikmi, ale urychli aj odbavovanie ostatnych cestujicich. Obrubniky maji vysoku odolnost’
proti agresivnemu slanému prostrediu.

PozdiZ nastupnych hran zastivok bude osadeny varovny pas sirky 0,40 m, vo vzdialenosti 0,50
m od hrany nastupiska. Varovny pas sa pouZiva na vsetkych miestach, kde je vySkovy rozdiel
medzi vozovkou a chodnikom mens$i ako 50 mm. Varovny pas sa pouZiva v miestach, kde je
prevladajuci smer pohybu chodcov.

Varovny pds ma za tulohu varovat cloveka so zrakovym postihnutim pred vstupom do
nebezpecného priestoru, ak nie je varovanie zabezpecené inak. Varovny pas je farebne
kontrastny k okoliu, jednotnej farby a musi byt jednoznacne identifikovateI'ny dlhou bielou
palicou a naslapom.

Konstrukéné vrstvy néstupiska / prilahlého chodnika sa vybtraji. PoloZia sa nové
konStrukéné vrstvy, povrch bude tvoreny zdmkovou dlazbou.

Priechod pre chodcov je rieSeny ako bezbariérovy, s tpravou pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie. Priechod zabezpecuje plynuly prechod z peSej plochy na
komunikéciu so sklonom maximélne 1:8, so zvislym prevySenim najviac 20 mm.

Pri realizacii je potrebné dodrzat’ TP 10/2011 - Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre
osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach, ktoré si
ucinné od 10.11.2011.
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Zastdvka MHD a regiondlnej dopravy Partizdnska cesta, Myto, smer Salkovd.

Zastavka sa nachiddza v nadmorskej vyske 345 m n. m..

Zastavka je obsluhovana 11 spojmi v ¢leneni — autobusy 26, 28, 33, 41, 42; regionélne
autobusy 601451, 601456, 601460, 601464, 601465, 601466.

Zastavka MHD je predpisanym spOosobom oznacené a vybavené miesto ur¢ené na nastup,
vystup, prestup cestujicich MHD.

Podla druhu dopravy ide o zastaivku kombinovani - mestskej hromadnej dopravy
a autobusovej dopravy.

Podrla druhu zastavujicich vozidiel ide o zastavku — autobusovd.

Podla zastavovania vozidiel na zastavke ide o zastavku stalu, na ktorej zastavuji vozidla
vsetkych liniek vyznacenych na zastavke.

Podl'a prevadzky na zastavke ide o zastavku nastupnu a vystupnd (pre MHD) a nacestnu (pre
autobusovi dopravu). Zastivka zabezpeCuje nadvidznost prepravnych vztahov medzi
sidelnym ttvarom — Banskou Bystricou a SirSim uzemim. Zastavka autobusovej dopravy ma
spolo¢nu nastupnud hranu so zastavkou MHD.

Zastavka zabezpeCuje nadviznost’ prepravnych vztahov v sidelnom tutvare — meste Banska
Bystrica.

Navrhové obdobie priestorového usporiadania zastavky sa stanovuje v silade so Zivotnostou
rekonStruovanej komunikacie z hladiska jej kategdrie a priestorového usporiadania spravidla
na 30 rokov. Navrhové obdobie vozovky zastidvky je 20 rokov.

Zastdvka ma vyrieSend nadvédznost na peSie trasy. Chodnikom je napojena existujicu
komunikacnu siet’.

Zastavka je situovand v priamej.

Zastavka je umiestnend vpravo v smere jazdy, v ¢asti mimo jazdného pruhu, na zastdvkovom
pruhu bez fyzického oddelenia, za spevnenou €ast'ou krajnice.

Dizka vyrad'ovacieho a zarad'ovacieho tiseku sa nemeni.

PozdiZ nastupnej hrany, dizky 31 m, je umiestnené nastupiste. Nastupiste je od zastavkového
pruhu oddelené obrubnikom, ktory je osadeny do betdnového 16Zka. Povrch nastupiska
(zdmkovéa dlazba) nie je totoZzny s povrchom chodnika (asfaltovy kryt), ktory nai nadvézuje.
Sirka néstupi$ta umoziuje bezpeény pohyb cestujtcich.

Konstrukcia vozovky zastdvkového pruhu (CB kryt) nie je totoZna s konStrukciou vozovky
jazdnych pruhov (asfaltovy kryt).

Zastivka je oznadend avybavend oznaénikom umiestnenym na zastivkovom stipiku.
Oznacnik je umiestneny tak, aby bol viditelny pre vSetkych ucastnikov cestnej premavky,
nezakryva zvislé dopravné znacky.

Oznacnik je zloZeny zo znacky zastavka, z tabulky s ndzvom zastavky, z tabulky vyvesnych
cestovnych poriadkov.

Zastavka je na zastavkovom pruhu oznacend prisluSnym vodorovnym dopravnym znacenim —
V1la Zastavka autobusu, trolejbusu a elektricky.

Na zastavke je zriadeny pristreSok, ktory zasahuje do priestoru nastupi$ta. Osadi sa novy
pristreSok, bez bo¢ného skla - AZ 1M.

Pozdi? komunikicie je verejné osvetlenie, ktoré zabezpetuje osvetlenie zastivky ako aj
priechodu pre chodcov. Pohyb chodcov medzi protilahlymi zastivkami nie je riadeny
svetelnou signaliziciou.

Odvodnenie zastivky je zabezpeéené prieénym a pozdiznym sklonom. Zastdvka sa nachadza
v priamej, vozovka je klopeni smerom k obrubniku. Pri néstupnej hrane zastivky sa
nachadzaju uli¢né vpuste — 2 ks, z toho sa jeden vpust vymeni a prispdsobi nastupnej hrane.

Obrubniky pozdiZ nastupnej hrany zastavky sa vymenia. PouZijii sa bezbariérové obrubniky
tzv. kasselské — 33 m, vritane prechodovych prvkov.

Styk CB vozovky zastiavky a existujicej asfaltovej vozovky sa bude realizovat podla
prisluSnych vzorovych prie¢nych rezov.
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Podl'a TP 07/2014 Navrhovanie cyklistickej infraStruktiry sa povazuje autobusova zastavka za
nebezpecné miesto, kde je ohrozend bezpecnost cyklistu. Z uvedenych dovodov sa
nenavrhovali kryté boxy, stojiska pre cyklistov.

6.3 Smerové a vySkové vedenie, Sirkové usporiadanie

Parametre zastdvok sa nemenia — ponechdva sa existujice smerové a vySkové vedenie a tieZ
Sirkové usporiadanie zastivok.

6.4 Konstrukcia vozovky

Vozovka je navrhnutd na zdklade technickej podmienok TP 12/2015 Navrhovanie
cementobetonovych vozoviek na cestnych komunikdcidch a STN 73 6114 Vozovky pozemnych
komunikdcii ako tuha.

Konstrukcia je navrhnuté pre dopravné zat'aZenie triedy IV., stredné, v zloZeni:

Navrh vozovky podl'a STN EN:

CB doska CB1II STN 73 61 23 240 mm
Cementom stmelena vrstva CBGM Cuys STN 73 6124-1 260 mm
Strkodrvina UM SD: 0/45 Gp STN 73 6126 350 mm
Celkom 850 mm

Navrh nastupiska / chodnika podl'a STN EN:

Zamkova dlazba (siva, Cervena) DL STN 73 6131-1 60 mm
Drvené kamenivo fr. 4-8 SD STN EN 13 242 30 mm
Strkodrvina UM SD; 0/31,5 Ge STN 73 6126 130 mm
Strkodrvina UM SD: 0/45 Gp STN 73 6126 200 mm
Celkom 420 mm

Vypocet konstrukcie vozovky

A. Dopravné zataZenie

Podla STN 73 6114 je komunikicia zaradena do IV. triedy dopravného zataZenia (TDZ);
charakteristika zataZenia — stredné; celoro¢ny priemer poctu prejazdov tazkych nédkladnych
vozidiel v obidvoch smeroch za 24 h TNV 101 aZ 500; orientacna Specifikicia pozemnej
komunikécie — zbernd komunikécia.

NV=214 voz/24 h — V JEDNOM SMERE

NVp =(6z + d6k) . NV = (1,10+1,39) x 214 = 533

Redukovany pocet ndkladnych vozidiel v jednom smere:
NVred=B1.B2.B3.B4.NVp=0,5x 1,0x 1,0 x 1,8 x 533 = 480 — priecna hrana
NVred=B1.B2.B3.B4 . NVp=0,5x1,0x0,18 x 1,8 x 533 =86 — pozdiina hrana
Celkovy pocet nakladnych vozidiel:

NVc =NVred . 365 . no =480 x 365 x 20 = 3 504 000 — priec¢na hrana

NVc =NVred . 365 . no = 86 x 365 x 20 = 627 800 — pozdizna hrana

Celkovy pocet navrhovych naprav / ndvrhové obdobie
Nc=B5.NVc=1,273x3504 000 =4 460 592 — prie¢na hrana
Nc=B5.NVc=1,273x 627 800 =799 190 — pozdiina hrana

HBH Projekt spol. s r.o. 8



Autobusové zastavky - IROP 1 — SO 102: Partizanska cesta, Myto, smer Salkova

DSP/DRS 1. Technicka sprava

B. Klimatické podmienky

- index mrazu: I, = 500, pre periodicitu n = 0,15 — STN 73 6114 Vozovky pozemnych
komunikécii, Z4dkladné ustanovenia pre navrhovanie

C. Vodno-teplotny reZim podloZia
Uvazujeme s vodnym reZimom kapilarnym.
Unosnost’ podloZia je uvazovana E, =45 MPa.

- potrebny tepelny odpor vozovky: Ry, = 0,371 m>.K.W-!

Ochrana proti u¢inkom premrzania:

Rv > Rvp

024 0,26 0,35
R,= + + = 0,390 m>.K.W"!
2,55 215 2,00

0,390 m>.K.W'> 0,371 m>.K.W!
VOZOVKA VYHOVUJE

Sirku CB dosky navrhujeme 3,10 m. Dizka dosky je 1,5 ndsobkom irky dosky.

Di7ku dosky CB krytu navrhujeme 4,50 m.

Prva a poslednd CB doska ma Sikmy ndjazd / vyjazd, aby sa prediSlo sicasnému zat'aZeniu
priecnej Skary oboma kolesami vozidla hromadnej dopravy.

Na CB kryt vozovky sa pouzije portlandsky cement triedy CEM 142,5 STN EN 197-1.
Beton na CB kryt - Betéon STN EN 206-1 — C 35/45 — XD3, XC4 (SK) — C1 0,4.

Do CB krytu sa uloZia 2 vrstvy kari siete ¢ 8/8 mm s okom 100/100 mm. Krytie z vrchnej Casti
min. 50 mm, zo spodnej ¢asti 50 mm — podl’a detailu vo vzorovych priecnych rezoch. Krytie je
v stlade STN EN 1992-1-1 Navrhovanie beténovych konstrukeii.

Medzi CB dosku a vrstvu CBGM sa rozprestrie tkand separand geotextilia, ktord zamedzi
prekopirovaniu pripadnych trhlin.
PoZiadavky na geotextiliu:

- prediienie (taZnost) min. 45 %

- pevnost’ v tahu: min. 16 kN/m pozdizne aj prie¢ne
- CBR staticky vpichovy odpor min. 2,8 kN

- dynamicky vpichovy odpor max. 19 mm

- okatost’ 090 80 mikrometrov

- priepustnost’ kolmo na geotextiliu 0,06 m/s

Prie¢ne $kary sa vystuZia klznymi tffimi — ¢ 25 mm, dizky 500 mm.

V prieénych Skarach sa pouZivaju klzné tfne z hladkej ocele znacky 10 216 a 11 373 s
certifikatom, na povrchu ktorych je plastovy povlak hribky najmenej 0,3 mm a najviac 1,25
mm, zaruéujiici ochranu ocele proti korézii. Priemer a tolerancie priemeru tfflov musia spiiiat’
poziadavky STN EN 10060. Klzné tfne musia byt rovné, zbavené ostrych vycnelkov a
nerovnosti a musia mat’ hladké konce bez ostrych vycnelkov presahujuicich priemer klzného
tfna. Musia sa skladovat’ tak, aby nenastalo ich zdeformovanie a znecistenie, pripadne
poskodenie celistvosti povrchovej ochrany.
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Klzné ocelové tfne musia byt uloZené v strede hribky dosky v jednej rovine, rovnobeZne
s povrchom vozovky a kolmo na Skéru. Vzajomna vzdialenost’ tfmov je 250 mm. Vzdialenost
tfnov od okraja dosiek nesmie byt mensia ako 250 mm.

Kontraktaéné Skary sa zhotovuju narezanim do zatvrdnutého beténu v mieste budticej priecnej
Skary. Priecne kontrakéné (zmrastovacie) Skary odporicame rezat’ postupne.
Hlbka rezu priecnej skary je 75 mm. (0,30 — 0,35 x h)

Aby sa mohlo urobit’ vyplnenie $kar, izke Skary sa v hornej Casti rozsiria, v nadviznosti na
odportcanie vyrobcu Skarovacej hmoty:
- priecne $kary na 8 — 10 mm, do hlbky 25 mm

Pomer Sirky a vySky hmoty vyplne Skary je modul tesnenia. NajmenSia hodnota modulu
tesnenia je 1.

Na vyplilovanie a utesnenie Skar proti vnikaniu ne€istot a vody sa pouZivaju zalievky, tmely
alebo pruzné tvarované vlozky spinajiice poZiadavky STN EN 14188-1, STN EN 14188-2 a
STN EN 14188-3. Skéra sa musi pred utesnenim oistit’ od ne&istdt, vysusit’ a pripadne aj
natriet’ penetracnym alebo adhéznym naterom , ak to predpisuje vyrobca.

Spojenie asfaltovej vozovky acementobetonovej vozovky sa prevedie podla vzorového
prie¢neho rezu. Pozdizna $kira bude vyplneni asfaltovou zilievkou, pod ktorou sa bude
nachédzat’ tesniaca vlozka. Ako dilata¢ny prvok medzi vozovkami bude pouZita hobra hr. 10
mm macand v asfalte.

V miestach styku s existujicou vozovkou sa tato upravi zafrézovanim tak, aby bolo napojenie
plynulé (v pozdiznom aj prie¢nom smere).

Pre spevnenie asfaltovej vrstvy, zvySenie odolnosti proti rozjazdeniu a vytvaraniu trhlin sa pod
lozn1 vrstvu poloZi ocel'ovy kompozit, ktory je zhotoveny z pletenej dvojzakrutovej ocelovej
Sesthrannej siete a prieCnych speviiujicich ty¢i vpletenymi do siete. Nomindlna tahova
pevnost v pozdiZznom a prie¢nom smere je 40/40 kN/m. Ocelovy drét je hrubo galvanizovany
zliatinou Zn + 5% Al. PrediZenie nesmie byt mensie ako 8% v zmysle STN EN 10 223-3.
Kompozit sa vhodnym spdsobom pred poloZenim hornych asfaltovych vrstiev zaisti — napr.
skrutkami do betonu. Raster kotvenia je $tandardne 1-1,5 ks/m?. Pri realizécii je potrebné
dodrzat’ inStalaény manuél vyrobcu.

KOTEVNE PRVKY
KLZNE TRNE $25/500 po 250 mm
ZASTAVKA Y , .
prie¢ne tfne medzi doskami
ks
SO 102 — Partizanska cesta, Myto, smer Salkova 88

6.5. Podlozie vozovky

Nebol vykonany IGHP. V podlozi predpokladame vyskyt piesitych zemin — hlinity, ilovity
piesok. Navrhujeme vykonanie statickej zat'aZovacej skisky na drovni — 1,35 p.t.. Na zaklade
nameranych hodn6t modulu deformacie sa rozhodne o vymene podloZia v hribke 0,50 m.
K realizacii statickej zat'azZovacej skiSky je potrebné prizvat’ stavebny a autorsky dozor.
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6.6.  Popis z hl’adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Navrhovanymi technickymi opatreniami v rdmci stavby sa predpokladd minimalizicia ruSenia
ekologickej rovnovéhy.

V priebehu rekonsStrukcie zastivky na miestnej komunikicii bude vplyvom staveniskovej
dopravy zvySena intenzita dopravy, ktora sposobi narast hlu¢nosti, vibracii a prasSnosti v okoli
komunikécie. Po ukonceni vystavby sa vSetky tieto do¢asné negativne vplyvy odstrania. Po
uvedeni stavby do prevadzky sa nepredpokladd narast nepriaznivych vplyvov na Zivotné
prostredie v porovnani so sucasnym stavom, ale naopak, dojde k ich eliminécii.

6.7.  Popis z hl’adiska bezpe¢nosti cestnej premavky, dopravno - inZinierske udaje

Nepredpokladé sa zvacSenie prepravnej kapacity primestskej a mestskej hromadnej dopravy

a tym zvySenie poctu autobusov / trolejbusov premavajicich na sledovanom udseku.

Podl'a velkosti dopravného zataZenia (STN 736114) je miestna komunikacia zaradena do
triedy dopravného zataZenia IV — stredné — celoro¢ny priemer poctu prejazdov tazkych
nakladnych vozidiel v obidvoch smeroch za 24 hodin 101 - 500.

POCET | POCET
REGIONALNE SPOJOV | JAZD
AUTOBUSY /24 /24

HOD HOD

SO NAZOV SMER | TROLEJBUSY | AUTOBUSY

Partizanska | « 601451, 601456,
102 | ARATEE | Salkov - 2628334142 | 601460, 601464, 1 214
i 601465, 601466

6.8.  Popis z hP’adiska bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych
zariadeni pocas vystavby

Pocas vystavby je nutné dodrziavat’ vSetky platné normy a bezpecnostné predpisy o ochrane
zdravia pri praci. V zaujme ochrany pracovnikov stavby je potrebné dodrZiavat’ technologické
postupy, hygienické predpisy, zaskol'ovanie pracovnikov a vykonavanie prac kvalifikovanymi
pracovnikmi pre prisluSnu profesiu.

KedZe staveniskovd doprava bude vyuzivat jestvujuicu cestnu siet’, je treba prihliadat’ na
ostatnych ucastnikov cestnej dopravy doslednym dodrZiavanim dopravnych predpisov a
principov tolerancie.

Pri stavebnych priacach je nutné zabezpeCit bezporuchovi prevadzku stavebnych
mechanizmov.

Nevyhnutnym predpokladom bezpecnosti stavebnych cinnosti je vytyCenie vSetkych
inZinierskych sieti, ich viditeI'né oznacenie a zabezpecenie pocas celého obdobia vystavby.

Pre zabezpecenie ochrany bezpecnosti pri préci je nutné dodrZat' ustanovenie vyhlasky c.
374/90Zb.

7. Vybavenie komunikacie

7.1.  Zachytné bezpec¢nostné zariadenia

V miestach autobusovej zastavky nie je navrhnuté Ziadne zachytné bezpecnostné zariadenie.
7.2. Omedznikovanie stavby

Omedznikovanie hranic pozemku nebude realizované.

8. Bilancia humusu a zeminy a manipulacia s nimi

Zo stavby bude potrebné odviest’ odpad z vyburania konstrukénych vrstiev vozovky.
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9. Odpady

.....

.....

kategérie ostatné odpady (,,O*). Pri likvidacii odpadu kategérie ,,O“ je nutné dbat’ na o
najvyssi podiel uskuto¢nenych recyklacii (vratane napr. recyklacie frézovanych asfaltovych
vrstiev vozovky). ,,Ostatné odpady* zo stavby, ktoré nebudi recyklované, je mozné ukladat’ na
vhodnych sklddkach stavebného materidlu.

Stcasne mozu vznikat v malych mnoZstvach aj odpady viazané na prevadzku a cCinnost
stavebnych strojov a zariadeni. Tieto ¢innosti maju charakter pripravnych a servisnych prac a
véacsinu takto vzniknutych odpadov bude nutné zaradit’ do kategérii nebezpecny odpad (,,N*).

Cinnosti, pri ktorych vznikaji stavebné odpady, sa daji charakterizovat’ takto:

- vybduranie a uprava jestvujicich konStrukcii vozoviek v miestach napojenia na sicasny
stav,

- vykopové price na budovani cestnych telies, vymena nevhodného podloZia, dprava
podlozia,

- priprava r6znych komponentov na stavbu,

- pokladka jednotlivych vrstiev komunikéci,

- dokoncovacie préace.

Podl'a vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR zb. ¢. 284/2001 z 11.jina 2001 zaraduju
sa tieto odpady zarad’uju do skupin takto:

17 Stavebné odpady a odpady zdemoldcii (vratane vykopovej zeminy
z kontaminovanych miest)

1701  Beton, tehly, dlazdice, obkladacky a keramika

17 01 01 Betén
17 01 03 Keramika
17 01 07 Zmesi beténu,tehal,obkladaciek, dlazdic keramiky iné ako uvedené v 17 01 06

1703 Bitimenové zmesi, uhol'ny decht a dechtové vyrobky
1703 02 Bitimenové zmesi iné

1704 Kovy (vratane ich zliatin)

17 04 02 I:Ilinik
17 04 05 Zelezo a ocel’
1704 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10

1705 Zemina (vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych ploch), kamenivo a materil
z bagrovisk
17 05 06 Vykopova zemina ina

1709 Iné odpady zo stavieb a demolacii
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolécii iné

20 Komunélne odpady
2003 Iné komunélne odpady
2003 01 Zmesovy komunélny odpad

Vietky druhy odpadu oznacené ako ,,0* - ostatny odpad bude odvdZany na skladku firmy
Pemax-plus s.r.o., Medeny Hamor 4949/14, 974 11 Banska Bystrica. Skladka sa nachadza
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v Kostiviarskej - Recyklacné stredisko — Kameniolom. Prepravnd vzdialenost’ na skladku je
cca 6 km.

Kovovy odpad do firmy - Zberné suroviny Zilina a. s., Majerska cesta 11, 974 01 Banska
Bystrica. Prepravna vzdialenost’ na skladku je cca 2 km.

Tabul’ka s prehladom predpokladaného mnoZstva odpadov zo stavby sa nachadza v prilohe
tejto projektovej dokumenticie.

Nakladanie s odpadmi vznikajicimi v mieste stavby sa bude riadit’ prisluSnymi ustanoveniami
zédkona & 223/2001 Zb., o odpadoch a ustanovenim vyhlasky MZP &. 284/2001 Zb., o
kategorizécii odpadov.

Pred vlastnou likvidiciou bude vznikajici odpadovy materidl ponudknuty prisluSnému
spravcovi. Nasledna faza nakladania s odpadmi bude zaistend dodavatel'skym sposobom
priamo osobami opravnenymi k tymto ¢innostiam podla zakona ¢.223/2001 Zb., o odpadoch.
Zmluvy s konkrétnymi firmami, ktoré budu zaistovat’ vyuZitie alebo zneSkodnenie uvedenych
druhov odpadov budi uzavreté zhotovitel'om stavby.

Kone¢né rozhodnutie o sposobe likvidacie (vratane miest pripadného uloZenia odpadu) bude
do znac¢nej miery zavislé na vybranej firme, poverenej k likvidacii odpadu.

10. Dopravné znacenie

Prace budu prebiehat’ v jednej etape. Predpoklad zaciatku vystavby je rok 2019.
Celkova doba vystavby sa predpoklada 8 tyZdiiov - cca 2 mesiace. Predpoklad konca vystavby
je rok 2019.
Stavenisko musi byt oznacené dopravnymi znaCkami, tabulkami, zdbranami, vystraZnymi
svietidlami a prenosnymi zariadeniami docasnej svetelnej signalizicie, vZdy odsuhlasenymi

ODI PZ.

Prenosné dopravné znacenie sa osadi podl’a prilohy €. 5.
Trvalé dopravné znacenie sa osadi podla prilohy €. 6.

Pri realizécii je potrebné dodrzat’ vyhlaSku MV SR €.9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zédkon
o cestnej premavke.

11. Plan organizacie vystavby - POV
11.1 Charakteristika staveniska

Z hladiska umiestenia, popis jestvujiceho stavu

Predmetom rieSenia je usek miestnej komunikidcie na Partizdnskej ulici, pri pohostinstve
Myito, smer Salkova, v okrese Banska Bystrica. Cesta sa nachadza v katastralnom tizemi obce
Banska Bystrica. Povrch zastivok MHD je tvoreny asfaltovym beténom. V sucasnosti su
viditeI'né deformacie na povrchu zastavok MHD.

Z hladiska geologickych pomerov
V mieste vystavby stavebnych objektov nebol vykonany podrobny inZinierskogeologicky
prieskum.

Z hladiska vedenia verejnej premavky

Oprava zastavkovych pruhov na miestnej komunikacie v okrese Bansk4 Bystrica sa dotkne
existujuceho komunika¢ného systému. Zastavky sa budd opravovat’ bez vylicenia verejnej
premavky na miestnej komunikécii. DoCasna zastdvka bude umiestnend v priestore pred
priechodom pre chodcov na Partizdnskej ulici.
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Z hladiska jestvujucich inZinierskych sieti

Poloha existujicich inZinierskych sieti bola potvrdend ich spridvcami alebo zistend zameranim
vteréne — verejné osvetlenie. Priebeh inZinierskych sieti bol overeny pri prejednivani
dokumenticie s majetkovymi spravcami.

Pred zac¢atim stavebnych prac je nutné presné vytycenie inZinierskych sieti spravcami.

Z hladiska zastavby:
Pri realizécii stavby nebude potrebné asanovat’ Ziadne objekty.

Z hladiska loZisk nerastnych surovin:
Na mieste staveniska nie s evidované nijaké loZiska nerastnych surovin.

11.2 Uvolnenie staveniska

V ramci odovzdania staveniska musi byt zabezpecené uvolnenie ploch potrebnych k realizacii
stavby. Priprava dzemia bude pozostavat’ z pripravy pozemkov pre zariadenie staveniska —
stavebnych dvorov, skldidok materidlu, sklddok zeminy a odpadu.

11.3 Zabezpecenie ochrannych pdsiem
Pri prevadzani vystavby je nutné reSpektovat ochranné pasma vedeni inZinierskych sieti,

ktoré sa nachadzajui na stavenisku a v jeho tesnej blizkosti.
Ochranné pasma dotknutych objektov:

miestna komunikécia I5m
kanalizacia DN 500 (od vonkajSieho okraja) 1,5m
kablové vedenie VN, NN 1m
telekomunikaény vedenie 2m
STL plynovod / pripojka I m

Poznamka: VSetky ochranné pasma vedeni sieti si vymedzené v uvedenej Sirke na obidve
strany od obrysu vedenia. U vzdusnych vodi€ov je ochranné pdsmo dané v uvedenej Sirke na
obidve strany od polohy krajnych vodicov.

Vsetka stavebna Cinnost’, ktord bude prevadzana v ochrannych pasmach sa riadi prisluSnymi
zakonmi a predpismi a moZe byt prevadzana iba so sihlasom spravcu zariadenia, ku ktorému
ochranné pasmo prislicha.

11.4 Stanovenie obvodu staveniska

Vsetky technické dpravy s navrhnuté v rdmci pozemkov, ktoré si v majetku mesta.

Obvod staveniska je vymedzeny prenosnym dopravnym znacenim. Trvaly zaber sa neuvazuje.
Pred ukonéenim stavby budu vSetky docasne zabraté plochy uvedené do povodného stavu.
11.5 Zdsady ndvrhu zariadenia staveniska

Zariadenie staveniska bude pozostavat’ zo stavebného dvoru, skladu materialu. Odpady sa zo
stavby sa budd odvézat’ priamo na urcend skladku. Stavebny dvor sa uvaZuje na pracovnych
miestach, ktoré si vymedzené prenosnym dopravnym znacenim. Dodéavatel’ si mdzZe zriadit’ na
vlastné néklady aj iny stavebny dvor.

11.6 Pripojenie staveniska k sietam

Privod pitnej vody je moZny dovozom v cisternach. Skladovanie technologickej vody bude
v do¢asnych zésobnikoch v objeme cca 5 m®.
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Je moZné pouzivat’ naradie s autondmnym pohonom a pouZzit’ mobilnu elektrocentralu.
11.7 Ndvrh postupu realizdcie stavby

Na realizaciu stavby su stanovené podmienky pre zabezpecenie ochrany Zivotného prostredia.

Zhotovitel’ stavby musi okrem vSeobecnych podmienok a poziadaviek kladenych pri realizacii

stavebnych prac zabezpecit:

- zamedzenie kontaminicii vOd ahorninového prostredia rieSenim odvodnenia
a dobrym technickym stavom stavebnych mechanizmov

- zamedzenie pras$nosti kropenim

- dodrzat’ normy a predpisy pri praci v ochrannych pasmach

- pri vyjazde na mimostaveniskové cesty zabezpecit’ Cistenie vozidiel a ciest

- bezpeénu prevadzku verejnej dopravy

Pri stavebnych pracach bude osadené prenosné dopravné znacenie usmeriiujice premavku.
Navrh prenosného dopravného znacenia je spracovany podl'a TP 06/2013 PouZitie dopravnych
znaCiek a dopravnych zariadeni na oznaCovanie pracovnych miest, ktoré si ucinné od
15.11.2013.

Pri pracach vo vozovkach a na priestranstvich pozdiZz pozemnej komunikacie je nutné zvolit
taky technologicky postup pri realizicii zemnych vykopovych prac, pri ktorom budud
vytvorené prekdzky na pozemnej komunik4cii len v minimélnej miere a na dobu nevyhnutne
potrebni. Dizka prekazky musi byt’ volena tak, aby bola zaistena rozhladova vzdialenost’ od
zaciatku prekazky po jej koniec.

Zemné prace na stavbe je vhodné realizovat v obdobi, kedy nebude pocas realizacie
stavebnych prac dochddzat k znecistovaniu stavbou dotknutych komunikacii. V opa¢nom
pripade je nutné prijat také opatrenia, aby na predmetnych cestich nedochadzalo
k znecistovaniu vozoviek. Pokial’ k znecisteniu ddjde, je investor stavby povinny zabezpecit
okamZité odstranenie necistoty z pozemnych komunikacii.

Pocas realizacie stavebnych prac je investor stavby povinny zabezpecCit nepretrZity pristup
vozidiel poZiarnej ochrany a vozidiel zdravotnickej zachrannej sluzby k jednotlivym bytovym
domom a k ostatnym objektom, popred ktoré trasa prechadza.

Investor stavby zodpoveda za prijatie vhodnych opatreni na zaistenie potrebnej bezpecnosti a
ochrany chodcov vo¢i pripadnym padom do otvorenych vykopovych ryh.

Chodniky je nutné zabezpegit' pozdiznymi uzidverami .Pri velkej intenzite chodcov pridat
dotykovt liStu pre nevidiacich.

Pri vykonavani zemnych vykopovych pric je zakazané ukladat materidl z vykopov na
chodnik, vozovku a krajnicu pozemnej komunikicie.

Na prenosné dopravné znaCenie v Case realizacie sa pouZiju dopravné znacky podl'a vyhlasky
¢.9/2009 Z. z. MV SR.

KaZzdy pracovny tsek bude nutné zabezpelit dopravnymi znackami z oboch stran. Pre
zabezpecenie dopravného znaenia sa pouZiju prenosné, zvislé dopravné znacky, ktoré su
nadradené trvalym zvislym dopravnym znackdm. Znacky musia byt umiestnené na cerveno —
bielych pruhovanych stipikoch a mé7u byt pouzité len znaky s reflexnou povrchovou
upravou. V pripade, Ze budi dopravné znaky umiestnené na spolo¢nom stojane je nutné, aby
boli zdkazové znaCky umiestnené nad vystraZznymi a informativnymi znackami. Spodny okraj
najspodnejSej dopravnej znacky musi byt umiestneny min. 60 cm nad droviiou terénu (
nivelety cesty ).
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Vseobecné zdsady

1. Pred zaciatkom realizicie je potrebné prizvat zastupcov OR PZ Okresného dopravného
inS$pektoratu na odsthlasenie docasného dopravného znacenia.

2. MontéZne jamy je potrebné po dobu vystavby ohradit’ bezpecnym zabradlim vysky 1,1 m a
opatrit’ vystraznou ¢ervenou foliou. Pri velkej intenzite chodcov pridat’ dotykovi listu pre
nevidiacich

3. Pozdizne vykopy je potrebné tak isto po dobu vystavby opatrit’ vystraznou ervenou féliou
a zabezpecit’ proti vstupu chodcov.

4. Na riadenie cestnej premavky v pripade nutnosti, pri neprehl'adnej situécii, pri otaCani
nakladnych vozidiel, pri vykladani montdZneho materidlu a pod., bude potrebné zabezpecit
dve osoby na riadenie premavky na zaciatku a na konci obmedzeného useku.

5. Pri zniZenej viditelnosti a v no¢nych hodinich musia byt pracovné prekdzky na ceste
osvetlené preruSovanym oranZovym svetlom.

Postup vystavby:

Stavebné prace sa budu realizovat’ v intravilane. Plochy zariadenia staveniska sa umiestnia na
pracovnom mieste, ktoré je vymedzené prenosnym dopravnym znacenim.
Doba vystavby - 2 mesiace.

Prace na ceste pozostavaju z:

- odfrézovania obrusnej vrstvy krytu z asfaltového beténu

- vybdrania vrstiev vozovky — podkladovych vrstiev a ochrannej vrstvy
- vykopu zeminy podloZia

- vymena zeminy v podloZi — pouZije sa lomovy kamen

- poloZenia a zhutnenia konStrukénych vrstiev

- osadenia novych obrubnikov pozdiZ nastupnej hrany

- poloZenia novej vozovky z CB krytu

- vymeny asfaltového povrchu néstupiska za zdmkovu dlazbu

- realizicia vodorovného dopravného znacenia

- osvetlenia priechodu pre chodcov, resp. jeho ipravy

11.8 Zdsady ndvrhu zariadenia staveniska

Bude na zhotovitel'ovi predmetnej stavby, aby si upresnil tidaje na zdklade svojich potrieb.
Pod)zhotovitelia si mdzZu zriadit’ na vlastné ndklady aj iny stavebny dvor. Uvazuje sa, Ze
v priestoroch hlavného stavebného dvora bude umiestnena jedna UNIMOBUNKA. Docasné
budovy (kancelarie, socidlne priestory, sklady, dielne a pod.) by mali byt vyhotovené z
nehorlavych materidlov, alebo asponi z materidlov s obmedzenou horlavostou. Medzi
jednotlivymi objektmi by mali byt dodrzané adekvatne odstupové vzdialenosti. Sucastou
hlavného dvora sd aj spevnené plochy vhodné pre parkovanie mechanizicie a nespevnené
plochy uréené pre skladovanie materidlov a hmot.

Skladky materidlov budu umiestnené v blizkosti stavebného objektu.

Zariadenie staveniska navrhujeme umiestnit na miestnej komunikacii, Vv priestore
vymedzenom PDZ.

Hlavny pristup do trasy pre mechanizmy, stavebné materidly a vyrobky je z miestnej
komunikécie.

Odpady vznikajuce v priebehu stavby budi podl'a svojej povahy ukladané na urcenu skladku,
alebo do zberu triedeného odpadu.
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VSeobecné zdkladné pravidld pre pripravu a realizdciu stavby :

A. Priprava a zariadenie staveniska

- pred zahijenim prac odovzda investor zhotovitel'ovi stavenisko aobozndmi ho so
$pecifickymi miestnymi podmienkami;

- pri odovzdani staveniska bude investorom odovzdana projektova dokumenticia,

- v bezprostrednej blizkosti cesty bude vybudované ZS

B. Predpokladané podmienky vystavby

- sicastou odovzdania staveniska budu tieto nalezitosti :

- zameranie vSetkych podzemnych a nadzemnych inZinierskych sieti, ktoré by mohli byt pri
realizécii diela poskodené, alebo sa nachadzaju v jej tesnej blizkosti,

- parkovacie a skladovacie plochy pre material a mechanizmy zhotovitel’a,

- objedndvatel’ prevedie v rimci svojich moZnosti zoznamenie s rozsahom staveniska
ostatnych uzivatel'ov cesty a riadne ich upozorni na zvySeny pohyb 0s6b, mechanizmov
a tazkych dopravnych prostriedkov na stavbe,

- pristupy na stavenisko budi zo strany zhotovitela oznacené prislusnymi zakazovymi

a informac¢nymi tabul’ami,

- obsluhy mechanizmov a dopravnych prostriedkov zhotovitela alebo jeho subdodavatel'ov sa
bude mimo staveniska pohybovat’ s maximalnou obozretnostou a obmedzenou prepravnou
rychlost'ou,

- stavba bude oznacena informac¢nou tabulou zhotovitel'a a hlavného subdodavatela o velkosti
max. 2x3 m,

- zhotovitel' je povinny zapisovat vSetky skuto¢nosti rozhodné pre plnenie zmluvy a iné

dolezité okolnosti do stavebného dennika, ktory na stavbe vedie zhotovitel. Tento ma

povinnost’ pravidelne predkladat’ stavebny dennik stavebnému dozoru objednavatel’a.

- v pripade, Ze zhotovitel’ bude pouZivat’ pri svojej praci horlavé kvapaliny, zvaranie ¢i iné
technologie s nebezpeCenstvom vzniku poZiaru, upozorni na to vopred pisomne

objednavatela a zaisti vSetky potrebné opatrenia v sulade s platnymi predpismi,

- priestor pracoviska cez pracovnu dobu zhotovitel’ udrZuje v poriadku,

- po dobu nepritomnosti zhotovitel’'a na pracovisku nesmie tento ponechat’ Ziadne naradie ani

nastroje, materidl len v minimdlnom rozsahu (zabezpeceny proti poSkodeniu alebo

odcudzeniu)

Pripojenie staveniska k inZinierskym sietam

Napojenie stavby na zdroje NN a telefénnej pripojky je mozné z rozvodov v blizkosti miest
odberu. Privod pitnej vody je mozny dovozom v cisternidch. Skladovanie technologickej vody
bude v doCasnych zdsobnikoch v objeme cca 5 m®. Potrebu elektrického pridu na stavbe je
mozné rieSit’ pouzivanim naradia s autondomnym pohonom a z mobilnej elektrocentraly.
Vsetky odbery energii pre zariadenie staveniska musia byt vopred prerokované so spravcami
sieti a uskutocnené v zmysle ich poZiadaviek na technické rieSenie i obchodné zabezpecenie.

11.9 PoZiadavky na zabezpecenie ochrany staveniska a jeho okolia

Vsetky realizované zasahy do $irkového usporiadania, otvorené vykopy vo vozovkach
v Case, kedy tieto budd vyuzivané z hl'adiska vedenia verejnej dopravy, budi riadne oznacené
a zabezpecené prenosnym dopravnym znacenim.

Je potrebné zabezpecit’ ochranu povrchovych a podzemnych vod.

11.10 Zdkladné poZiadavky bezpecnosti prdce

Zakon €. 124/2006 Z. z. o bezpe€nosti a ochrane zdravia pri praci a zmeny v zdkonoch ¢.
95/2000 Z. z. a €. 158/2001 Z. z.,
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Vyhlaska €. 508/2009 Z. z. na zaistenie bezpec€nosti a ochrany zdravia pri praci a bezpe€nosti
technickych zariadeni,

Zakon ¢&. 396/2006 Z. z. o minimdlnych bezpecnostnych a zdravotnych poZiadavkich na
pracovisko,

Smernice pre zaistenie bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci v rezorte spojov,

Smernice bezpecnosti prace — ¢ast’ I — X1,

STN 73 6005 Priestorova tprava vedeni technického vybavenia,

STN 33 2000-5-51 Vyber a stavba elektrickych zariadeni, kap. 51 spolo¢né pravidl4,

STN 33 2000-5-52 Vyber a stavba elektrickych zariadeni, kap. 52 elektrické rozvody,

STN 33 2000-4-41 Elektrické inStalacie budov, Cast’ 4 Zaistenie bezpecnosti, kap. 41 ochrana
pred drazom elektrickym pridom, a ostatné suvisiace normy a predpisy.

Pri stavbe je nutné dodrziavat' vSeobecné povinnosti pracovnikov pri zaistovani
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci, bezpe¢nostné normy, v§eobecné aj rezortné (spojové)
predpisy a opatrenia. Nakol’ko sa vystavba objektov rieSenych v tejto PD bude realizovat’ aj
za existujice] prevadzky, je nutné, aby vedici alebo prisluSny bezpe¢nostny technik
preukazatelne obozndmil pracovnikov dodavatela prac s bezpecnostnymi smernicami
platnymi pre objekty a informoval ich o umiestneni protipoZiarnych zariadeni. Pracovnici,
ktori pracuju v blizkosti komunikacii sa musia riadit zdkonmi ¢. 135/61 Zb. v zneni
neskorSich predpisov, Uplné znenie ¢. 193/1997 Z. z. o cestnej doprave, ¢. 315/1996 Z. z.
o premavke na pozemnych komunikaciach a vyhlaSkou MV SR ¢. 90/1997. Stavenisko musi
byt oznaCené dopravnymi znaCkami, tabulkami, zdbranami, vystraznymi svietidlami
a prenosnymi zariadeniami docasnej svetelnej signalizacie, vZdy odsthlasenymi ODI PZ.
Plan BOZP je zavizny pre vSetkych zhotovitelov po celd dobu realizicie stavby.
(Pod)zhotovitelia su povinni oboznamit s preventivnymi opatreniami, zahrnutymi v tomto
plane vsetkych svojich zamestnancov a personal a vyZzadovat’ ich drZiavanie. O oboznameni
musi byt vyhotoveny pisomny zidznam. Koépia planu bude umiestnend na stavenisku na
kazdému zndmom a dostupnom mieste po celou dobu realizécie stavby. Tento plan je potrebné
aktualizovat’ a upravovat’ v zavislosti od postupu plnenia stavebnych prac, vyskytu drazov,
nehod, skoro nehdd a/alebo inych mimoriadnych udalosti a/alebo dodatoénych zmien v
projekte.

Vseobecné zdsady BOZP
- (pod)zhotovitelia st povinni oboznamit’ s preventivnymi opatreniami BOZP, zahrnutymi v
plane BOZP, vSetkych svojich zamestnancov a personal a vyZadovat ich dodrZiavanie,
- kopia planu BOZP bude umiestnena na stavenisku na kaZdému znadmom a pristupnom mieste
aZ do uplného ukoncenia préc,
- vSetky prace a ¢innosti v ramci stavby je potrebné vykonavat’ so zretelom na :
a) zabezpeCenie zdravia a bezpecnosti pre zamestnancov a personal (pod)zhotovitelov a
ostatnych stran zii¢astnenych na stavbe,

b) vytvorenie pozitivneho a bezpecného pracovného prostredia,
c) ochranu verejnosti pred zranenim a materidlnymi Skodami,
d) ochranu Zivotného prostredia.

- (pod)zhotovitelia zodpovedaji za kvalifikdciu a zdravotnd sposobilost’ svojich

zamestnancov,
ich poucenie z predpisov o0 BOZP, ochrane pred poZiarmi a za ind odbornu spdsobilost’
potrebnt pre nimi vykonavané ¢innosti,

- zhotovitel’ pisomne vymedzi privomoci a zodpovednost’ vediceho stavby a pracovnikov
dozoru na stavbe v oblasti BOZP,

- koordinéciu plnenia tloh BOZP pri realizicii pric na stavenisku zabezpecuje koordinator
bezpecnosti, menovany v zmysle § 2 nariadenia vlady SR ¢. 510/2001 Z. z. v zneni n. p.

- v pripade, Ze na stavbe budu vykonavané price viacerymi (pod)zhotovite'mi sicasne, musia
byt tieto prace navzajom koordinované a vykonavané takym spdsobom, aby nedoslo k
vzdjomnému ohrozeniu bezpec€nosti a zdravia zamestnancov,

- za zriadenie stavebného dvora a zariadenie staveniska zodpoveda zhotovitel’,
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- stavebny dvor musi byt zabezpeceny proti vstupu nepovolanych osdb funkénym oplotenim.
Vyska oplotenia bude minimalne 2 m. Oplotenie musi byt funkéné pocas celej doby

vystavby.

Pri vSetkych vchodoch na stavenisko (resp. zriadené stavebné dvory) musi byt umiestneny
zékaz vstupu nepovolanych osob.

- koordinator bezpec€nosti vypracuje pre stavbu a stavebny dvor situacny plan, ktory bude
umiestneny pocas celej vystavby na kazdému trvale dostupnom mieste. Situa¢ny plan musi
obsahovat’ najma :

- rozmiestnenie jednotlivych objektov,

- vyznacenie komunika¢nych a skladovych priestorov,

- vyznacenie pristupovych, tnikovych a zasahovych ciest,

- vyznacenie pripojok elektriny a vody,

- rozmiestnenie hasiacich prostriedkov a prostriedkov pre zichranné prace,

- pristupové komunikacie, odstavné plochy a pod. sa musia po cely €as vystavby na stavenisku
udrZiavat’ v bezpecnom stave,

- (pod)zhotovitelia dbaji na to, aby nedoslo k znecisteniu pril'ahlych verejnych komunikacii
stavebnymi vozidlami, mechanizmami alebo prepravovanym materidlom. Horniny, piesok a

iny material produkujici prach musia byt pred prepravou kropené. Vozidla pre prevoz

takychto
materidlov musia byt vybavené plachtami. V pripade znecistenia je (pod)zhotovitel’ povinny
komunikéciu ihned’ o€istit’

- v ramci stavebného dvora sa stavebny materidl a konStrukéné prvky (d’alej len stavebny
material) mozu skladovat’ len na vyhradenych miestach podl'a pokynov zhotovitela.
Skladovanie stavebného materidlu mimo areél staveniska, resp. stavebného dvora je mozné
len vo vynimo¢nych pripadoch a na nevyhnutnd dobu, pricom je nutné materidl uskladnit’

tak,
aby neprekazal premavke na verejnych komunikéciich,

- (pod)zhotovitelia musia zabezpecCit, aby vSetky stroje, nastroje a niradie pouzivané na stavbe
boli v dobrom technickom stave, riadne udrZiavané, spravne inStalované a certifikované,

pokial’ to vyZaduju prislusné predpisy. Stroje a naradie mozu obsluhovat’ len kvalifikované a

skisené osoby a ich obsluha musi byt vykonavani v stilade s ndvodom vyrobcu. Je zakdzané

pouzivat’ poskodené zariadenia, najmé ak sa posSkodenie tyka ochrannych a bezpecnostnych
prvkov (napr. poSkodené alebo chybajice kryty pohyblivych/rotujicich Casti, poSkodena

izolacia Casti pod el. napdtim, poSkodené, resp. nefunkéné bezpecnostné vypinace a ochrany a

pod.).

Banska Bystrica, august 2018 Ing. Vojtech Lukac
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TABULKA ODPADOV

Nazov skupiny, Povod
¢. skupiny | podskupiny a druhu Kategoéria | Nakladanie s odpadom m. j Mnozstvo
odpadu
odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demol4cii
17 01 Beton, tehly, dlazdice, obkladacky, keramika
Kttt INchrs
1701 07 L y/, (0} Hamor 4949/14, 974 11 68,61
keramiky iné ako podkladny Banské Bystrica
uvedené v 17 01 06 betén y
1703 Bitimenové zmesi, uhol'ny decht a dechtové vyrobky
Bitd . .., | Vyfrézovany Pemax-plus, Medeny
170302 | DUUMeENOVE ZMESLINC | 4straneny 0 Hamor 4949/14, 974 11 99,952
ako uvedené v 17 03 01 . . .
asfaltovy kryt Bansk4 Bystrica
17 05 Zemina, kamenivo a material z bagrovisk
Zemi K Vo ing Odstranenie Pemax-plus, Medeny
170504 | Semind a Kamenmvo e § -y dtiev 0 Himor 4949/14, 974 11 89,80
ako uvedené v 17 05 03 . .
vozovky Banska Bystrica
. : L Vykop Pemax-plus, Medeny
170506 | YYkopové zeminaind | G 4 0 Hamor 4949/14, 974 11 340,41
ako uvedend v 17 05 05 . . .
zeminy Banska Bystrica




