Plan dopravnej obsluZznosti mesta Banska Bystrica
Standardy dopravnej obsluznosti MHD

Standardy dopravnej obsluznosti
MHD
Banska Bystrica



Plan dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica
Standardy dopravnej obsluznosti MHD

Obsah
1. CIELE VYMEDZENIA DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI . vttt ettt ettt ettt et eeeeeeeeeeae e eeeaeeeeneanae e 3
2. VYCHODISKA DOPRAVNEJ POLITIKY V LEGISLATIVE A STANDARDOCH EU .......c.coovoieiieieeeen, 3
3. VYMEDZENIE TEORETICKYCH POJMOV DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI.....utoveteteeeeeeee et e eeeneeeeee e 4
4. STANDARDY (TECHNICKE) DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI MHD........c.cooviiieeeeeeeeeeeeeeee e 4
4.1. STANDARDY TECHNICKEHO VYBAVENIA MHD (STATICKE) .....v.voveveeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeeseseeeesenesvesenenean 4
A1 1. KOMURIKACIA ... e et e e 4
412, VYDAVENOSE ZASIAVOK ...ttt 4
4.1.3.  Lokalizacia zastavok MHD - Standardy ich zriadovania.......................cccocvvvviininininncnnn. 5
4.2, STANDARDY DOPRAVNEJ OBSLUHY MHD (DYNAMICKE) ...ccuvtiviiiieiieiieiieieeieeieesieesseese e sneesneeseeenes 5
4.3. RANNA PREMAVKA (6 =9 HOD.) ..ecctieeeiieiiieetiesiteeeteesteesteesseesssessseessseessseasssessssessssesssesssesssessnsenans 5
4.4, DOPOLUDNAJSIA PREMAVEKA ....vvviiiiiiiiiieeeee e eeeeeee e e e e e eeeeatteeeeeesesaaaaseeeesessensasaeeesessssnasseeseesssennnsenees 6
4.5. POPOLUDNAJISIA PREMAVEKA ....uvvviiiiiiiiiieeeee e ettt e e e e eeeaateeeeeeeeesaaaaseeeesesssnsasaeeeseesesnaneeeseesssssnnsenees 6
4.6. VECERNA PREMAVKA .....ooiiiuiiiiiiteee e eeeeeeeeee e e eeteeeeaaeeseeaaeeesanaaeesesaeesensaeeesansaeessnsseeessnsseesaaseessnseeeesnns 6
4.7. INOCNA PREMAVKA .....ocoiuiiieieeieeeeeeeeeeeteeeeeteeesesaaeesseaaeessssasteseaaeessasateesaaaeesesseessasseeessseeesansaeessaaeeens 7
5. STANDARDY PODEA LINIEK ..ottt ettt et et e et ee et et ee et et e e ee et e e ee et eaeeeeeeeeeeeeeeeeeeaes 7
5.1. VYUZITEENOST LINIEK ...ceiiiiiutueeieeeeeiiiiieeeeeeeeeiesaaseeeeeeesesiassesesessssssssssseessesssmssassesssssssmmsssesseesssmsssssesees 7
5.2. TRASOVANIE LINIEK ......oiiiiuiiieiiteeeeiitteeeeeeteeeseeeeeeesaseesssaseesssssseesssseesessssessssseeesssseessssssessssseeessssseesssnnes 7
5.3. VARIANTNOST LINIEK .....vviiiatieeetieeteeeteeeteeeeteeeeeeeeeeesaeeeaeesaeesateseaseeasessseesssesesssensseessseesnsesnsseennseans 7
5.4. ZJEDNOTENIE CESTOVNYCH PORIADKOV A CESTOVNYCH DOKLADOV ......cooiviieeiiieeeeeeeieeeieeeeenneeeenns 7
6. EKONOMIKA AUTOBUSOVEJ MHD.......coo oo 8
7. PRINCIPY TVORBY ZMLUV O VYKONOCH VO VEREJNOM ZAUJIME .........cooeioieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 8
7.1. ZASADY FINANCOVANIA UPLATNENE V ,,ZMLUVACH O VYKONOCH VO VEREJNOM ZAUIME“ ............... 9
7.2. PODMIENKY UHRADY PREUKAZANEJT STRATY ..vvvvieivrieeiiteeeeeeteeeeeteeeeenaeeeesaeseseseeesensseessssseessssnesssnnnes 9



Plan dopravnej obsluZznosti mesta Banska Bystrica
Standardy dopravnej obsluznosti MHD

1. Ciele vymedzenia dopravnej obsluznosti

K zakladnému pravu kazdého obc¢ana patri poskytnutie dopravnej obsluznosti na rovnakej
arovni v celej SR bez ohladu na akom mieste $tatu Zije. Stat na jednej strane redpektuje
zakladné prava ob¢anov a principy demokratickej spolo€nosti, na druhej strane je povinny
umoznit’ ich uplatnenie vytvorenim nevyhnutnych podmienok na ich realizaciu. Rovnaka
predstava o naroku ob¢ana vychadza aj z legislativy prijatej v EU.

Podla zakona €. 164/96 Z.z. o drahach a zakona ¢&. 168/96 Z.z. o cestnej doprave ma
obstaravatel MHD povinnost” kryt' straty dopravcu pri poskytovani objednanych vykonov vo
verejnom zaujme. Je preto v zaujme obstaravatela tychto dopravnych sluzieb minimalizovat
straty, ale zaroven obstarat sluzbu v zodpovedajucej kvalite.

Problémom je, Ze rozsah a kvalita dopravnej obsluhy, predovdetkym zakladnej dopravne;j
obsluhy, nie je definovana aje ponechana iba na finanénych moznostiach obstaravatela
tychto sluzieb. Definicie su len vSeobecné arovnako obstaravatelia dopravy, ako aj
dopravcovia sa do nich vzdy ,zmestia“. Zakladna dopravna obsluha je teda definovana, ako
zabezpedenie primeranej dopravy pocas vSetkych dni v tyzdni z dévodu verejného zaujmu,
predovdetkym do zamestnania, $kél, uradov, zdravotnickych zariadeni poskytujucich
zakladnu zdravotnu starostlivost, vratane dopravy spat. Primerany rozsah preprav je teda
podet parovych spojov, ktorych harmonogram uréi objednavatel. Co je ,primerany rozsah
preprav” pritom urci obstaravatel podla svojich finanénych moznosti a nie podla skutoénych
potrieb. Pritom pri uzatvarani zmluvy o prevadzkovani verejnej hromadnej dopravy dba
obstaravatel na to, aby z&kladna dopravna obsluZznost' bola zabezpe€ena aj vzajomnym
prepojenim verejnej osobnej dopravy na drahe s verejnou pravidelnou autobusovou
dopravou.

Deklarovanim zakladnej dopravnej obsluznosti v prislusnych zakonoch bol stanoveny jej
rozsah a garancia. Z hladiska kvality dopravnej obsluZznosti je potrebné stanovit’ kvalitativhe
hranice, v rozmedzi ktorych by sa tato verejna sluzba zabezpecovala.

Verejna autobusova doprava sa v roznych $tatoch EU poskytuje na zéklade ustalenych
kritérii, ktoré su dlhodobo reSpektované a zakotvené v zakonnych normach, ako aj
zmluvnych vztahoch medzi objednavatelmi a dopravcami. Vyznamnym faktorom pri
zabezpeCovani dopravy je dlhodoba stabilita zmluvnych vztahov, ktoré je potrebné budovat
tak, aby nevznikali pochybnosti o seriéznosti a schopnosti plnit zmluvné zavazky. Preto sa
na poskytovanie sluzieb vo verejnej osobnej doprave uzatvaraju dlhodobé zmluvy, ktorych
ucelom je presné definovanie vzajomnych zmluvnych vztahov.

2. Vychodiska dopravnej politiky v legislative a standardoch EU

"Dopravna politka SR do roku 2015" bola prijata uznesenim vilady SR ¢&. 445/2005.
Vychodiskom pre jej vypracovanie bol strategicky dokument EU: "Biela kniha - Dopravna
politka EU do roku 2010 - Cas rozhodnut", kde bolo vytyéené zakladné smerovanie
dopravnej politiky EU ako je harmonizovany rozvoj jednotlivych zloZiek dopravy, revitalizacia
zeleznic, zvySovanie bezpeclnosti, odstrafiovanie Uzkych miest, orientacia na uzivatela a
zvladnutie globalizacie dopravy.

Problematika verejnej osobnej dopravy je upravena v Zmluve o zaloZeni Eurdpskeho
spologenstva a v nariadeniach EU. V Zmluve je to &lanok 16, podla ktorého &lenské $taty
maju dbat' o sluzby vo vdeobecnom hospodarskom zaujme na podporu socialnej a uzemne;j
sudrznosti. V Casti doprava (€lanok 73) sa uvadza, Ze finanéna podpora je zlucitefna pre
koordinaciu dopravy a pre refundaciu za plnenie zavézkov verejnej sluzby. Clanok 86 a 87
upravuje pravidla hospodarskej sutaze, ktoré platia aj pre verejné podniky, pricom Statna
podpora naru$ajuca hospodarsku sutaz je nezlucitelna so spoloénym trhom.

Nariadenie Rady (EHS) €. 1370/2007 o vykonoch vo verejnom zaujme v zelezni¢nej a
cestnej osobnej doprave opravriuje Clenské Staty a miestne organy na zadavanie zakaziek
na sluzby vo verejnom zaujme na zaklade zmluv. Tieto zakazky mdzu obsahovat’ vyluéné
prava na poskytovanie uréitych sluZieb. Uvedené nariadenie dopifia aj rozhodnutie
Eurdépskeho sudneho dvora (ESD) z 24. jula 2003 v pravnej veci ,Altmark Trans" (C-280/00),
ktoré riedi problematiku poskytovania finan&nych prostriedkov z verejnych rozpoctov v sulade
s pravidlami Statnej pomoci a uplatiiovanim hospodarskej sutaze. Nariadenie ma podla él. 7
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ods. 2 Ustavy SR prednost pred zakonmi a je priamo vykonavatelné a zavazné pre vsetky
pravnické a fyzické osoby. Bolo uverejnené v Uradnom vestniku EU, L3015/1,3.12.2007, s.1
a nadobuda ucinnost’ 3. decembra 2009.

Ked samospravne kraje, mesta a obce v MHD v sulade s vnutrostatnym pravom vyzaduju od
poskytovatelov sluzieb vo verejnom zaujme urcité normy kvality, tieto normy sa zahrnu do
sutaznych podkladov a do zmliv o vykonoch vo verejnom zaujme. V podmienkach SR su
poziadavky na posudenie kvality osobnej dopravy definované v STN EN 13816 — Preprava.
Logistika a sluzby. Verejna osobna doprava. Definicia, ciele a meranie kvality sluzby. Tato
norma sa stala na zaklade § 14a ods. 1 zakona ¢. 168/1996 Z.z. o cestnej doprave v zneni
neskorsich predpisov sucastou pravneho poriadku.

3. Vymedzenie teoretickych pojmov dopravnej obsluznosti

Napriek praci na vyhodnocovani dopravnej obsluznosti, pre stanovenie jej rozsahu a kvality
su stanovované vSeobecne zavazné zakladné pojmy, s presnou definiciou a stanovenim
miery pre ich porovnavanie. Na zaklade takto stanovenych zakladnych definicii je nasledne
mozné stanovit zavazné standardy.

Zakladnymi pojmami pre hodnotenie kvality dopravnej obsluZznosti su :
e dopravny systém
e parameter
e Standard.

Dopravny systém - daného uUzemia je zaloZzeny na spolupraci jednotlivych subjektov
pOsobiacich v oblasti verejnej osobnej dopravy, s ciefom trvalo zabezpefovat dopravnu
obsluhu daného uzemia. Tento systém je vrcholovo riadeny, kontrolovany a usmerfiovany
prislusnym spravnym organom.

Parameter - je veli€ina charakterizujuca dany systém.

Standardom - vo verejnej osobnej doprave sa rozumie stanovena miera tejto verejnej sluzby.

4, Standardy (technické) dopravnej obsluznosti MHD

4.1. Standardy technického vybavenia MHD (statické)
Skupina Standardov technického vybavenia MHD je zamerana na urCenie podmienok pre
minimalne potrebné technické vybavenie pre zabezpedenie prevadzky autobusovej MHD.

4.1.1. Komunikacia
Komunikacia, na ktorej je trasovana linka MHD musi byt cestou I, Il., Ill. triedy, alebo
mestskou komunikaciou 1., Il. triedy so Sirkou jazdného pruhu min. 3,00 m pri jednosmerne;j
premavke. V pripade obojsmernej premavky musia byt na komunikacii min. 2 jazdné pruhy
s celkovou Sirkou min. 6,0 m.

4.1.2. Vybavenost zastavok

Zastavka musi byt vybavena zastavkovym zalivom, v zmysle poziadaviek STN 736425.
Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky, pri intenzite cestnej premavky na
komunikacii nad 3 000 skv/den a najviac 20 zastaveni PAD za de na zastavke.

Zastavky musia byt oznaené oznacnikom s nazvom zastavky a s Cislami liniek, ktoré na
zastavke zastavuju. Na zastavke musia byt vyvesné cestovné poriadky liniek. Odporuca sa,
aby najma na zvlast zataZenych a prestupnych zastavkach bola umiestnena aj mapa,
pripadne schéma siete MHD.

Na zastavkach sa odporufa zriadovat pristreSky a na vyznamnych zastavkach aj kryté
nastupistia. Nastupné a prestupové zastavky a zastavky, ktoré su vystavené obzvlast
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nepriaznivym poveternostnym vplyvom (najma vietor v otvorenej krajine) sa obvykle vybavia
pristreSkom pre Cakajucich cestujucich.

Na zastavkach s prevazne vystupnym charakterom, nie je potrebné zriadovat pristresky.

Na konecCnych zastavkach sa odporuca zriadovat socialne zariadenia pre vodi¢ov. V pripade
dizky jazdy v jednom smer pod 30 minut, sa odporuéa zriadit socialne zariadenie pre vodi¢ov
iba na jednej konecénej zastavke.

Umiestnenie zastavok vyplyva z lokalnych poZiadaviek, podla poziadaviek mestského uradu.
Vzdialenost medzi zastavkami MHD, by nemala byt mensia ako 300 m. Priemerna pesia
dostupnost pre cestujucich zo zastavok MHD sa uvazuje okolo 400 - 500 m. V lokalnych
podmienkach riedkeho osidlenia to mdze byt po dohode s mestskym uradom a dopravcom
aj viac.

4.1.3. Lokalizacia zastavok MHD - Standardy ich zriadovania

Standardy na umiestnenie zastavok MHD su odvodzované z jestvujucej siete MHD podla
nasledujucich kritérii:
o Pocet obyvatelov
o 1 zastavka do 500 obyvatelov
0 1 -2 zastavky pre 501 — 1 500 obyvatelov
0 viac zastavok ako 3 su urCované podla terénnych danosti mesta
e Pocet spojov MHD v Spicke (10-15 min), v sedle (do 60 min)
e Vzdialenost dostupnosti zastavky do 700 m.
0 Vzdialenost medzi zastavkami MHD, by nemala byt mensia ako 300m.
0 Priemerna peSia dostupnost pre cestujucich zo zastavok MHD sa
uvaZzuje okolo 400 - 500 m, alebo 5 minut.
0 Vlokalnych podmienkach riedkeho osidlenia to méze byt po dohode
s mestskym uradom a dopravcom aj vacsia vzdialenost.
e Stanovenie hlavnych prestupovych zastavok MHD, ktoré sa nachadzaju
v dopravnych uzloch na dopravnej sieti MHD. Na tychto zastavkach bude
zabezpecovany prestup najma medzi expresnymi a obsluznymi linkami MHD.
e Zjednotenie nazvov zastavok, tak aby ich bolo mozné pouzivat vo vsetkych
aplikaciach (palubné pocitaCe vo vozidlach MHD, cestovné listky, cestovné
poriadky, informaény systém, atd’.) ako jednotné.

4.2. Standardy dopravnej obsluhy MHD (dynamické)

Tato skupina Standardov definuje minimalne poziadavky na dopravnu obsluhu vyjadrovanu
v poéte spojov MHD v danej lokalite (MC). V tejto skupine musia byt zohladnené ponuky aj
od subeznych trati a liniek v definovanom priestore.

Smerovanie liniek aich prislusna kapacita je urena na zaklade lokalnych poZiadaviek
a stanovisk od mestského uradu a dopravcu.

Zasadny vplyv na denné rozdelenie poCtu spojov maju vysledky dopravnej analyzy, ktoré na
zaklade zistenych nastupov urcili po€ty cestujucich v jednotlivych dopravnych taziskach
mesta Banska Bystrica, v dennom rozdeleni po¢as pracovného a vikendového dnia.

Rozsah dopravnej obsluhy musi byt vysledkom nasledujucich faktorov:
o Poziadaviek obyvatelov, vyjadrenych prostrednictvom miestnej samospravy
e Financnymi moznostami mesta Banska Bystrica
e Schvalenom tarifou
e Moznostami prepravcov, ktori musia definovat nevyhnuté prevadzkové naklady na
pozadované vykony vo verejnom zaujme.

4.3. Ranna premavka (6 — 9 hod.)
Poziadavky na rannu premavku maju charakter Spi¢kového zatazZenia, ktoré je sustredované
v Case 6 — 8 hod. V tomto obdobi dosahuje prepravny vykon az vyse 32 % z celkovych
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prepravenych oséb za cely defi. Maximalna Spi¢kova hodina je sustredena v ¢ase 7 -8 hod
s velkostou cez 12,8 % celodennych mnozZstiev. Z tychto doévodov je potrebné venovat
maximalnu pozornost’ zabezpec€eniu prepravnych narokov prave v tomto obdobi.

Ranna premavka je zriadovana pre nasledujuce skupiny cestujucich:
o Cesta za pracou na 1. zmenu pred 6,00 hodinou,
Cesta za pracou s blizSie neurenym ¢asom zaciatku pracovnej doby,
Cesta z prace po 3. zmene — po 6,00 hodine,
Cesta do 3kol na 8,00 hod.
Ostatné cesty (navsteva uradov, zdravotnickych zariadeni a iné).

Uc€enie minimalnych poctov spojov je v plnej miere zavislé:

¢ od miestnych podmienok,
velkosti osidlenia,
lokalnych narokov na dopravu (najma dochadzka do §kél a zamestnania),
rozmiestnenie sidla vo vztahu ku komunikacnej sieti mesta,
rozmiestnenie sidla vo vztahu k sieti liniek MHD,
ainé.

Z vy$Sie uvedenych faktorov mozno odvodit minimalny pocet rannych a dopoludnajsich
spojov v spoloénom intervale vSetkych subeznych liniek 10 - 15 mindat, pricom je
dopravna obsluha zlu€ovana pre rézne potreby. Tento Standard zavadza inervalovu dopravu
v MHD, ktora je prehladnejSia a pre cestujuceho vyhodnejSia, lebo dodrzuje zasadny prvok
MHD a to jej pravidelnost.

4.4. Dopoludriajsia premavka

DopoludnajSia prevadzka nema rozhodujuci charakter z hfadiska prepravnych narokov na
toto denné obdobie. V €ase 10 -13 hod. bolo prepravenych cca 8192 cestujucich, €o
predstavuje cca 25,6 % z celodenného priebehu/hod, €o znamena priemer na 1hod cca 5 %
celodennych mnozstiev.

Z tohto pohfadu je toto obdobie vhodnou dennou dobou, ktoru je mozné obmedzovat,
s prihliadnutim na konkrétne podmienky v jednotlivych Castiach mesta. Minimalny pocet
spojov je 1 par.

4.5. Popoludniajsia premavka
Zatazenie tejto poobedniajsSej hodiny sa priblizuje ranajsej Spickovej hodine.

Popoludriajsia premavka je zriadovana pre nasledujuce skupiny cestujucich:
o Cesta za pracou na 2. zmenu pred 14,00 hodinou,
Cesta z prace s blizSie neuréenym ¢asom konca pracovnej doby,
Cesta z prace po 1. zmene — po 14,00 hodine,
Cesta zo $kél po 13,00 hodine,
Ostatné cesty (navsteva uradov, zdravotnickych zariadeni a iné).

Obdobné pravidla pre stanovenie minimalneho poctu spojov je mozné pouzit ako pre ranné
a dopoludnajsie hodiny, to jest minimalny pocet spojov je v spoloénom intervale vSetkych
subeznych liniek 10 - 15 minut.

4.6. Vecerna premavka

Vecerna premavka je zriadovana pre nasledujuce skupiny cestujucich:
o Cesta za pracou na 3. zmenu pred 22,00 hodinou,
e Cesta za kulturou a Sportom,
e Cesta z prace po 2. zmene — po 22,00 hodine,
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e Cesta do $kol na 8,00 hodinu,
o Ostatné cesty (navsteva uradov, zdravotnictva a iné).

Veclerna premavka je zavisla najma od ciest za pracou. Bude stanovena podfa lokalnych
podmienok a minimalny pocet spojov je v spoloénom intervale vSetkych subeznych liniek
30- 60 minut.

4.7. Nocéna premavka

Noc¢na premavka je velmi Specificka poziadavka na mestsku dopravu. Zriaduje sa prevazne
pre pracovnikov no€nych zmien a slizi zaroven na zvoz vodiCov prepravcu na zabezpecenie
prvych rannych spojov. V Banskej Bystrici su dve no¢né autobusové linky (€. 97 a 98).

5. Standardy podra liniek

5.1. VyuzZitelnost liniek

Zatazenie na linke by malo byt min 200 - 250 os/deni, s vyuzitim cca 25 os/1spoj, v pripade
menSieho vyuzZivania prevadzkovanej linky musi byt osobitne zdbvodnena jej potreba
s prihliadnutim na spésob jej financovania a pripadnu exkluzivitu jej trasovania v uzemi.

5.2. Trasovanie liniek
Z uvedenych hodnét a tras jednotlivych liniek je mozné vytvorit nasledovné skupiny liniek,
podla ich trasovania:
e Linky expresné — zabezpecuju rychlu dopravu predovSetkym vo vztahu bydlisko —
pracovisko.
o Linky obsluzné diametralne - zabezpec€uju dopravny pristup z okrajovych Casti mesta
cez centrum tam, kde nie su expresné linky. Zaroven napajaju expresné linky
Z Uzemia, kde expresné linky nezastavuju.
o Linky obsluzné — doplnkové — zabezpecuju dopravnu obsluhu s nizkymi narokmi na
prepravu. Su naviazané na diametralne obsluzné linky alebo na expresné linky.

5.3. Variantnost liniek 5
Variantnost' linky sa navrhuje iba vo vynimo&ne oddvodnenych pripadoch. Standard poctu
variantnych kurzov na jednej linke na max 3 moznosti.

5.4. Zjednotenie cestovnych poriadkov a cestovnych dokladov
Z hladiska dosiahnutia prehladnosti, jednotnosti pri uc€asti vSetkych zainteresovanych
dopravcov je nutné postupne zavadzat nasledovné poziadavky v tejto oblasti:
e Pouzivanie jednotnych typov predplatnych listkov bez obmedzovania cestujlucej
verejnosti vo vybere dopravcu,
e Denny a tyzdenny priebeh dopravy v rozhodujucej skupine liniek je vefmi vyrovnany
v pracovnych drioch. Nie su v tychto drfioch vacsie vykyvy ako 5 -10 % cestujucich,
¢ Idealny stav dopravy by bolo mozné dosiahnut, zavedenim pravidelnej dopravy po&as
nasledovnych ¢asovych obdobi:
o pracovné dni (pondelok — piatok) — 100 % dopravného vykonu,
0 sobota — 12 % dopravného vykonu,
0 nedela — 8 % dopravného vykonu,
0 Skolské prazdniny (cca 80 % dopravného vykonu).
e Ranné 3pitkové obdobie je rozhodujuce v ¢ase 5 — 8,30 hod, - do 35 % celodenného
vykonu,
¢ DopoludnajSie sedlové obdobie (8 — 13 hod) - do 22 % celodenného vykonu,
e PoobednajSie Spickové obdobie je rozhodujuce v ase 13 — 17 hod, - do 33 %
celodenného vykonu,
e Vecerné sedlové obdobie (17 — 23 hod) - do 10 % celodenného vykonu.
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6. Ekonomika autobusovej MHD

Realizovanie vykonov pravidelnej autobusovej dopravy, ktoré patria medzi vykony vo
verejnom zaujme asu zaloZzené na zmluvnom zaklade, je legislativne odvodené
z Obchodného zakonnika &. 513/1991 Zb. v zneni neskorsich predpisov. Pre autobusovu
dopravu je dalej upravena zakonom NR SR &. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v zneni
neskorSich predpisov, v pripade Zelezni¢nej dopravy ide o zakon NR SR ¢&. 164/1996 Z. z.
o drahach v zneni neskorSich predpisov. Tarifny zavazok ako ¢ast obsahu verejného zaujmu
je reglementovany regulaciou cien vo VHD podla zakona NR SR ¢&. 18/1996 Z. z. o cenach
v zneni neskorSich predpisov. Pritom vyhlaska ¢. 87/1996 Z. z., ktorou sa vykonava tento
zakon, upravuje pri regulacii cien uplatfiovanie ekonomicky opravnenych nakladov (EON),
viazanych na vykony ocerované regulovanymi, teda maximalne stanovenymi cenami.

Vyhlaska MF SR €. 87/1996 Z.z. uvadza, ze pri regulovanych cenach sa uplatriuje institat
EON, priCom su uvedené nakladoveé polozky, ktoré sa ,spravidla“ nezahffiaju do kalkulacie
nakladov na ucely regulacie cien. EON sa preukazuju uc¢tovnymi podkladmi, kalkulaciami
nakladov, pripadne fakturaciami alebo dafiovymi a colnymi podkladmi a pod.

Ak vychadzame z Nariadenia rady EU &. 1370/2007/EU o postupe &lenskych $tatov, ktory sa
tyka zavazkov obsiahnutych v koncepcii sluzieb vo verejnom zaujme v oblasti Zelezni¢nej a
cestnej osobnej dopravy, tak sa vzasade rozliSuju dve rozdielne metédy vypoctu
poskytovaného vyrovnania:

e Vyrovnanie zdévodu tarifnej povinnosti (tzv. iné vyrovnanie) — rozdiel medzi
skuto€nymi trzbami pri poskytovani zliav a medzi trzbami, ktoré by sa mohli o¢akavat
pri neposkytovani zliav,

e Vyrovnanie z dévodu prevadzkovej povinnosti (rozdiel medzi nakladmi a prijmami
z prepravnej ¢innosti — strata)

Mesto Banska Bystrica prostrednictvom prislusnych odborov riadi a organizuje, okrem inych
Cinnosti pravidelni mestsku hromadnu dopravu.

Na zaklade uzatvorenej zmluvy o vykone vo verejnom zaujme v MHD na bezny rok
predkladaju dopravcovia vykazy podla Vyhlasky MDPT SR ¢&. 151/2003 Z. z. o preukazovani
predpokladanej straty z poskytovania vykonov vo verejnom zaujme v pravidelnej autobusovej
doprave. Na konci zuctovacieho obdobia, v sulade so znenim zmluvy vykondava spravny
organ prostrednictvom menovanej komisie na posudenie ekonomicky opravnenych nakladov
a odsuhlasenie dosiahnutej straty, ktoru je povinny spravny organ uhradit’ v pripade, ak je
strata vySSia ako poskytnutd nahrada v beznom roku a ktoru je dopravca povinny vratit na
ucet spravneho organu, ak je strata nizSia ako poskytnuta nahrada v beZznom roku. Komisia
posudzuje ekonomicky opravnené naklady predlozené jednotlivymi dopravcami.

7. Principy tvorby zmlav o vykonoch vo verejnom zaujme

Realizacia vykonov vo verejnom zaujme je pre autobusovu dopravu upravena Zakonom
€.168/96 Z.z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov, Vyhlaskou ¢. 151/2003 Z.z. o
preukazovani predpokladanej straty z poskytovania vykonov vo verejnom zaujme v
pravidelnej autobusovej doprave.

Tarifny zavazok, ako Cast obsahu verejného zaujmu je reglementovany regulaciou cien vo
verejnom osobnej doprave podlfa zakona €. 18/1996 Z.z. o cenach v zneni neskorSich
predpisov a Vyhlaskou ¢. 87/1996 Z.z., ktorou sa vykonava tento zakon. Pritom Vyhlaska
€. 87/1996 Z.z. upravuje pri regulacii cien podmienky uplatfiovania EON viazanych na
vykony ocenované regulovanymi, teda maximalne stanovenymi cenami.

Dopravcovia zdruzeni v Zvaze autobusovej dopravy dnes uprednostriuju pri financovani
zavazku verejnej sluzby metédu vyrovnania z déovodu prevadzkovej povinnosti (rozdiel

medzi ekonomickou cenou a vynosmi z prepravnej ¢innosti - strata).

PS=EC-T
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kde : PS - preukazana strata

EC - ekonomicka cena

T - prijmy z prepravnej ¢innosti
Nariadenie rady EU ¢&. 1893/91 tykajuce sa financovania zavézkov verejnej sluzby v
zeleznicnej, cestnej a vo vodnej doprave v zneni neskorsich predpisov rozliSuje aj metédu
vyrovnhania z dévodu tarifnej povinnosti - rozdiel medzi skutoCnymi trzbami pri
poskytovani zliav a medzi trzbami, ktoré by sa mohli oakavat pri neposkytnuti zliav. Tato
metdda vSak nezohladnuje vplyv dopravnej obsluznosti uzemia.

7.1. Zasady financovania uplatnené v ,,Zmluvach o vykonoch vo verejnom zaujme*

e uzatvaranie zmliv na viacroéné obdobie v sulade s pristupom v EU s moZnostou
kazdoroCného upresfiovania tak, aby sa zabezpecdila navratnost investicii
poskytovatelom vykonov vo verejnom zaujme,

e realizacia vykonov vo verejnom zaujme je povazovana za podnikatelsku ¢innost,

e zabezpecCenie dodrzZiavanie zavazkov vyplyvajucich zo zmluvy za ucelom zniZenia
rizika podnikania dodavatelmi vykonov vo verejnom zaujme,

e do zmliv o vykonoch vo verejnom zaujme suU zapracované investicie a vSetky
finanéné povinnosti spravneho organu.

Z&kladné principy zmluvy:
¢ stanovenie doby platnosti zmluvy a podmienok prolongacie zmluvy,
e stanovenie objednaného dopravného vykonu, pricom mesto si nadefinuje rozsah
vykonov vo verejnom zaujme,
¢ zmluvne dohodnuta vyska maximalnej ekonomickej ceny vykonu.

Pri stanoveni ekonomickej ceny vykonu je dblezité vychadzat zo zakona €. 18/1996 Z.z. o
cenach a vykonavacej vyhlasky k Zakonu (vyhl.€.87/196 Z.z.).

7.2. Podmienky uhrady preukazanej straty

Zmluvny vztah je postaveny na principe, ze dopravca v priebehu roka dostava od mesta
mesacne preddavky vo vySke 1/12 Ciastky schvalenej v rozpodte na uhradu predpokladanej
straty. Tieto prostriedky eviduje na osobithom ucte a pouziva ich len na vydaje stanovené v
zmluve z doévodu odliSenia prostriedkov prijatych od mesta a od inej podnikatelskej €innosti
dopravcu.

Po skonceni uctovného obdobia (spravidla kalendarny rok) objednavatel dopravy na zaklade
vyzvy dopravcu vykona ro¢né zuctovanie poskytnutych finanénych prostriedkov z rozpoétu a
obojstranne sa odsuhlasi rozdiel medzi vySkou preddavkov a preukazanej straty.
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