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gramom a s vysledkami celoStatnekitiamia dopravy (SSC 2010) ako podklad pre kalilwréaci
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Moznosti cyklisticke] dopravy

Aké su teda moznosti v meste Banska Bystrica kqeieaerné prevysenie pohybuje
radovo v desiatkach metrov a pdizdy sklon presahuje niekde 9%? Podobne ako v inych
mestach predovsSetkym v realizacii kratkych ciestBlanskej Bystrici je totiz mozné néjs
nielen sklonovo prijai&é ale i bezpmé a zarovi rychle prepojenia.

\ i Nemee
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Taj
Kraliky

lachov raovai / BYSTRICA . Dol.-

KREMNICKA

Horné Préany ILIAS

Horna
Micina

Viac ako 90% obyvatev mesta potrebuje k dosiahnutiu n&@gig@ho cida ciest
/centradlnatag’ mesta/ menej nez 5 km. Udginy tychto ciest je mozné plnohodnotne nahra-
dit automobil peSou chédzou alebo jazdou na bicykhztialenejSich ci®v je najvhodnej-
Sou alternativou automobilu verejnéd doprava. lastava pomerne Siroky priestor pre vyuZitie
bicykla. Vytvorenie podmienok pre bezipg a atraktivny pohyb po meste je nevyhnutnou
podmienkou. V porovnani s automobilovou, ale i hadmou dopravou sa jedna o ekonomic-
ky menej narény proces.

Ulohou navrhovegasti tohto generelu bolo v prvom rade prigpienavratu obytnej
funkcie mesta. Priklady z inych miest v Eurdpe isvete ukazuju cestu, ako pomocou opat-
reni na podporu cyklodopravy zvtatiegativne tendencie, ktoré pozorujeme i v naSieB-m
tach.

Tento generel teda nesmieme vnintaako nastroj presadzovania zaujmov uéitej
skupiny obyvatd’ov, ktora pouZziva bicykel, ale ako nastroj pre zlegenie Zivotnych
podmienok obyvatd’ov obecne.
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10. KONCEPCIA ROZVOJA CYKLISTICKEJ DOPRAVY

10.1.SirSie va’ahy

Existujuci stav
Mesto Banska Bystrica lezi vo Zvolenskej kotlinegdoli rieky Hron medzi Kremnickymi
a Starohorskymi vrchmi a Panou.

Z pohradu SirSich dopravnych ¥ahov mesto tanguje rekkes cykloturisticka trasa -
Greennway nadregionalneho vyznamu veduca zo ZvatezaDonovaly do RuZomberka.
Usek Zvolen — Sli&- Banskéa Bystrica - nazyvany aj Rodinna cyklisiicesttka vedie strie-
davo po pravom #avom brehu rieky Hron, v niektoryatastiach prechadza obcami a vedie
po komunikéciach Ill. triedy. Usek Zvolen_- Slig vyprojektovany a pripraveny na realiza-
ciu. Usek Slia -Banska Bystrica je zatialen v polohe zameru. Povrch je nekvalitny
a Vv niektorych usekoch aj nebezpg.

Cykloturisticka trasa v primhu mestom Banska Bystrica nema dogosianedzenu
trasuco je na Skodu i z pdladu rozvoja cetovného ruchu. Rodinna ¢&stiv smere od Zvo-
lena prakticky koti pred mostom cez rieku Hron v Radvani, poskkeanie smerom do centra
mesta je problémové s mnozstvom bakié@sto az nebezpeé.

Na vychodnom okraji mesta Banska Bystrica poljge cykloturisticka trasa - nazyva-
na tiez ako Donovalsk& cyklomagistrala cez Salkdtdyvenskilupsu, Priechod Balaze
na Donovaly. Po Balaze je charakter trasy reknga mierne zvineny, od Balazov previada
stupanie, trasa je vhodnd pre horskych cyklistov.

Navrh
Navrh generelu nemotorovej dopravy prepdja juzmychodnicas’ cykloturistickej trasy
novym usekom navrhnutym po berme pravého brehy titon, ktord ma by v zmysle na-
vrhnutych protipovotiovych opatreni upravovana. Nadregionalna cykldioki& trasa tak
bude v meste prechadzpozd? rieky Hron v tesnej blizkosti centra mesta.

Napojenie mesta Banské Bystrica na tuto vyznamilotyistickl trasu je navrhnuté :

» pri Rakytovciach — navrhovanou lavkou ponad riekan

» pri Kremnicke — navrhovanou lavkou ponad rieku Hron a podchodopod cestu R1
» pri llaSi — navrhovanym mostom ponad rieku Hron

» prilliaSi - navrhovanou lavkou ponad rieku Hremiieste existujuceho mosta/
* v Radvani — navrhovanou lavkou ponad komunikadiu R

* na Vajanského namesti

« na Stadlerovom nabreZi — existujlicim mostom priejretanici

« na Stadlerovom nabreZi — existujicim mostom priabywm Drukose

e pri zimnom Stadione - existujucou lavkou ponaduiékon

e pri Smre&ine - existujucim mostom ponad rieku Hron

* Vv Majeri - existujucou lavkou ponad rieku Hron

10.2.Koncepcia rozvoja cyklistickej dopravy
v meste Banska Bystrica je zaloZzena na vzajomepopenom systéme mestskych
a rekre@nych cyklistickych tras, pfom mestské cyklistické trasy su rieSené v ramcanirb
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zovaného Uzemia a rektead cyklistické trasy su rieSené v prirodnom praltreesta a jeho
okolia.

Systém mestskych cyklistickych tras jenpty plosne, ptiom zakladnl kostru systé-
mu tvori 10 hlavnych mestskych cyklistickych trasyklistickych radial ozngenych v gra-
fickej casti uUlohy ako R1 — R 10. Tymito radialami su pijepé vSetky mestskéasti
s centrom mesta. Trasovanie hlavnych mestskychistigklych radial je dokumentované
v situécii uvedenej na nasledujlcej strane.

Podkladom pre navrh zakladnej kostry boli vysledikkety a analyzy cyklistického
prieskumu uskutineného v Banskej Bystrici. Tie poukazali na faktak chceme aby obyva-
telia za&ali aktivne vyuzivé bicykel a aby sa tak stalo v masovom meradle meisirmeste
vytvorit’ plodnu sié cyklistickych tras, ktora musi Bfat’ poZiadavku na bezpeos'.

Pri vybere tras pre mestskeé radialy teda navrrepoeél :

e bezpénod’

» dopravnu obsluznddizemia a dostupntsiel’ov
» pohodlie

e priamos

* atraktivnos

Hlavné mestské trasy — radidly su veden&Zago menej zaZzenych obsluznych
komunikaciach resp. po spoéloych komunikaciach s peSou dopravou.

Mestské cyklistické radialy s navrhnuté v celkodigke 46 266 m /l.etapa/. Napriek
skutatnosti, Ze mesto Banska Bystrica je povaZzované zstang&opcovité™, prevladajluca
¢ag’ navrhnutych radial je vedena udoliami tokov, ktey&azuju len minimalne stapanie.

Trasy k najvySSie poloZzenym obytnym suborom deoda / R4,R5 / a Sasova /R8/ su
vedené tak aby sa vyhybali dlhym resp. strmym stima a stratenym vySkam.

Trasa mestskej radialy R1 — Hustak — Rakytovceevediseku Hustak €OV v trase
Rodinnej cyklistickej cestky — ozn&enej ako Greenway.

Trasa mestskej radialy R10 — Hustak — Salkova vediase Donovalskej cyklomagis-
traly.

Na kostru pozostavajucu z hlavnych mestskych dykkigch tras — radial nadvazuju
prepojovacie mestské trasy, ktorymi su radialy @agvn poprepajané resp. doplnkové mest-
ské trasy, ktoré pripajaju jednotliv@sti tzemia na navrhnuty systém hlavnych mestskych
cyklistickych tras, alebo ktoré rozvetvuju zakladaostru smerom k zdrojom a Eam.

Na systém mestskych cyklistickych tras &@acich zv&Sa na okraji urbanizovaného
Uzemia mesta nadvazuje bezprostredne systém takracyklistickych tras nachadzajucich
sa v okoli mesta Banska Bystrica. Su to trasy méi resp. regionalneho vyznamu.

Vedenie jednotlivych mestskych a rekfegch cyklistickych tras ako aj dokumento-
vanie ich nadvaznosti je zrejmé z grafickagti tlohy — vykresy. 1., 2. a 3.
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11.NAVRH OPATRENI NA MESTSKYCH CYKLISTICKYCH TRASACH

V ramci rieSenia mestskych cyklistickych tras bgpracovany aj navrh opatreni, kto-
ré je potrebné uskutait’ na jednotlivych dasekoch navrhovanych tras aby dowmahli pod-
mienky vhodné pre pohyb cyklistov.

11.1.Stavebné opatrenia

Zakladny prvok budovania cyklistickej infraStrukgdivori cyklisticka cestika alebo
spolainé cestika pre chodcov a cyklistov. Tento pojem zalje pre &ely generelu ako bu-
dovanie novych usekov cyklistickych ceéstk, resp. spoknych cestiiek pre chodcov
a cyklistov speivajucich v realizacii novej konstrukcie cegly vratane zemného telesa, ako
i Upravu existujucich chodnikov sfi@ajucu v rozSireni, odstraneni existujuceho kigiaz-
ba, poruSeny asfaltovy koberec), resp. loznychexrstomunikacie a poSkodenych obrubni-
kov aich nahrada za nové konstm& vrstvy potia druhu povrchu. Pre navrh takychto Use-
kov plati:

» cyklisticka cestika je samostatna miestna aleldelava komunikacia

» vo forme cyklistickych pasov méze ty sas’ou inej pozemnej komunikéacie, oby-
¢ajne vedena v pridruzenom dopravnom priestore, te¢wsti medzi hlavnym do-
pravnym priestorom a z4stavbou

» priestorové vedenie a Sirkové usporiadanie podlighlatnym technickym predpisom
(STN 736110 projektovanie miestnych komunikacispreSTP 15 upokojovanie do-
pravy)

* navrh konStrukcie komunikacii pre cyklisticki doywasa prevadza pdd obecne
platnych technickych predpisov, sladom na triedu dopravnéhotadenia

* komunikéacie s vyléenou motorovou dopravou / i vo Rrej krajine/ je treba navrho-
vat i pre vjazd udrzby, pripadne pre ¢asny vjazd obsluhy okolitych pozemkov
/Lesy, Povodie, spravcovia inzinierskych sietf.At integrovaného zachranného sys-
tému /policia, hasi a zachranna sluzba/

* v oblasti vjazdov/prienych prejazdov cez pruh/pas pre cyklistov/ je nytrevies zo-
silnenu konstrukciu

e v pripade budovania spa@loych cestliek pre chodcov a cyklistov sa oddelenie obi-
dvoch uzZivatéskych skupin riadi konkrétnymi podmienkami a vycted hustoty su-
beZnej resp. primej prevadzky. Nie vzdy je totiz oddelena prevadazéapénejSia.

« stavebny stav novych Gsekov musiisp technické poZziadavky na pohyb alnov
s telesnym postihnutim

e vyber typu povrchu sa riadi uziviskym dopytom. Obecne plati, Ze pre dennu do-
chadzku je najvhodnejSi povrch uniaiici plynult a pohodinu jazdu /spravidla asfal-
tovy/. Naopak na Usekoch s prevazujucou rekrea prevadzkou, teda v prirodiete-
réne je vhodny povrch z mechanicky spevneného kenmeasp. so stabiliziciou ka-
meniva. V miestach s pohybom kaliarov je zasadnou poziadavkou na povrch jeho
maximalna pevnas rovinatos a hladkos.

Nie menej dblezitym prvkom rozvoja cyklistickej iaftruktiry sa drobné stavebné
opatrenia. Tie sgidvaju v jednoduchych stavebnych Upravach veduciokl'kdneniu dopra-
vy, bezbariérovym rieSeniam kriZzovatiek, Uprave stpunasvetlenia nepréddnych miest,
Uprave rozBRadovych pomerov v krizovatkach, resp. na prechogwehcyklistov vysadenim
chodnikovej plochy do krizovatky.
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ej pregafizoto: Ing. Ketoslav Syrovy - Kodg Odoovaci

Mozny spOsob oddelenia klistickej a pé
pruzok sluzi stasne ako hmatny pas

Ukazka najazdu do pridruzeného priestoru cez stayg@lah (Foto: Ing. Ketoslav Syrovy - Kodg. Opat-
renie funguje séasne ako wludnenie v krizeni a gasne ako najazd z prirych smerov.

11.2.0Organiza¢né opatrenia

Dopravne organizaé opatrenia sa zameriavaju na celkové zvySenipetmasti pre-
mavky a mézu macharakter ploSnych zmien v organizacii doprawyioflych alebo bodo-
vych opatreni. V genereli nemotorovej dopravy jefptych niekdko zakladnych typov ta-
kych opatreni, ktoré sa riadia obecnou zdsadomiée potrebnosti Specialnych opatreni pre
cyklistov rastie s intenzitou a rychlimi sibeZnej motorovej dopravy.
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g. rny zua ia Banska Bystrica — Sasova

komunikéacia s opatrenim pre cyklistov

v genereli su takto oztiené tie Useky komunikaej siete. kde je mozné uplatri-
niové organizéné opatrenia typu vyhradeny jazdny pruh alebo elovy jazdny
pruh. Uvedené spbsoby liniovych opatreni sa od sakaajom liSia iba Sirkou vozov-
Ky uréenej pre motorové vozidla. Zatigo vyhradeny jazdny vyZzaduje plnohodnotnu
Sirku pruhu pre motorové vozidla, vigelovy pruh pdita s minimalnymi hodnotami
post&ujucimi pre v&Sinu vozidiel v dopravnom prade /presnu definicim@nosti
pouzitia je mozné né&jsv platnych technickych predpisoch/. Obidve varavrgédenia
cyklistov je mozné kombino¥as pozdznym parkovanim.

» farebné odliSenie jazdnych pruhov je vhodnéadiska bezpmosti prevadzky,
zvlag v miestach krizenia, navrhavéarebne /doportené vo zelenej farbe/ pri-
padne i Struktirou odliSne od fahlého jazdného pruhu alebo pruhu pre chod-
cov. farebné odliSenie je mozné prevdddaodnym vyberom materialu /farebny
asfalt, farebnd betonova dlazba/ pripadne farebnyraiermi, stierkami
a nastrekmi. ZFadiska koncepcie je vhodné zjedriositavebné usporiadanie,
vzhl'ad a farbu cyklistickych tras v celo regione /obleaj a pod.

> vpripade naterov, stierok a nastrekov prevadzangeh povrch dodatme
Ivyhradené jazdné pruhy/ nemusit’tfgrba v celej téke, postai len pod sym-
bolmi bicykla, alebo v miestach krizenia apod.

» vyznaenie obidvoch typov liniovych opatreni musi’lpodporené Upravou ne-
rovnosti povrchu, resp. vpusti tak, aby nedochadzabbchadzaniu prekazok
a ne@¢akavanému vychadzaniu z vyzeaych pruhov. MreZe vpusti sa navrhuju
s malymi otvormi, v pripade pouZitia mreZi s pidnymi otvormi sa tieto osa-
dzuju prigne k smeru jazdy cyklistov.
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Uli¢ny vpust povodny (pre prevdzku cklistov nevhpdevedenie -Aavo) a po otdeni vhodné - vpra\?
(Foto: Ing. Kvtoslav Syrovy - Praha Lgany)

» dopravne ukudnena komunikacia
v obytnych GUzemiach a v miestach, kde je snahdimst’ pobytovu funkciu priesto-
ru, je Ziadiace obmedzrychlog’ prechadzajucich vozidiel na 30 km/h., resp budova
obytné ulice s maximalne povolenou rychilms jazdy 20 km/h. MéZe sa teda jedna
ako o plosSné opatrenie, tak opatrenie liniové resdové.

Zdroj: Ing. Adolf Jebavy — Koda

* jednosmerna komunikacia s obojsmernym pohybom styidi
dblezitou sdag’ou podpory cyklistickej dopravy v meste je odstneanie malych ba-
riér v Uzemi. Medzi ne patri jednosmerna ulica, lRoetenzity motorovej dopravy
a usporiadania uihého priestoru sa navrhuju rézne spdsoby oddefoigsmerného
pohybu cyklistov.
> v celej dzke oddeleny vyhradeny pruh pre cyklistov
» iba oznéenie vjazdov



57

Zdroj: Ing. LukadCerny — vizualizacia Banska Bystrica —(8l.armady

Zdroj: Ing. Adolf Jebavy — Kodia

* zmena organizacie motorovej dopravy
opatrenie na podporu cyklistickej dopravy musf ¥dy prevadzané s véazbou na or-
ganizaciu dopravy v SirSom Uzemi. Prave tieto zmedZu vyraznym spdsobom
zjednodudi vysledné technické rieSenie

» komunikéacia so spotmou prevadzkou motorovej a cyklistickej dopravy
aby bola zaistené plosné dostupghtsemia, zostane i v navrhu na mnohych miestach
zachovana spotma prevadzka motorovej a cyklistickej dopravy. Jeda vSak W&i-
nou o obsluzné komunikacie s malym podielom moteydopravy.
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» peSia zéna s povolenym vjazdom cyklistov
umoznenie vjazdu cyklistov do peSej zény suvisbidpgmrou nemotorovej dopravy ako
celku. Ak je znana ¢ag’ systému postavena na spoigch cestikdch pre chodcov
a cyklistov je povolenie vjazdu cyklistov do pezény len logickym vyustenim tejto
integracie. S tym savisi poziadavka n&3ié vzajomnu ofaduplnos a tolerantnad

Preto je nevyhnutné, aby bolo toto orgatiEaopatrenie spojené s masivnou medial-
nou kampaou.

Zdroj: Ing. arch. Letovanec — peSia zéna Liptoviskigulas
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Zdroj: Ing. arch. Letovanec — peSia zéna Innsbruck

Zdroj: Ing. arch. Letovanec — peSia zéna Salzburg



