38

Lokalita: (16) Stadlerovo nabrezie
Den, datum, ¢as: 14.9.2011
Jméno scitaCe:
Pocasi: jasno/polooblacno
zE
vjezd| do B|do C|do D|do Ejdo A|do C|do D|do E}do A|do B|do D|do E}jdo A|do B|do C|do E{do A|do B| doC |do D|
630-7000 ol 23| 1]oflo]lo]ols|ololoflt1]o|lolol1|1|ofo] 12
700-730 o o 2|1]oflo|loflols|o|loflolo|1|o|lo]lo|o|lo|o] 7
730-8001 o | 4| 3| 1|1|ofo|of1]|o|lo|lo]lz2foloflofol1|[o]o] 10
80083 o o|3|ofloflofloflofls|ofloflo]lo|o|lo|lo]lo|o|o]|o] &
830-9000 o[ o|o|1|1|o]o]lo|l2|o]|ofolo|lo|o|lo]lo]|o|lo]|o] 4
900-8300 4l 4o 1]oflo]lololololoflofla|1|ofo)o]olo|o] 1
14:00-1430 o | 2 [ 1| o1 |o|lo|o|s|o|loflofl2|2|o|lo]lo|o|o|o] 1
14:30-18001 o | 2 1 2| of2|oflo]|ofla]o|ofo]l2fo]|o|lofo|ofo]|o] 12
150015300 o ol 1| 2flo|1folo]ls|o]lo|lole|1lolo)1|o]ofo] 15
16:30-1600 o | 3 o | 1| 1] oflo]|ofo|o|ofo]ls|o|o|lofo]ofo]|o] 10
16:00-16300 4 [ 4 | 2| ofl2|oflo|lolalo]lo|lol2|oflolo)o|lo]|ofo] 12
1630-17000 5 [ 4| 1| ofo|o]|ofo]o]o|o|lo]l2]ofo|lo]o|o|lo]o] 7
219|188 |8|1|0]|o0o|26|0|0]o0|26|5]|0]0]|2]2]0]o0
47 9 26 31 4 -
Pocet cyklistii za 24h
A B c D E
vyjezd+koeficiem5|51|48|21 21|3|o|o 69|0|O|0 69|13|O|0 5|5|o|o
z 125 24 69 83 11 -
do 166 24 53 48 21
celkem na vétvi 291 48 123 131 =

Stitacie stanovisko 16 — Stadlerovo nabrezie
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Lokalita: (17) Cesta k Smreginé SSZ

Den, datum, ¢as: 14.9.2011
Jméno séitace:

Pocasi: jasno/polooblacno

viezd zA zB zC zD
vyjezd| do B doC doD do A doC doD do A doB doD do A doB do C
6:30 - 7:00) o 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
7:00 - 7:30] 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0
7:30 - 8:00) 0 3 0 0 1 1 1 0 0 ] 0 0
8:00 8:30[ 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
8:30 - 9:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1
9:00 - 9:30) 1 1 0 1 0 0 0 0 0 ] 0 0
14:00 - 14:30] 0 3 0 1 1 0 0 1 0 1 0 1
14:30 - 15:00) 0 2 0 0 0 3 2 1 0 0 1 0
15:00 - 15:30 0 1 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0
15:30 - 16:00] 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
16:00 - 16:30) 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 2 1
16:30 - 17:00] 2 1 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0
3 20 1 5 2 9 6 3 1 1 7 4
2 16 10 i -
Pocet cyklistu za 24h

A B C D
vyjezd+koeficient| 8 | 53 | 3 13 I 5 | 24 16 | 8 | 3 3 | 19 | 11

Z| 64 43 27 32

do 32 35 69 29

SEitacie stanovisko 17 — Cesta k Stine SSZ
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Lokalita: (17) Cesta k Smreciné SSZ

Den, datum, as: 14.9.2011

Jméno séitace:

Pocasi: jasno/polooblagno

Kartogram kfiZzovatky - Cestak Smréiné SSZ - Za 24 hodin - V§edni den

13 24

35

I_§

16

=

-

29

SEitacie stanovisko 17 — Cesta k Stine SSZ
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Scitanie cyklistickej dopravy 14.9.2011
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9. VYCHODISKA A PODKLADY PRE NAVRH NEMOTOROVEJ DOPRAVY
Dévody pre zmenu

Existuje tisic dobrych dévodov pi@ chcie® byt mestom otvorenym cyklodoprave.
Tie najd6lezitejSie z nich su v3ak tieto :

Cyklodoprava je zdraviu prospesSna a udrzatBné forma dopravy. ktora pomoze vyries#
problém upchatych miest.

Zdravie

Mesto chce bty bezpeéné, privetivé a zdravé. Okrem iného tu musi bel’a prilezi-
tosti ako sa pohybovaso verejnom priestore, za¢w si a zapoji sa do akéholwek Sportu
¢i akéhokdvek pohybu. Toto sa da urdbirbznymi formami, t4 najjednoduchSia
a najlacnejSia je urobimesto prijemnym, bezpyeym a rychlo prejazdnym pre bicykel. Pri
volbe medzi autom a bicyklom by bicykel malthychlejSi, pohodInejsi a slobodnejSi. Na-
priek tomu, Ze jazda na bicykli nie je bez rizikadia ktori ho pouzivaju citia, Ze vyhody
zdravSieho a dlhSieho Zivof@leko prevazuju.

Kvalita ovzdusSia

Automobilova doprava je stale vyznamnejSim zdrojpneistenia vzduchu, emisii
CO2, hluku. Spevnené povrchy spdsobuju lokalneazdplprehrievanie miest atd. Akdko
vek sa mesta budu snéZ obmedzenie negativnych vplyvov automobilovejrdop na kli-
mu v mestach, rieSenie sa nezaobide bez cyklodpprav

Kvalita mestského prostredia

Patet aut parkujacich a pohybujucich s@ $kor stojacich/ na uliciach mesta sa ne-
ustale zvéSuje. Doprava je uftvena, priechodn@smestom nizka. Podporou a propagéaciou
cyklodopravy je mozné do zérae) miery presvetit obyvatéov o vyhodach nepouzivania
auta k dennej dochadzke. Cyklodoprava ponechamiesta obyvatéom mesta.

Mestské prostredie plni mnoho funkcii. Okrem dopegv funkciu pobytovu resp. so-
cialnu, obchodne spalensku, estetickl a hygienickd. Pre vytvorenie kmahio mestského
prostredia je potrebné udrzavasSetky tieto funkcie v rovnovahe.

Kracovua tlohu v tomto procese hra tzemné planovanigdeNlen o to vymedZiplo-
chy pre byvanie, vyrobu, rekreaciu, zeleraky pristup vytvara monofutiké zony a obyva-
te’om nezostava iiné, len medzi nimi neustale cestéyvaby naplnil svoje zakladné potre-
by. ZvySené poziadavky na mobilitu, ktoré su dosbed nespravneho rozvoja mesta su stale
viac nagpiiané individualnou automobilovou dopravou. Uliceémestia, tieto zakladné skla-
dobné prvky mestského priestoru su viac a viacaxaplané autami, hlukom, splodinami a
obyvatéom nezostava tiiné, nez sat®hova za Wudom a zdravym priestorom gre
z mesta. Tym sa vSak poziadavky na mobilitu zvySuju
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ijd z R1 - kazdodenné kongescie v rannej a pép|8dj dopravnej Spke

Nie vSetky druhy dopravy maju na zivotné prostrediaSich mestach a krajine tak
neblahy vplyv ako individudlna automobilova dopraiajprirodzenejSi spdsob dopravy —
chbdza a hn# v zapati cyklodoprava su naopaknog’ami, ktoré maju nielen prakticky vyz-
nam presunu z miesta na miesto, ale su i takpovedéstotvorné. InfraStruktira pre chodcov
a cyklistov je neinvazivna, tj. nepotrebujéko miesta, je schopna vyhytbaa prekazkam,
tieto neodstrauje atl’. Naviac, uZzivatelia, t,j, chodciladia na bicykloch dt. su schopni
bezprostredne vniniasvoje okolie, vliastné mestské prostredie, vratitailov. Iba pomalsi
pohyb alebo stav bez pohybu umoje pine si uvedoniiumelecké dielo, strom, architektaru,
/ale i vyklad obchodu/. Neustale vzrastajuci podigiomobilovej dopravy na tlee
dopravnej prace ma za nasledok vzrastajue@zemie Uzemia mesta hlukom, exhalatmi
a nakoniec samotnymi parkujdcimi autami.

HOTELLUX

Namestie slobody - parkovanie na pesej zéngeldvya komunikacia pri plaZzovom kupalisku
- parkovanie v zakaze vjazdu
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Most k Malej stanici- minimalny priestor KumAnyho ul. — minimalny priestor, ktory
ktory zostal pre pohyb chodcov a cyklistov zostal pre pohyb chodcov
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Prilozené grafy ukazuiju, ako je to s vyvojom autbitizacie vCesku a na Slovensku.

Cesko

500 443

1991 1995 2000 2006 2011
mm Cesko Expon. (Cesko)
Slovensko
300 280

250 237

200
150
100

50

1991 1995 2000 2006 2011

mm Slovensko  —— Expon. (Slovensko)

Zdroj: Marian Gogola/doplneny autorom: Porovnastigaa automobilizacie €esku a na Slovensku

Na prvy poliad je na tom Slovensko vyrazne lepSie, ale fokezmeme do Uvahy
d'aleko vé&Sie sustredenie dopravy docgich miest a na konkrétne cestiahy, je situacia
v obidvoch krajindch podobna. Na jednej straneoegbné urychlene dokdava’ chybajlce
komunikané prepojenia, na druhej strane je potrebné désledrant verejny priestor a po-
nuka vSetky mozné alternativy k automobilovej dopraidmprava cyklistickd je jednou
Z nich.

Banskéa Bystrica je typickym prikladom takého sid#rea automobilovej dopravy. Je
to dané predovSetkym vyznamom mesta v ramci regi@wovenskej republiky, jeho situova-
nim v Zvolenskej kotline v zkom udoli rieky Hromakoniec i samotnym fugkym ¢lene-
nim mesta s celou radou monoftnitich pléch. Vyznamné cestiiéhy (R1, 1/66, 1/69, 1/59)
prechadzaju v tesnej vzdialenosti od centra maste mnohych miestach vytvaraju nepreko-
naté’na bariéru. Sastiauje sa na nich nielen doprava tranzitna, ale zdrodeprava ciéova
a vnutromestskd. Skutoog’, Ze automobil je dnes pre é&nu obyvatBov mesta stale eSte
najvhodnejSou Wibou pri vybere najrychlejSieho dopravného proskiednamena, ze je
mozné na tychto komunikaciach zaznanteimdenzity zrovnaténé s intenzitami v mestach
akymi su Bratislavai Praha. To so sebou prindSa nielen zniZzenu dr&vality premavky,
ale i vyrazné zhor3enie kvality mestského prostredi

A situacia sa pdt platnych progn6z nebude zlepSvBa prave naopak.
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Delba dopravnej prace v Banskej Bystrici !
65 % 28 % 1% 6 %

ﬁﬁ'oﬁa*

Jednym z najdéleZitejSich podkladov navrhasasti generelu cyklistickej a pesej do-
pravy bol kalibrovany model automobilovej dopravgoku 2009. Pre dely navrhu bol kon-
frontovany so zjednoduSenym modelom automobiloegiravy predloZzenym spracoviden
za Welom posudenia doélezitosti opatreni v prospechistygkej dopravy na komunikaej
sieti mesta.

Pentl(‘;gram intenzit automokﬁﬁvej dopravy - ZdBPNIT spol.s r.o.: Generel dopravy 2009

Vzhradom k skuténosti, ze v dobe spracovania generelu nemotoraygjady nebol
k dispozicii dopravny model, ktory by vyhodnocowapady otvorenia nového Useku rych-
lostnej komunikacie R1 v Banskej Bystrici /sevémméobchvatu/ na prerozdelenie intenzit
automobilovej dopravy v meste, bol preéely navrhu spracovatem vyhotoveny pracovny
model automobilovej dopravy (nie je¢si@’ou ulohy), ktory slUzil spokne s platnym pentlo-



