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Navrhové obdobie generelu : r. 2025
UloZenie generelu : MsU Banské Bystrica- odbor izemného plano-
vania

MSU Banské& Bystrica- odbor stavebnej spravy
UHA mesta Banska Bystrica

Obsah Uzemného generelu nemotorovej dopravy mestsk& Bystrica :

- textovacas’ Sprievodna sprava + tdiy, grafy, situacie

- grafickacas’

1. Sirsie vzahy M 1: 30 000
2. Funki¢néc¢lenenie tras — I. a ll.etapa M 1: 15 000
3. Funkenéclenenie tras — I. etapa M 1: 15 000
4. Clenenie potla vedenia trasy — |. etapa M 1: 15 000
5. Model cyklistickej dopravy — l.etapa

2. UvoD

Uzemny generel nemotorovej dopravy mesta Bansk&iBggUGND /je vypracova-
ny vzmysle § 12 a §13.zakorta 50/1976 o uzemnom planovani a stavebnom poriadku
v zneni jeho neskorSich zmien a doplnkov a 89 a\§hBsSky Ministerstva Zivotného pro-
stredia SR.55/2001 Z.z. o uzemnoplanovacich podkladoch a eetanovacej dokumentéa-
cii.

Podkladom pre vypracovanie UGND bolo Zadanie k UGINBsta Banska Bystrica
vypracované UHA mesta Banskéa Bystrica.



3. HLAVNE CIELE A ULOHY GENERELU

Hlavnym ci¢om vypracovania Uzemného generelu nemotorovej dgpraesta Ban-
ska Bystrica bolo zabez§ié pre mesto Banskd Bystrica Uzemnoplanovaci podidtaty
bude pre navrhové obdobie komplexnym nastrojom kmardinované riadenie Uzemného
rozvoja nemotorovej dopravy v meste Banské Bystrica

Cielom Uzemného generelu nemotorovej dopravy mestakBaBgstrica bolo vzia-
dom na mierku spracovania grafickepti tlohy a rozsah rieSeného tzemia :

» Overenie, spodrobnenie, priestorové upresneni@ardikovanie rieSeni v oblasti nemo-
torovej dopravy vychadzajlcich z rozpracovaného WiRista Banskéa Bystrica a vypraco-
vanie podkladu vhodného pre zapracovanie do etayytih UPN mesta Banska Bystrica

« Overenie, spodrobnenie a priestorové upresnenigipys z navrhu UGD mesta Banska
Bystrica

» Zosuladenie a skoordinovanie konéepch zamerov vypracovanych tzemnoplanovacich
a Uzemnotechnickych podkladov, projektovych dokuid&na odvetvovych koncepcii

» Stanovenie resp. upresnenie zasad podporujucisiejroemotorovej dopravy

» Navrh etapizacie a odpaf@ného postupu realizacie cyklistickych tras a spdeej infra-
Struktary

4. VYMEDZENIE RIESENEHO UZEMIA

RieSenym Gzemim Uzemného generelu nemotorovej dpgeakatastraine Gzemie
mesta Banska Bystrica. Rozloha rieSeného Uzemdstaneuje 10 337 ha. Vymedzenie rieSe-
ného Uzemia je dokumentované vo vykresoch graficksj ulohy.

5. POSTUP VYPRACOVANIA GENERELU NEMOTOROVEJ DOPRAVY

Vypracovanie generelu nemotorovej dopravy mestassBamystrica prebiehalo nasledovny-
mi fazami :

Anketa 02/2011
Terénny prieskum 08/2011
Sitanie cyklistov 09/2011
Analyza s@asného stavu cyklistickej dopravy 10/2011
Vypracovanie konceptu generelu nemotorovej dopravy 12 /2011
Prerokovanie konceptu generelu nemotorovej dopravy 02/ 2012
Vypracovanie navrhu generelu nemotorovej dopravy 03/ 2012

6. UDAJE O SULADE RIESENIA SO ZADANIM

Navrh UGND mesta Banska Bystrica je vypracovangi¥ade so Zadanim k UGND
mesta Banska Bystrica

7. SULAD RIESENIA S NAVRHOM UPN MESTA BANSKA BYSTRICA

Uzemny generel nemotorovej dopravy bol vypracoviivargiastainom v stibehu
s etapou Navrhu nového UPN Mesta Banskéa Bystriga@nti tohto spolkiného stbehu spra-
covania boli rieSenia v oboch dokumentacidch navadjonzultované a koordinovariéavrh
rieSenia Uzemného generelu nemotorovej dopravy §élade so zavaznotag’ou nového
UPN mesta Banska Bystrica.



8. PRIESKUM A ANALYZA CYKLISTICKEJ DOPRAVY

8.1.Anketa
8.1.1.Ciel’ ankety

Ciel'om ankety bolo ziskanie nametov, poziadaviek anmw&zolianov na rieSenie
cyklistickej dopravy, zmapovanie zdrojov alwe cyklistickej dopravy v meste.

Anketa ,PomdZzete nam vytvdrikvalitné cyklochodniky v Banskej Bystrici?“, ktotdola
sitag’ou projektu ,Rozvoj nemotorovej dopravy na UzemstadBanska Bystrica“, bola pub-
likovana v januarovom vydani Radniich novin a na oficialnej internetovej stranke tdes
Banska Bystrica.

Respondenti mali mozntssa prostrednictvom siedmich otazok vyjadeky vz'ah
maju k bicyklovaniu v Banskej Bystrici. Anketa patévala z otazok, ktoré mapovali prefe-
rované smery pri pohybe na bicykli po meste a smekge@&nych ciest, péet jazd na bicykili
pocas tyzaa a tiez poziadavky na vybudovanie bé&ngyeh cyklotras na Gzemi mesta Ban-
ska Bystrica a v blizkom okoli.

8.1.2.Vyhodnotenie ankety

* Ankety sa ztastnilo 256 respondentov

* NajpatetnejSou vekovou kategériou boli respondenti vauvedt 26 — 45 rokov (51%)

» Takmer vSetci respondenti odpovedali, Ze cyklocliodn meste by uvitali (98,8%)

» Preferované smery vychadzali hlavne z miesta byaliesspondentov smerom do centra,
alebo do extravilanu mesta, hlavne v dvoch smeith na Vikanovu, Slig Zvolen

(22%) a na opmy smer Salkova, Slovenskaipia (18%).

» Bicykel v meste nepouziva 23% respondentov, alekiea&né cesty chodi az 38% res-
pondentov 1x do tyZth a 28% 2x do tyZah.

* Viac ako 2x do tyztla by na bicykli jazdilo 38% respondentov v pripatke by boli vy-
budované bezgaé cyklochodniky a 40% by jazdilo kazdyide

* Zankety jednozrime vyplyva, Ze v Banskej Bystrici je silnd spmioska poZiadavka
na to, aby sa vytvoril priestor pre be#pé jazdenie na bicykli. Svédo tom 256 vyplne-
nych dotaznikov, ktoré boli v stanovenom termineu¢né od respondentov.

Vyhodnotenie vekovej Struktary ¢astnikov ankety, ktori odpovedali na otazku veku
(bez vplyvu i zodpovedali vSetky ostatné otdzky ankety) :

VEK POCET % podiel
Do 25 rokov 22 8,7
26 — 45 rokov 127 50,6
46 — 60 rokov 76 30,3
Nad 60 rokov 26 10,4
SPOLU 251 100,0




Z analyzy vysledkov ankety vyplyva ggtnos ciest v meste :
- kazdyda22*1=22
- 1xzatyzda57*1/5=11,4
- 2x zatyzde 57 * 2/5=22,8
- >2xzatyzda 54 * 2,5/5=27,0
- vObec62*0=0
- spolu = 83,2 v priemerny pracovnyide

Priemerny poet najazdenych km v priemerny pracovnyi gemeste je nasledovny :
- kazdy da& 11,5 km * 22 * 1 =253 km
- 1x zatyzde 16,9 km * 49 * 1/5 = 165,6 km
- 2xzatyzdeé 17,6 km * 54 * 2/5 = 380,2 km
- >2x zatyzda 19,9 km * 45 * 2 5/5 = 447,7 km
- spolu 170 cestujucich = 1246,5 km
- priemerne : 1246/5/170 = 7,35 kmide

Z analyzy vysledkov ankety vyplyva getnog ciest za rekreaciou pas vikendu
- kazdyda7*2=14
- 1xzatyzde 100 * 1/2 = 50
- 2xzatyzda 71*2 =142
- >2xzatyzdea63*2 =126
- vbbec11*0=0
- spolu = 332/2 = 166 ciest v priemerny vikendovi de

Priemerny poéet najazdenych km v priemerny vikendovyi ke nasledovny :
- kazdyda 4 * 18,8 = 75,2 km
- 1xzatyzdé 64 *28,5* 1/2 =912 km
- 2x zatyzdea 52 * 34,7 = 1804,4 km
- >2xzatyzd# 31 * 33,8 =1047,8 km
- spolu 151 cestujucich = 3839,4 km
- priemerne : 3839,4/151 = 25,43 kmide

Medziokrskoveé veahy v meste — preget na priemerny pracovny ile

Po prepéte vz'ahov v rekreénej cyklistike koeficientom odvodenym zdto Uplne vyplne-
nych dotaznikov bez ptu nevyuzivajacich bicykel na rekreaciu, zniZzujlzgitiet cidov
236/700 = 0,337 a koeficientu ,navratnosti ciest“iydliska (kz) = 2,00 boli matice vahov
upravené vyslednym koeficientom k = k1 * k2 = 0,337,00 = 0,674 na cesty obojsmerné.

V nasledujucej taldike je uvedena matica rekeggch ciest po predmetnom preép® na re-
kreany dei :

CIEL / BYDLISKO A B C D E F G H @] W \%
A/Centrum,Fortnika,Uhlisko 11] 213 21 13 10 2 8 6 11 81 40
B/Fontorda -| 21| 18 7] 12 2 1 g 21 7B 37
C/Radva,Kremnitka,Rakytovce 1+ - 19 7 8 3 5 4 19 66 3B
D/ Sasova, Rudlova - - -1 31 3 5 5 5 31 45 23
E/ Graniar, Podlavice,Skubin - - - -l 12 9 1 3 12 46 23
F/ Senica, Kyndeva - - - - 1 1 1 1] 24 12




G/ Salkova - - - - - - 0 3 0 30 15
H/ Kostiviarska,Jakub,lanka - - - - - - - 6 6 28 14
SPOLU 101 393 197

Medziokrskové veahy v rekrednej cyklistike — prepéet na priemerny vikendovy tle

CIET A B C D E F G H I >
Suchy vrch Pansky Tajov | llia$ Vika- Badin | Mala- Rietanské Salkova | Mig¢ina
BYDLISKO | kraiiky Diel nova Slig chov. | sedlo sl.

dolina Lupda

A/Centrum 11 9 9 20 7 7 7 13 3 91
Fortnicka
Uhlisko

B/Fortorda 20 7 18 30 1% 14 12 11 11
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E/ Graniar 9 3 11 15 4 6
Podlavice
Skubin

F/ Senica 1 1 2 1 1 1 2 1 1 11
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G/ Salkova 1 1 1
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H/ Kostiviar- 2 3 2 2 2 2 3 4
ska
Jakub
Ulranka

o)

SPOLU 60 43 57 113 4 45 43 %6 45 508

8.2. Terénny prieskum

8.2.1.Ciel'om terénneho prieskumu bolo ziskanie informaciabdodennom pohybe cyklis-
tov a chodcov, jeho intenzite a priebehu, ziskardikladnych informacii o stavebnotech-
nickom stave komunikacii vhodnych pre pohyb cykhstzmapovanie problémovych javov
a koliznych bodov, zistenie nedostatkov a problémovoblasti organizacie dopravy
a dopravného zrania, vyhotovenie fotodokumentacie, skreslenie tndguzivanych
v s(tasnosti cyklistami.

8.2.2.Z&very a analyzy terénneho prieskumu

* Mesto Banska Bystrica nie je typickym mestom sitiad v oblasti cyklistickej dopravy

* Podiel cyklistickej dopravy cca 1% je v porovnamposovnaténymi mestami v SR a
v zahrarii nelichotivy a poukazuje na akutnu potrebu vetiguablematike cyklodopra -
vy vV meste nalezitl pozormos

* V meste Banska Bystrica nie je dopdigiealizovana ani jedna mestska cyklisticka trasa.

* V nezastavanajasti mesta a v jeho okoli su vyzeaé rekregné cyklistické trasy, ktoré



vS8ak nie s udziavané. Existujuci stav cyklistidkyds dokumentuje situacia na nasledu-
jucej strane.

Napriek skutonosti, Ze mesto Banské/&trica doposid nevenovalo pozornégproble-

matike cyklistickej dopravy a podmienky pre pohyklstov su viac ako nepriaznivé,
prieskum v teréne &ianie cyklistov preukazali, Ze cyklisticka dopraveneste existuje.

V meste Banska Bystrica existuje [atliska pouZivania bicykla niekm kategorii cyk -
listov :

Skaseni a odvazni cyklisti, pouzivajuci pre pohya bicykli mestské obsluzné
a zberné komunikacii ako i cesty I. Il. lll. triedyito cyklisti zv&Sa dobre ovladaju
dopravné predpisy a chovaju sa ako riadsaistnici cestnej premavky. Dobre ovladaju
tiez techniku jazdy na bicykli, chovaju sa prirodeea na komunikacii vyuZivaju svoje
prava riadnehodastnika cestnej premavky.

Menej skuseni resp. menej odvazni cyklisti vyudieapre pohyb na bicykli z¢da
menej frekventované obsluzné komunikacie a chodikybaju sa krizovatkam, na
problematickych Usekoch z bicykla 2éa zosadnu. Tato skupina cyklistov neméa od-
vahu zaradi sa do cestnej premavky a todbz dévodu obavy o svoju bezfrms’

a zdravie, alebo nedostai®j znalosti dopravnych predpisov, alebo nedo&tetao
ovladania techniky jazdy na bicykili.

DalSiu kategoriu tvoria ,byvali cyklisti‘— obyvatelj ktori sice vlastnia bicykel a vo-
lakedy po meste jazdili, no v suavislosti s narastoratorovej dopravy v meste
a neoliiaduplnosti vodiov sa na jazdu bicyklom po meste uz neodvazia. Katego-
riu tvoria zv@Sa starSi obyvatelia mesta.

Samostatnu kategoriu tvoria deti a Skolopovinna deda ktor4 vyuZziva bicykel
na Sportovorekregmé vyuzitie vdného ¢asu v obmedzenom radiuse obytnej zény
v ktorej Ziju. Na jazdu po meste — mimo obytnejyogziva bicykel len v doprovode
svojich rodtov, resp. inych dospelych osdb. V obdobi dospievanpouzivanim bi-
cykla zv&Sa kortia /okrem iného i z dévodu, Ze v meste nie su wg@né podmienky
pre bezpé&ny pohyb na bicykli /, resp. vyuZivaju ho len nkresné jazdy mimo mes-
ta.

Poslednu kategoriu tvoria rekesd cyklisti, ktori bicykel vyuZzivaja len pre pohyb
v prirode a pohybu po meste saKeafiom na existujice nepriaznivé podmienky vyhy-
baju. Zv&Sa vlastnia bicykel deny predovSetkym do terénu, ktory je pre pohyb
po meste nevhodny.



Rekre&né cyklistické trasy v okoli mesta Banska Bystrica



* Vzhradom na skuttmog’, Ze mesto Banska Bystrica dopdsi@investovalo do rozvoja
cyklistickej dopravy su cyklisti ,, odkazani “ jazdokrem komunikacii :

po chodnikoch

po zeleni

do zékazu vjazdu

v protismere na jednosmernych komunikaciach
po peSej zéne

po prechodoch pre chodcov

po rychlostnej komunikéacii R1, cestach | triedy.at

a tym poruSové& dopravné predpisy a ohrozavaeba, chodcov a ostatnycliagtnikov
cestnej premavky

* Prejazd centralnotag’ou mesta na bicykli je v gasnosti nemozny bez poruSovania do-
pravnych predpisov resp. bez ohrozenia vlastnepddensti jazdou po ceste |. triedy
s vysokym dopravnym fazenim.

Dolné& Strieborna so zakazom vjazdu cyklistom Horn& Strieborna so zakazom vjazdu sydan



tom

Kuzmanyho a Cikkerova ulica — pohyb cykllstovj Pohyb cyklistov po ceste 1/66 je nebe&zyea ne-
mozny len v jednom smere vhodny
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» Cykloturisticka trasa prechadzajica mestom BansisiriBa nema dopodiarymedzenu
a ozng&enu trasu¢o je na Skodu i z pdladu rozvoja cestovného ruchu. Rodinna ¢kati
v smere od Zvolena prakticky k&éinpred mostom cez rieku Hron v Radvani, pékkea-
nie smerom do centra mesta je problémové s mnabshaviér casto az nebezpeé.

Most cez R1 a Hron v Radvani - cyklisti prekondvbpriéru vo forme schodov s prevySenim takmer klvoc
podlazi

* Nevhodné resp. neopodstatnené dopravné&ni@ na niektorych mestskych komunika-
ciach neumaiuje vjazd resp. prejazd cyklistom

Ul. Lazovna- ptizdS na Bakossovej ul. — so zaka-

Ucelova komunikéacia veduca pdZglazového kapa-
aliska



Ul. Krizna

;::m e ﬁﬁ‘d&'zﬁ"%
Ul. Profesora Saru éag
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Stefanikovo nabrezie - poposgekt OR PZ

Ul. JelSova v Kostiviarskej

Povrch na okraji miestnych komunikacii neumoje bezpeénu jazdu cyklistom - vymole,
,utopené“ da#oveé vpusty, zbytky posypu a pod.

Na chodnikoch, ktoré by pri svojej Sirke umovali spol@ény pohyb chodcov a cyklistov
existujucasto prekadzky v podobe stozZiarov osvetlenia, stoZiolejového vedenia, do-
pravnych zn&ek, reklamnych a informych tabli.
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Namestie Slobody - reklamny pijtsiipik beténova
polgliovita zabrana

£

Chodnik na Stadlerovom nabrezi — tféiejové stoziahodnik na Stadlerovom nabreZi - pristreftktabu’a

Chodnik v Sasovej — éfrmé ramp Chodnik Kralovej — stoiiarejvér‘ejnélwetlema
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* Prechod a prejazd naptikomunikaciami komplikuju vysoké obrubniky

Sladkovtova ulica Namestie. Stara

* V meste nie je vybudovana Ziadna infrastruktueaqyklisticki dopravu

S L

VO]

restaurant

p i z z a

Namestie SNP — chybajlce cyklastyj



14

% - 5 i i op
Namestie SNP — chybajluce cyklostojany

S

Ul.Bakuasechybajice lyZiny

< — o 5 i ; i ]
Vstup do Agalandu - z&bradlie znemaogice vyuzitie  Lavka cez Hron v Majeri — neplgziny bez proti-
rampy na vytlgenie bicykla Smykovej Upravy

—=n
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* V meste Bansk& Bystrica nie je realizované Ziadikdoznaenie ani informany systém,
ktory by navigovalci uz domaceho cyklistu, resp. cykloturistu o zaklkgth smeroch
a cig’och a ozn&oval odpordané trasy pre pohyb cyklistov.

cez mesto

L Ll + 28

Radvdi - torzo zo zngenia cyklistickej tras

3 i ““_?..

T S
Nezjazdny terén pri

dbvodnom drade s nevhodne ungiegm cykloznaenim

» VSeobecne sa da konStatévag nedostattna disciplinovanag oh’aduplnog a toleran-
tnog’ ¢i uz zo strany motoristov, cyklistov i chodcov.



