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1. UvoD
1.1. VSeobecne

Predmetna uloha je vypracovana na zaklade objednavky spol. sr.o. AUREX
Bratislava zo dfia 10.7.2009 a Zmluvy o dielo na vypracovanie Uzemného generelu
dopravy zo dna 15.7.20009.
Predmet zmluvy sa spracovava v Styroch ¢astiach :

Cast A Prieskum dopravy
Prerokovanie a schvalenie metodiky rieSenia ulohy
Zber a vyhodnotenie Strukturnych veli€in
Zber a vyhodnotenie udajov dopravno-technického charakteru
Vykonanie a vyhodnotenie dopravno-sociologickych prieskumov
Rozdelenie uzemia na okrsky

abhwbn =

Cast B Analyza dopravy

Analyza sucCasného stavu, delba prepravnej prace, objemy vznikajucej
dopravy

Definovanie zakladnej komunikacnej siete

|dealizacia ZAKOS a priradenie charakteristik Usekom a uzlom

Kalibracia modelu dopravy podla druhu dopravnych prostriedkov

ZataZenie komunikacCnej siete pre sucasny stav podla druhu dopravy
a podla druhu dopravnych prostriedkov

Progndza dopravy

Vyhladové zataZenie siete podlfa pozadovanych variantov konceptu
UPN mesta Banské Bystrica.

Cast C: Koncept rieSenia Gzemného generelu dopravy
1. Hodnotenie urovne dopravnej obsluhy
2. Hodnotenie vyuZitia kapacit usekov a vybranych uzlov
3. Navrh opatreni a rieSenia dopravy v uzemi
4. Zavery a odporucania

Cast D: Dopracovanie vysledného navrhu UGD
1. Prerokovanie konceptu rieSenia
2. Premietnutie akceptovanych a dohodnutych pripomienok do UGD
3. Vypracovanie vysledného navrhu UGD

Uzemny generel dopravy je, v stlade s § 3,5 zakona &. 50/1976 Zb. o tlzemnom
planovani a stavebnom poriadku (dalej stavebny zakon) v zneni neskorSich
predpisov, Uzemnoplanovacim podkladom. Uzemny generel je vypracovany na
zaklade Zadania pre vypracovanie vsulade s § 4 vyhlasky ¢. 55/2001 Z.z.
0 uzemnoplanovacich podkladoch a uzemnoplanovacej dokumentacii.

Na zaklade vykonanych prieskumov dopravy a podkladov uvedenych
v 1. gasti UGD mesta Banska Bystrica bola vykonana analyza sugasného stavu
dopravy v meste Banska Bystrica ako zakladného podkladu pre progn6zu



dopravy pre rok 2025 akoncepciu rieenia dopravy v UGD mesta Banska
Bystrica.

Koncepcia vypracovania izemného generelu dopravy (UGD) vychadza z vypoétu
prognézy dopravy metddou matematického modelovania. Volbou tejto metodiky
sme pristupili ku klasickému Stvorstupfiovému rieSeniu prognézy dopravy v sulade
s MP 1/2006 MDPaT(v ramci 2. etapy spracovania UGD).

Pre analyzu a prognézu dopravy bolo vyuZzité Specialne programové vybavenie
DID firmy Ing. T.Kysel - METAG Banska Bystrica, ktory predmetné vypocty
vykonal na zaklade objednavky spol. s r.o. BONIT v subdodavke.

Predmetom 3. &asti UGD mesta Banskéa Bystrica bol koncept rieSenia tzemného
generelu dopravy, ktorého obsahom je :

e hodnotenie urovne dopravnej obsluhy

¢ hodnotenie vyuzitia kapacit dopravy a vybranych uzlov

e navrh opatreni

e zavery a odporucania
Prieskum a analyza MHD boli prevzaté (v zmysle ZoD) z ,Projektu dopravnej
obsluznosti mesta Banskéa Bystrica“ (VUD Zilina, 2008).
V ramci 3. éasti UGD bola dopracovana analyza mestskej hromadnej dopravy na
zaklade dodatocne dodanych podkladov prevadzkovatela autobusovej MHD, (bez
dodania chybajucich podkladov, ktoré boli pozadované uz na zacCiatku rieSenia 2.
asti UGD).

V zmysle ,Zadania pre vypracovanie Uzemného generelu dopravy mesta Banska
Bystrica“ je UGD podkladom pre vypracovanie vysledného navrhu UPN mesta
Banska Bystrica. UGD posudil varianty navrhu riedenia dopravy v Koncepte UPN
mesta Banska Bystrica (var.1 avar.2 alt.). Na zaklade posudenia vykonaného
pridelenim doprvnych vztahov (MOV, ZCV a TV) na ZAKOS navrhnutych vo var.
&. 1 avar.g.2 alt. je zrejmé, ze navrh ZAKOS podla var.¢. 2 alt. je vhodneji pre
realizaciu dopravnych vztahov. V ramci rieSenia konceptu UGD bola navrhnuta
Uprava variantu 2 — alternativy konceptu UPN.

Koncept generelu dopravy bol dha 17.2.2010 prerokovany s dotknutymi organmi
samospravy a Statnymi organmi podielajucimi sa na vyuZivani uzemia. Po
vyhodnoteni pripomienok bol spracovany predkladany navrh UGD, ktorého
vysledné rieSenie bude zapracované do navrhu UPN mesta Banska Bystrica.

Do buducnosti by stalo za uvahu v Specialnych Studiach hladat odbremenenie
ZAKOS od individualnej automobilovej dopravy a vytvorit také podmienky, ktoré
pomdzu k zvySeniu podielu hromadnej dopravy a cyklistickej dopravy pri
uspokojovani prepravnych poZziadaviek obyvatelstva mesta ijeho navstevnikov.
Specialne $tudie by bolo vhodné vypracovat aj na rieSenie statickej dopravy,
integrovaného systému dopravy v meste ajeho okoli, moznosti pre
uprednostnenie MHD na cestnej sieti v meste, spolo¢né pruhy pre MHD
a cyklisticku dopravu ap.

Pre pripravu a realizaciu aktualnych opatreni, ktoré maju rieSit postupne situaciu
na najbliz8ich 4 rokov by mala byt v stlade s UPN a UGD mesta Banska Bystrica
vypracovana ,dopravna politika mesta“ s navrhom ucinnych opatreni pre znizenie



objemu automobilovej dopravy v centre mesta apre vytvorenie primeranych
podmienok pre vacsie vyuzivanie MHD a cyklistickej dopravy.

1.2. Zakladné vstupné udaje

Riesené uzemie je podla konceptu UPN mesta Banska Bystrica sihrnom tzemi :

a) katastralnych uzemi (zakladnych uzemnych a sidelnych jednotiek — zUJ, ZSJ a
ich dielov) podra Statistického lexikénu obci Slovenskej republiky 2002

2

Cis. Katastralne uzemia Urbanistické obvody Kod UO
Banska Bystrica - historické jadro 2010650

Pri parku 2010730

Mesto — sever* 20108 1 1

Rudlovsky potok 2010900

Nemocnica 1011380

Mesto — vychod* 201146 1

Stara Kopa - Turi¢ka 2011620

Uhlisko 2011710

p . Smredina 2011890

01 | Banska Bystrica Sidlisko SNP 2011970
Urpin* 2012011

Stara Fonéorda* 201251 2

Stiavnigky 20126 00

Skolsky areal - nova nemocnica 2012780

Vysielac* 201294 2

Graniar 2804110

Trieda Hradca Kralové* 2804292

Majer 2011540

Urpin* 2012012

Stara Radvan 2012270

Radvari 2012430

Stara Fonéorda* 201251 1

Foncorda - Internatna 2013080

Foncorda - Tulska 2013160

" Pr§any 2013240

02 | Radvan Suchy vrch 2013320
Nemecky vrch 2013590

Mutno - Kraliky 2013670

Trieda Hradca Kralové* 28042 9 1

Foncorda - Mladeznicka 2804530

Vartovka 2012190

Kralova 2012350

Mesto — sever* 20108 1 2

.. Vysielac* 2012941

03 Kostiviarska Kostiviarska 201456 0
Jakub 2014480

Sasova | 2011030

Dolina Baranovo 2011110

04 Sasova Sasova |l 2804370
Rudlova | 2011200

Rudlova Il 2804450

Podlavice-Skubin* 20128 6 1

05 Podlavice Podlavice — Skubin* 201286 2
Pod Suchym vrchom 2013410

v Kremnicka 2013830

06 | Kremnicka Rakytovce 20139 10
07 Senica Mesto — vychod* 2011462




Senica 2014130
08 | Salkova Salkova 201405 0
09 Ulanka Ulanka 26642 6 0

* takto oznac¢ené UQO spadaju do 2 alebo viac katastralnych uzemi

! Statisticky trad SR v spolupréaci s Ministerstvom vnitra SR, 2003

b) urbanistickych obvodov podfa vymedzenia pre posledné Scitanie ludu, domov a
bytov k 26.5.2001 (pozri graficku schému), a to:

Urbanistické obvody mesta Banska Bystrica

Por. Cislo | Por. Cislo ] ] Charakter
uo uo Kod UO Nazov UO uo
(podra PaR)* | (podra SU SR)®
01 01 2010650 Banska Bystrica - HJ 9
02 02 2010730 Pri parku \Vj
20108 11 4 0
03 03 20108 1 2 Mesto — sever
04 04 2010900 Rudlovsky potok ®)
05 05 2011030 Sasova | o)
06 06 2011110 Dolina Baranovo L
07 07 2011200 Rudlova | 0
08 08 1011380 Nemocnica vV
201146 1 . 5 P
09 09 20114 6 2 Mesto — vychod
10 10 2011540 Majer P
11 11 2011620 Stara Kopa - Turitka L
12 12 2011710 | uhlisko 0]
13 13 2011890 Smredina P
14 14 2011970 Sidlisko SNP 9
2012011 6 R
15 15 20120 12 Urpin
16 16 2012190 Vartovka L
17 17 2012270 Stara Radvan D
18 18 2012350 Kralova P
19 19 2012430 Radvan O
2012511 . . 7 0O
20 20 20125 12 Stara Foncorda

Cislovanie pouZzité v prieskumoch a rozboroch pre UPN

Cislovanie pouzité v koncepte UPN na zéklade poZiadaviek Zadania

UO Mesto — sever je v désledku nezrovnalosti medzi hranicou UO a K.u. roz¢leneny do dvoch k.u., a to:
20108 1 1 — k.0. Banska Bystrica, 20108 1 2 - k.u. Kostiviarska,

UO Mesto — vychod je v désledku nezrovnalosti medzi hranicou UO a k.u. rozéleneny do dvoch k.u., a to:
20114 6 1- k.u. Banska Bystrica, 20114 6 2 - k.u. Senica,

UO Urpin je v désledku nezrovnalosti medzi hranicou UO a k.u. roz¢leneny do dvoch k.a., a to: 20120 1 1
— k.u. Banska Bystrica, 20120 1 2 - k.4. Radvari,

UO Stara Foncorda je v désledku nezrovnalosti medzi hranicou UO a k.u. rozéleneny do dvoch k.u., a to:
20125 1 2 - k.0. Banska Bystrica, 20120 1 1 - k.u. Radvan,




21 21 20126 00 Stiavnicky R
22 22 2012780 Skolsky areal - nova nemocnica \Y
23 23 201286 1 Podlavice-Skubin® O
201286 2
24 24 58152 : ; Vysielag® Z
25 25 2013080 Foncorda - Internatna O
26 26 2013160 Foncorda - Tulska O
27 27 2013240 Prsany X
28 28 2013320 Suchy vrch R
29 29 2013410 Pod Suchym vrchom Z
eirarar) | (odie SOSR) | Kéd UO Nazov UO Charakter
30 30 2013590 Nemecky vrch L
31 31 2013670 Mutno - Kraliky R
32 33 2013830 Kremnicka N
33 34 2013910 Rakytovce N
34 35 2014050 Salkova N
35 36 2014130 Senica P
36 39 2014480 Jakub N
37 40 2014560 Kostiviarska N
38 41 2664260 Ulanka N
39 46 2804110 Graniar @)
40 a7 280429 1 Trieda Hradca Kralové'® O
280429 2
41 48 2804450 Rudlova Il O
42 49 2804370 Sasova Il O
43 50 2804530 Foncorda - Mladeznicka @)

Charakter UO O — obytny
N — obytny - odluéeny
V — vybavenostny
R - rekreacny
Z — polnohospodarsky
P — priemyselny
D — dopravny
L — lesny
X —rezerva

Pozn.: Pévodné UO: 32 — Malachov (20137 1 N)"", 37 — Kyncelova (20142 2 0)"?, 38 — Nemce (20143
2 Ng” 42 — Vikanova (26989 2 N)™, 43 — Vikanova-Priemysel (27690 2 P) a 44 — Hronsek (21974 2
boli zrusené v désledku od¢lenenia pévodnych mestskych ¢asti od Banskej Bystrice.

UO Podlavice-Skubin je v désledku nezrovnalosti medzi hranicou UO a k.u. rozéleneny do dvoch k.u., a

to: 20128 6 1- k.u. Podlavice, 20128 6 2 - k.u. Skubin,

UO Vysielacé je v désledku nezrovnalosti medzi hranicou UO a k.u. rozéleneny do dvoch k.q., a to: 20129 4

2- k.u. Banska Bystrica, 20129 4 1 - k.u. Kostiviarska,

UO Vysiela¢ je v désledku nezrovnalosti medzi hranicou UO a k.u. roz¢leneny do dvoch k.0., a to: 28042 9 2 -
k.u. Banska Bystrica, 28042 9 1 - k.u. Radvarni,

Pévodna miestna ¢ast Banskej Bystrice — Malachov bola od¢lenena ku driu 1.1.1993,

Pévodna miestna ¢ast' Banskej Bystrice — Kyncelova bola od¢lenena ku driu 23.11.1990),

10

11
12



Mestské Casti a urbanistické obvody

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky podla § 7 ods. 2 zakona SNR ¢. 517/1990 Zb.
0 uzemnom a spravnom ¢leneni SR uverejnilo zoznam obci a ich ¢asti opatrenim &. 28/1996
Ministerstva vnutra SR z 24. novembra 1995. V tomto zozname je uvedenych 16 mestskych
Casti, ktorych hranice nie su graficky ani uzemne vymedzené.

Pre potreby spracovania UPN mesta Banska Bystrica boli takto stanovené mestské
Casti na zaklade uzemného vymedzenia poskytnutého mestom upravené tak, aby
pozostavali bezo zvySku z jedného alebo viacerych presne uzemne vymedzenych
urbanistickych obvodov SU SR. Vramci rieSenia konceptu UPN mesta Banska
Bystrica boli takéto hranice mestskych €asti (a vramci nich aj urbanistickych
obvodov) dalej upravené tak, aby v sulade s navrhovanymi funkénymi plochami
a dopravnymi liniami vytvarali logicky celok, vzajomny vztah takto stanovenych
mestskych €asti a urbanistickych obvodov je uvedeny v nasledujucej tabufke :

Mestska Cast Urbanisticky obvod
Cislo Nazov Cislo Nazov
01 Banska Bystrica — historické jadro
02 Pri parku
03 Mesto-sever
04 Rudlovsky potok
08 Nemocnica
09 Mesto-vychod
, . 11 Stara Kopa - Turic¢ka
01 Banska Bystrica 12 Uhlisko
13 Smredina
14 Sidlisko SNP
15 Urpin
21 Stiavnisky
22 Skolsky aredl — nova nemocnica
46 Graniar
02 lligd 16 Vartovka
03 Jakuh 39 Jakub
.. 24 Vysielaé
04 Kostiviarska 40 Kostiviarska
05 Kralova 18 Kralova
06 Kremnicka 33 Kremnicka
07 Maier 10 Majer
. , 23 Podlavice-Skubin
08/14 Podlavice — Skubin 29 Pod Suchym vrchom
17 Stara Radvan
19 Radvan
20 Stara Fonc¢orda
” 25 Foncéorda-Internatna
09 Radvan 26 Fongorda-Tulska
27 PrSany
28 Suchy vrch
30 Nemecky vrch

* Pévodna miestna éast Banskej Bystrice — Nemce bola od¢lenena ku driu 23.11.1990,

* Pévodna miestna Gast Banskej Bystrice — Vikanova bola od¢lenena ku driu 23.11. 1990,
" pévodna miestna éast Banskej Bystrice — Hronsek bola od¢lenena ku driu 1.1.1993.



31 Mutno-Kraliky
47 Trieda Hradca Kralové
50 Foncorda-Mladeznicka
10 Rakvtovece 34 Rakytovce
P 07 Rudlova |
11 Rudlova 48 Rudlova Il
05 Sasova |
12 Sasova 06 Dolina Baranovo
49 Sasova ll
13 Senica 36 Senica
15 Salkava 35 Salkova
16 Ulanka 41 Uranka

1.3. Pouzité podklady

Pri rieSeni boli pouzité nasledovné podkladové materialy :

Cesta 1/66 Banska Bystrica — severny obchvat
o graficka ¢ast, M 1:2.000 - situacia

Dopravoprojekt, a.s. Bratislava
09/1999

(vytah)

Analyza a modelovanie automobilovej dopravy v regione Banska Bystrica| Slovenska sprava ciest

— Dr. Ing. Peter Schlosser
03/1999

Banska Bystrica — Uzemny generel dopravy
o 1.etapa — Cestna dopravna siet a uzemné vazby
o 2.etapa — Zavery prieskumov automobilovej dopravy

Stav. fakulta STU,

Katedra doprav. stavieb, Bratislava
— Ing. Peter RakSanyi

11/1996, 03/2000

Banska Bystrica - Zakladna komunikacna siet mesta

UHA Mesta Banska Bystrica

o 1. etapa — pasport vertikalneho dopravného znacenia
o 3. etapa — tabelarny a graficky pasport

Bystrica

o zjednodus$eny tabelarny pasport MK, P, MP a chodnikov mesta Banska

e vykres v M 1 :20.000 - Ing. Oto Pavlik
06/1998

Navrh opatreni na zabezpecenie chodu MHD na rok 2005 — Pracovny SAD BBDS, as.

podklad pre MHD v Banskej Bystrici 2004

Pasport dopravného znaéenia Mesta Banska Bystrica MON Praha — Servis techn. pomoci
/ KASI Praha

— Ing. Oto Janik, CSc.
10/1989, 1996

Koncepcia cyklistickej dopravy v Banskej Bystrici

UHA mesta B. Bystrica
09/1991

Plan dopravného rozvoja CMZ Banska Bystrica

Ing. Otto Janik a kolektiv,
Banska Bystrica

RuZomberok — Banska Bystrica — Zvolen — Dolny Kubin — Martin —
SaSovské Podhradie - Zvolen

12/1993
MHD Banska Bystrica — Trolejizacia zony Rudlova — Sasova UHA mesta B. Bystrica
06/1995
Mapovy pasport MK, chodnikov a VO mesta Banska Bystrica — 2.¢ast Ilf;%40t0 Janik, CSc.
Prepojenie dialnice D1, rychlostnych komunikacii R1 R3 Dolny Kubin — | Dopravoprojekt Bratislava,

Divizia Zvolen
02/2006

UPN mesta B.Bystrica — Prieskumy a rozbory

AUREX, s.r.0. Bratislava, 2005

UPN mesta B.Bystrica - Koncept

AUREX, s.r.0. Bratislava, 2008

Vypracovanie planu dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica

VUD/DIC/Zdruzenie 1, 2008

Studia rie$enia inteligentnych dopravnych systémov na izemi mesta
Banska Bystrica

HBH Projekt Bratislava

Ban. Bystrica — UGD — podklady pre UHZ

KDS-SF —STU Bratislava, 1996

UGD mesta Banské Bystrica — dopravny prieskum

KDS-SF —STU Bratislava, 2000

1/66 Ban. Bystrica — severny obchvat — Dopravny prieskum

Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, 1997

1/66 Ban. Bystrica — severny obchvat — DopravnoinZiniersky prieskum Dopravoprojekt, a.s. Bratislava, 2006

Expertizny posudok severného obchvatu 1/66 v B.Bystrici

Prof. Ing. V.Medelska,DrSc. Bratislava, 2001

Dodatok €.1 k protokolu o vykonani Statnej expertizy €. 6/1998 na

MvaRR SR, 2003
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stavebny zamer 1/66 Ban.Bystrica — severny obchvat

UPN VUC Banska Bystrica URBION Bratislava, 2006

Prioritné preventivne protipdvodiové opatrenia v SR — Studia Slov.vodohosp. podnik, 3.p. Banska Stiavnica,

uskutoénitelnosti Podprojekt 2 — Banska Bystrica 5(%5 GmbH, Omikron Kappa Consulting Ltd

2. DEMOGRAFICKOEKONOMICKY POTENCIAL

Pocltom obyvatelov sa okres Banska Bystrica radi medzi 16 najvacSich okresov
Slovenska, ktoré maju viac ako 100000 obyvatefov. Hustotou zaludnenia ako
jediny z kraja prevySuje celoslovensky priemer. Obyvatelstvo je sustredené do
stredu okresu a pozdiz cestnych komunikacii vychadzajicich z krajského mesta.
Horské oblasti po obvode okresu su osidlené riedko. Pozoruhodné je, ze az 75,3%
obyvatefov Zije v Banskej Bystrici. Vo vyvoji poCtu obyvatelov pozorujeme
mimoriadne dynamicky rast vr. 1950 — 1991, kedy sa pocet obyvatelov okresu
viac ako zdvojnasobil.

Vyvoj poctu obyvatelov

ROK 1869 1921 1950 1991 1995
Pocet obyv. 37509 45971 50488 111244 112810
Index rastu 100 122,6 134,6 296,6 300,8

Vekova Struktura obyvatelstva — predproduktivny vek 24,7%, produktivny 59,5%,
poproduktivny 15,8%.

Vo vekovej Strukture obyvatelstva okresu uputa pozornost nizka hodnota podielu
obyvatelov v poproduktivnom veku, ktora je o 3% nizSia ako krajsky priemer.
Podiel vysokoSkolsky vzdelaného obyvatelstva je az 04,1% vysSi ako
celoslovensky priemer, €o vyplyva z toho, Zze Banska Bystrica je sidlom vysokych
8kol a viacerych kulturnych institucii.

Vyvoj poctu obyvatelov mesta Banska Bystrica

rok 1869 1900 1921 1950 1970 1995

Pocet obyv. | 12314 16932 18724 22651 45736 84919

V roku 2008 malo mesto B.Bystrica 79248 obyvatelov.

Na vypocet regionalnej progndzy obyvatelstva do roku 2025 bola pouZita
komponentna metoda. Vychodiskovym udajom progndézy bol pocCet a vekova
Struktura obyvatelstva v okresoch k 31.12.2002.

Podla Progndzy vyvoja obyvatelstva v okresoch SR do roku 2025 (VDC, r.2004)
sa predpoklada, Zze okres Banska Bystrica bude mat v rokoch

« r.2005 112.078 obyvatelov,

.« r.2010 112.268 obyvatelov,

« r.2015 112.188 obyvatelov,

« r.2020 111.456 obyvatelov,

. r.2025 109.826 obyvatelov.

Predpokladame, Ze pocet obyvatelov Banskej Bystrice potom bude
. vr.2015 83.210 obyvatelov,
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« vr. 2025 81.450 obyvatelov.

Pre rieSenie UPN SU Banska Bystrica bolo stanovené zaujmové uzemie, ktoré
okrem mesta Banska Bystrica zahffa 21 obci z okresu Banska Bystrica a 2 obce
z okresu Zvolen a to Sielnica a V.Luka.

V roku 2001 zilo v zaujmovom uzemi 17.274 obyvatelov. PocCet obyvatelov
zaujmoveho uzemia mézeme do vyhladu povazovat za relativne stabilizovany.

Vo vidieckych sidlach Zije necelych 25% obyvatelov okresu, ¢o je velmi malé
percento, ktoré svedCi o koncentracii obyvatelov v okresnom meste a zaroven
krajskom meste.

Okres ma v State stredovu polohu. V désledku morfologie jeho povrchu dopravné
podmienky nie su velmi priaznivé. Dopravné spojenie s Podtatranskou kotlinou je
mozné len cez vysokopolozené sedlo Donovaly, s Tur€ianskou kotlinou
serpentinami cez sedlo Maly Sturec. Na trati Banska Bystrica — Turgianske Teplice
sa na uzemi okresu nachadza nas najdlhSi Zelezni¢ny tunel. Banska Bystrica je
vzdialena od Bratislavy 216 km, od Ko$ic 219 km, od Ziliny 91 km a od PreSova
214 km.

Vyvoj poctu obyvatelov v okrese a meste Banska Bystrica v rokoch 1970-2004

Uzemie Pocet obyv. Pocet obyv. Pocet obyv. Pocet obyv.
r. 1970 r. 1980 r. 2001 r.2004
(koncoroény
stav)
okres Banské Bystrica 76 331 93 994 111 984 111 419
mesto Banska Bystrica 44 749 62 688 83 056 81704
ostatné obce 31582 31 306 28 928 29715
okresu Banska Bystrica
% obyv. mesta BB 58,62 66,69 7417 73,33
z obyv. okresu BB

Za predpokladu, Ze z poctu obyvatefov v produktivnom veku bude 81,7 %
zapojenych do ekonomicky aktivneho Zivota, méZzeme predpokladat nasledujuci
poCet ekonomicky aktivnych oséb k vyhfadovym etapam:

e r.2015 49.220 ekonomicky aktivnhych oséb,

e r.2025 43.786 ekonomicky aktivnych osob.

Vyhladovy pocet obyvatelov v mestskych Castiach Banskej Bystrice v r. 2001,
2015 a 2025 podfa konceptu UPN mesta Banska Bystrica :

mestska cast’ pocet obyvatelov prirastok (ubytok)
- . p. obyv. 2001 -
Cislo nazov r. 2001 r. 2015 r. 2025 2025
01 Banska Bystrica 15798 18 400 19 300 3502
02 llias 240 170 170 -70
03 Jakub 637 500 460 -177
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04 Kostiviarska 377 480 570 193
05 Kralova 31 20 20 -11
06 Kremnicka 466 470 590 124
07 Majer 342 320 310 -32
08/14| Podlavice - Skubin 4492 4140 3800 -692
09 Radvan 32 337 34 370 33 450 1113
10 Rakytovce 537 440 760 223
11 Rudlova 11710 10 000 9460 -2 250
12 Sasova 13 888 12 260 11 100 -2788
13 Senica 680 400 320 -360
15 Salkovia 1094 940 890 -204
16 Ulanka 427 300 250 177
BANSKA BYSTRICA spolu 83 056 83 210 81 450 -1 606

Pocet pracovnych prileZitosti

PocCet pracovnych prilezitosti za mesto Banska Bystrica si m6zeme vypocitat tak,
Zze od poctu ekonomicky aktivnych oséb v Banskej Bystrici odpocCitame
ekonomicky aktivnych odchadzajucich z Banskej Bystrice a pripoCitame
ekonomicky aktivnych dochadzajucich do zamestnania do Banskej Bystrice.

Pocet ekonomicky aktivnych, zisteny pri sCitani fudu, musime tiez znizit o pocet
nezamestnanych, ktori su metodicky vedeni taktiez ako ekonomicky aktivni.

Udaje, z ktorych vychadzame, st nasledovné:

. pocet obyvatelov v roku 2001 83.056
. pocet ekonomicky aktivnych spolu v roku 2001
44.363

. pocet ekonomicky aktivnych odchadzajucich do zamestnania v roku 2001
4.869

. pocet ekonomicky aktivnych dochadzajucich do zamestnania v roku 2001
12.192

. pocet nezamestnanych v roku 2004 3.445
ekonomicky aktivni v roku 2001 44.363
- _nezamestnani v roku 2004 - 3.445
= ekonomicky aktivni pracujuci = 40.918

= 40.918 -4.869 + 12.192 = 48.241 pracovnych prilezitosti

V Banskej Bystrici je cca 48.241 pracovnych prilezitosti, ¢o predstavuje jej
hospodarsku zakladriu. Intenzita pracovnych prilezitosti je 58,0 pracovnych
prilezitosti / 100 obyvatefov (Co je priaznivé). V Banskej Bystrici sa koncentruje
93,3 % z poctu pracovnych prileZitosti okresu.
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3. DEFINICIA IDEALIZACIE ZAKOS PRE SUCASNY STAV A KALIBRACIA
MATEMATICKEHO MODELU DOPRAVY

Zakladna komunikaéna siet (ZAKOS) pre stéasny stav je definovana systémom
komunikacii s funkciou rychlostnou, zbernou a vybranych komunikacii s funkciou
obsluznou, po ktorych vedu linky mestskej hromadnej dopravy. V sulade s STN 73
6110 (Projektovanie miestnych komunikacii) do ZAKOS sme zaélenili miestne
komunikacie funkCnej triedy :
e A — rychlostnych komunikacii veducich na hranici urbanistickych utvarov
s vylu€enim priameho styku s okolitym uzemim
e B —zbernych komunikacii (prietahov ciest Il. a lll. triedy)
e C — mestskych tried a obsluznych komunikacii doplfiujucich spojenie medzi
zbernymi komunikaciami

Pre pocitaCovy model zatazenia cestnej siete je pouZzity uzlovy referenCny systém
zalozeny na Cislovani uzlov. Siet je transformovana do idealizovanej siete, kde je
kazda hrana (usek) popisana usporiadanou dvojicou Cisel obmedzujucou dany
usek. V popise siete sa kazdy usek vyskytuje len raz, od Cisla uzla nizSieho
k vySSiemu. Zobrazenie sufasnej cestnej siete je zrejmé v grafickej prilohy
uvedenej v 1. &asti UGD mesta Banské Bystrica.

Kalibracia matematického modelu zataZenia cestnej siete je potrebna pre
dosiahnutie pozadovanej presnosti modelu, t.j. aby model poskytoval vysledky v
prijatelnej tolerancii v porovnani s intenzitami nameranym prieskumom dopravy
priamo v teréne. Matematicky model automobilovej dopravy je jednym
z najdélezitejsich vystupov UGD mesta Banska Bystrica. Aby bol model
spolahlivym nastrojom pre vypracovanie prognézy automobilovej dopravy, pre
posudzovanie jednotlivych variantov ZAKOS, musia byt hodnoty intenzity
automobilovej dopravy vypocitané pomocou modelu v prijatelnej tolerancii oproti
skutoCnosti analyzovanej na zaklade prieskumov intenzity automobilovej dopravy.
K tomu ucelu sluzi kalibracia modelu na sucasny stav. Kalibracia modelu spociva
v iterativnom postupe priblizovania vysledkov zatazenia zakladnej komunikacnej
siete hodnotam skuto¢ne nameranym pri prieskume dopravy. Vysledky su zavislé
na parametroch komunikacnej siete v idealizovanej podobe ako aj na parametroch
modelu. Systém programov DID, ktory mame k dispozicii, umoznuje pridelovanie
vztahov medzi zdrojovymi a ciefovymi uzlami jednotlivych okrskov mesta
a koridorov vstupov do mesta na pocet tras, ktorych pocet je funkciou
charakteristik moznych spojeni medzi danymi uzlami siete. Vyber tras sa
vypocitava na baze tedrie grafov. Podiely prislusnych relacii su na danu trasu
vypocitané vzdy v zavislosti na pomeroch charakteristik tras transformovanych na
Cas potrebny na prejdenie jednotlivych usekov a uzlov na trase leziacich.
Kalibracia matematického modelu zataZenia cestnej siete je potrebna pre
dosiahnutie pozadovanej presnosti modelu, t.j. aby model poskytoval vysledky
v tolerancii aspon + - 5% oproti intenzitdm nameranym prieskumom dopravy.

Vyber trasy medzi zdrojom a cielom jazdy sa uskutoCruje pomocou algoritmu,
ktory najde vSetky realne kombinacie usekov a uzlov medzi zdrojom a cielom
jazdy a nasledne (na zaklade zadanych parametrov) priradi vypocCitany podiel
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celého vztahu na kazdu trasu. VypocCet jednotlivych tras je vykonany na zaklade
minimalizacie charakteristik Usekov a uzlov cestnej siete.
Pri vypocte boli pouzité parametre vypoctu:

Koeficient dizky druhych tras : 1,1
Koeficient dlzky obchadzok : 1,05
Koeficient rozdelenia relacie na trasy : 8

Po kalibracii modelu dopravy boli dosiahnuté vysledky v porovnani so scitanim
intenzit automobilovej dopravy na vefmi dobrej urovni. Hodnoty vypocitané
modelom dopravy sa od hodnét prepocCitanych zo s€itania dopravy gestorovaného
SSC vr. 2005 na intenzity RPDI roku 2009 odliSovali v rozsahu do 5% a rozdiely
na sé&itacich stanoviskach medzi prieskumom vykonanym pre UGD a hodnotami
vypocitanymi matematickym modelom v rozsahu -4,7% az 3,8% (vid tab.C. 4.1.2.
v 2. gasti UGD).
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4. ZATAZENIE ZAKOS V SUCASNOM STAVE PODLA DRUHU DOPRAVY
A DRUHU DOPRAVNYCH PROSTRIEDKOV

Zatazenie komunikacnej siete vr. 2009 je vykonané pridelenim dopravnych
vztahov z matic dopravnych vztahov na zakladnu komunikacnu siet, ktorej
konfiguracia je zrejma z grafickej prilohy ,Kartogram zatazenia komunikacnej siete
pre suéasny stav‘ uvedenej v 2. asti UGD mesta B.Bystrica. Zakladnym vstupom
je matica dopravnych vztahov delena podla druhu vozidiel na OA a NA a podla
druhu dopravy na medziokrskové vztahy (MOV),zdrojové a cielové vztahy (ZCV)
a tranzitné vztahy (TV). Algoritmus vykonava pridelenie vztahov medzi cielovymi
uzlami okrskov a vonkajSich dopravnych smerov na zaklade vyberu tras, ktoré su
v ramci intervalu parametrov modelu. Pridelenie prisluSného vztahu je mozné na
n-tras medzi danymi uzlami. Podiel kazdej trasy je funkciou charakteristik tras,
ktora urCuje aj konkrétny pocCet realnych tras, na ktory je prislusny vztah
rozdeleny (max. 2 — 3 trasy realne). Kartogramy zatazenia komunikacnej siete pre
rok 2009 st znézornené v grafickych prilohach 2. éasti UGD.Podrobnejsie hodnoty
intenzity automobilovej dopravy ako i zatazenie krizovatiek, vypocCitané pomocou
matematického modelu su v tabulkovej prilohe 2. asti UGD. Parametre cestnej
siete vyjadrené veliCinami ako celkovy pocet jazd, celkovy dopravny vykon,
celkovy Cas spotrebovany na realizaciu vSetkych jazd uvadzame pre kazdy druh
vozidiel v samostatnych tabulkach pre rok 2009 v tab. prilohe 2. &asti UGD.

V nasledujucom uvadzame zakladné parametre realizacie dopravnych vztahov na
sucasnej ZAKOS podla zataze v r. 20009.

Matematickym modelom bol ur€eny priemerny pocet tras :

e OA-MOV ..o 1,52

o OA-ZCV..oiiiiiiiiiiiee 1,47

o OA-TV. . 1,47

e NA-MOV....ooooiiiiiiiiiii, 1,12

e NA-ZCV..iiiiiiiiiiiiiieiee, 1,26

¢ NA-TV., 1,29

Celkovy dopravny vykon vo vozokm bol modelom stanoveny nasledovne :

o OA-MOV....cooiiiiiiiiee 276 984
o OA-ZCV..oiiiiiieiie 173 146
e OA-TV. e 101 064
o OA—5SpOlU...cccvreeiiiiiiieeeeee 551 194
e NA-MOV.....cooooeeviiiiiiiiiis 14 601
e NA-ZCV..iiiiiiiiiiiiiiiiie, 30 802
¢ NA-TV.e 35489
¢ NA-SPOlU...cooeviiiiiiiiiiiii, 80 893

Celkové objemy automobilovej dopravy zistené v r. 2009 po prepoc¢te na RPDI
roku 2009 su zrejmé z diagramu ¢€.1 uvedeného v prilohe predkladanej spravy.
Podiely vnutromestskej dopravy (MOV), radialnej dopravy (ZCV) a tranzitnej
dopravy (TV) su pre analyzu dopravy urCené hodnoty priemerného pracovného
dnar. 2009 a su uvedené v diagramoch :

e (.2 pre osobné automobily (voz/24hod)

e (.3 pre nakladné automobily (voz/24hod)
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5. PROGNOZA AUTOMOBILOVEJ DOPRAVY PRE R: 2025
5.1. Vypocet vyhladovych objemov dopravy na kordéne mesta

Rastové koeficienty odvodené v ,Metodickom pokyne a navode progndzovania
vyhladovych intenzit na cestnej sieti“ (MP 1/2006, MDPaT SR, 2006) sme pouZili
pre extravilan t.j. kordénové body na cestnej sieti pred hranicou intravilanu mesta
Banska Bystrica.

V zmysle uvedeného pomocou rastovych koeficientov odvodenych v MP 1/2006
pre VUC Banska Bystrica sa pristipilo k prognéze dopravy tranzitnej pri¢om
progndza radialnej (zdrojovej a cielovej dopravy) bude modifikovana v suvise
s rozvojom mesta Banska Bystrica a jeho spadového uzemia. Rastoveé koeficienty
odvodené pre VUC Banska Bystrica, ktoré boli pouzité pre prognézu tranzitnej
dopravy su nasledovneé :

Cesty Koeficient | Koeficient
2025/2009 | 2025/2009
OA T
R1 1,545 1,455
l. triedy 1,276 1,241
Il. triedy 1,260 1,231
Il triedy 1,222 1,202

Vyhiadové intenzity dopravy (RPDI) odvodené pre kordénové body (extravilan
mesta Banska Bystrica), kde automobilovd doprava pozostava z tranzitnej
a radialnej (zdrojovej a ciefovej) dopravy, zvysledkov prieskumu vr. 2009
(prepocitanych na RPDI) pomocou rastovych koeficientov SSC (2025/2009)
platnych pre extravilan su nasledovneé :

CESTA PROFIL OA T SPOLU
R1-301 Zvolen 90868 23322 4775 28097
1/69-302 Zvolen 90867 9690 1343 11033

11/591-303 H.Micina 92830 3111 510 3621

111/066035-304 Poniky 94446 708 256 964
R1-305 Brezno 90880 17116 2371 19487
111/066033-306 Selce 93826 1258 121 1379
1/59-307 Ruzomberok 90670 8058 1811 9869
1/14-308 Turé.Teplice 91520 5352 774 6126
11/578-309 Tajov 92828 1021 52 1073
111/066024-312 Badin 93580 2992 792 3784

5.2. Prognéza stupna motorizacie

Podla podkladov &erpanych pre VUC Banska Bystrica (k 31.12.2008) pre mesto
Banska Bystrica a okres Banska Bystrica (pokladany za zaujmové uzemie) su

pocty vozidiel nasledovné :

DRUH VOZIDLA OKRES Banska Bystrica MESTO Banska Bystrica
M 1097 805
NA 5951 4875
OA 34612 25715
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A 20 16
OA 34612 25715
NA + A 5971 4891
SPOLU 40583 30606
Stupen automobilizacie a motorizacie v okrese a meste Banska Bystrica je
nasledovny :
Stupen automobilizacie 1:3,20 1:3,105
Stupen nakladnej motorizacie 1:18,57 1:16,32
Stupen motorizacie 1:2,73 1:2,61

Pridefinovani spadového uzemia okresmi Zvolen, Banska Stiavnica, Detva,
Krupina a Ziar nad Hronom su pocty vozidiel ¢erpané z VUC Banska Bystrica (k

31.12.2008) nasledovné :

Druh BS DT KA v ZH SPOLU
OA 5178 8661 6318 20003 12375 52535
NA 510 224 433 2397 323 3877

A 3 3 3 10 1 20
Spolu 513 227 436 2407 324 3897
NA+A

UHRNOM 5691 8888 6754 22400 12699 56432
Pocet obyv. 16731 32641 22657 67533 47658 187220

Stupen automobilizacie a motorizacie v spadovom uzemi je nasledovny :

Stupen automobilizacie

280,6/1000 obyv. 1: 3,56

Stupen nakladnej motorizacie

20,87/1000 obyv. 1:47,92

Stupen motorizacie

301,5/1000 obyv. 1:3,32

Na zaklade naSej Ziadosti na Prezidium policajného zboru boli ziskané pocty
vozidiel evidovanych v meste a okrese Banska Bystrica ku dnu 5.10.2009.

Z predmetnych udajov vyplyvaju nasledovné hodnoty :

OKRES Banska Bystrica

MESTO Banska Bystrica

DRUH VOZIDLA

M 1132 813
NA 8263 6632
OA 35213 25987
A 157 133
OA 35213 25987
NA + A 8420 6795
UHRNOM 43633 32782
Pocet obyvatelov 110908 79834
Stupen automobilizacie 1:3,15 1:3,07
Stupen nakladnej motorizacie 1:13,17 1:11,75
Stupen motorizacie 1:2,54 1:2,44

V prepocte na 1000 obyvatelov je stupen motorizacie nasledovny :

UZEMIE

OKRES Banska Bystrica

MESTO Banska Bystrica

Stupen automobilizacie

317,5/1000 obyv.

325,5/1000 obyv.

Stupen nakladnej motorizacie

76,0/1000 obyv.

85,1/1000 obyv.

Stupen motorizacie

393,4/1000 obyv.

410,3/1000 obyv.

Vychadzajuc z predpokladov rastu stupria automobilizacie a nakladnej motorizacie
v suvise s vplyvom hospodarskej a financnej krizy, ktora prerastla do globalnej
krizy, bol pre rok 2025 odvodeny vyhladovy stupern :
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e o0sobnej automobilizacie 400 OA/1000 obyv. v meste Banska Bystrica (k =
1,228)
osobnej automobilizacie 345 OA/1000 obyv. v spadovom uzemi
osobnej automobilizacie 390 OA/1000 obyv. v okrese Banska Bystrica
nakladnej motorizacie 95 NA/1000 obyv. v meste Banska Bystrica
nakladnej motorizacie 23 NA/1000 obyv. v spadovom uzemi

e nakladnej motorizacie 85 NA/1000 obyv. v okrese Banska Bystrica
Vzhfadom na uvedené predpoklady su koeficienty rastu 2025/2009 nasledovné :

e stuperi automobilizacie v Banskej Bystrici .............ccccevveeeee. 1,230
o stupen automobilizacie v spadovom uzemi...............cc......... 1,229
e stupen automobilizacie v okrese Banska Bystrica................. 1,228
e stupen nakladnej motorizacie v Banskej Bystrici .................. 1,116
e stupen nakladnej motorizacie v spadovom uzemi................. 1,102

e stupen nakladnej motorizacie v okrese Banska Bystrica....... 1,118
Pre rast vnutromestskych jazd automobilovou dopravou predpokladame prevazny
podiel vozidiel z okresu Banska Bystrica, z Coho vyplyvaju nasledovné koeficienty
rastu stupna :

e automobilizacie.............ceuueeeeeen. 1,228

e nakladnej motorizacie................ 1,118
Pri vychadzani z vysledkov reprezentativneho prieskumu :

e 73,8% OA z okresu Banska Bystrica

e 60,5% NA z okresu Banska Bystrica
je mozné uvazovat pre rast zdrojovej a ciefovej dopravy s hodnotami koeficientov
rastu :

e stuprnia automobilizacie ................ 1,229

e stupna nakladnej motorizacie....... 1,112

5.3. Progn6za demografického a ekonomického potencialu

Z konceptu UPN mesta Banska Bystrica bolo mozné excerpovat nasledujuce
udaje :

C. Néazov mestskej Casti Pocet obyv. r.2001 Pracovné prilezitosti r.2001 Pocet obyv.
r. 2025

1 Banska Bystrica 15798 9176 19300

2 llia$ 240 139 170

3 Jakub 637 370 460

4 Kostiviarska 377 219 570

5 Kraiova 31 18 20

6 Kremnicka 466 271 590

7 Majer 342 199 310

8 Podlavice — skubin 4492 2609 3800

9 Radvarn 32337 18782 33450

10 Rakytovce 537 312 760

11 Rudlova 11710 6801 9460

12 Sasova 13888 8066 11100

13 Senica 680 395 320

15 Salkova 1094 635 890

16 Ulanka 427 248 250
SPOLU 83056 48240 81450
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Pri odvodeni celkového poc¢tu pracovnych prilezitosti vr. 2025 vychadzame
z nasledovnych udajov podia konceptu UPN mesta Banska Bystrica :
e pocCet obyvatelov v r. 2025 ... 81450
e pocet obyvatelov v produktivnom veku v r. 2025 (65,8%)......... 53594
e pocCet ekonomicky aktivnych o0séb (81,7% zpoctu obyvatelov
v produktivnom

Pre Ggely regresnej analyzy dopravy vramci UGD mesta Banska Bystrica
uvazujeme pre r. 2025 s aproximativnymi hodnotami :

e pocet odchadzajucich do zamestnania...........ccccooeeeeeeeeeee.. 4000
e pocet dochadzajucich do zamestnania...........ccccceeeeeeeenn... 13000
e pocet nezamestnanyCh............coooiiiiiiiiiie e 2000
e pocet ekonomicky aktivnych pracujucich 43785 — 2000 = 41785

Na zaklade uvedeného odvodeny vyhladovy pocet pracovnych prileZitosti (r.
2025) predstavuje : 41785 — 4000 + 13000 = 50785 pracovnych prilezitosti. Tento
vyhladovy podet pracovnych prileZitosti je pouzitelny len pre uc¢ely UGD mesta
Banska Bystrica v zmysle suhlasu UHA mesta Banska Bystrica po prerokovani
dna 3.11.2009 s Ing. A.BraSenovou a Ing. arch. Kupcom.

V zmysle rokovania na UHA mesta Banska Bystrica diia 3.11.2009 tieto udaje
budl pouzité vyluéne pre potreby regresnej analyzy dopravy. UHA mesta Banska
Bystrica pre potreby predmetnej analyzy poskytla tzv. pomerné koeficienty
atraktivity jednotlivych mestskych Casti mesta Banska Bystrica vzmysle
rozvojovych koncepcii v rozsahu (1,0 — 2,0), ktorych hodnoty boli v ramci rieSenia
regresnej analyzy transformované do prislusnych hodnét pri zachovani pomerov
stanovenych UHA mesta Banska Bystrica. Na vyrobnom vybore konanom dia
11.11.2009 bolo zo strany UHA Banskéa Bystrica pozadované aby sa v dopravne;
progndze uplatnila aj uzemna rezerva rozvoja mesta Banska Bystrica na 100.000
obyvatelov (v demografickych Gdajoch z Konceptu UPN mesta Banskéa Bystrica je
uvedeny pocet obyvatefov pre r. 2025 — 81.450). Uvedena poziadavka bola
akceptovana v ramci regresnej analyzy, kde sa vzal do uvahy pocet obyvatelov
s Uuzemnou rezervou ana uzemnu rezervu sa prihliadlo aj pri stanoveni
koeficientov atraktivity miestnych Casti.

5.4. Prognoza celkovych objemov vonkajSej dopravy
5.4.1. Tranzitna doprava (TV)
Pre vypocCet vyhladovych intenzit tranzitnej dopravy sme pouzili rastové

koeficienty SSC pre VUC Banska Bystrica, kedZe tranzitna doprava nie je zavisla
od Specifik mesta Banska Bystrica :

Koeficient 2025/2008 OA T
R1 1,545 1,276
Cesty l.triedy 1,276 1,241
Cesty ll.triedy 1,260 1,231
Cesty lll.triedy 1,222 1,202

Pre jednotlivé dopravné smery na zaklade uvedeného vyplyvaju nasledovné
koeficienty rastu intenzity dopravy 2025/2009 :
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DOPRAVNY SMER OA T
R1-101 Zvolen 1,545 1,455
1/69-102 Zvolen 1,276 1,241

11/591-103 H.Micina 1,260 1,231

[11/066035-104 Poniky 1,222 1,202

R1-105 Brezno 1,545 1,455
111/066033-106 Selce 1,222 1,202
1/59-107 RuZomberok 1,276 1,241

1/14-108 Turé.Teplice 1,276 1,241

11/578-109 Tajov 1,260 1,231
111/1066024-110 Malachov 1,222 1,202
111/066026-111 H.PrS§any 1,222 1,202

111/066024-112 Badin 1,222 1,202

Vysledky progn6zy objemov tranzitnej dopravy pre jednotlivé smery pre rok 2025

ako i vstupné hodnoty z r. 2009 su uvedené v nasledujucich tabuflkach:

Objemy tranzitnej dopravy — OA/den —r.2025

Dopravny OA/den Koef. OA/den Zmena OA/den
smer r.2009 2009/2005 r.2025 z nadradenej modifikovany
siete r.2025
301 3305 1,545 5106 - 5106
302 1552 1,276 1981 - 1981
303 637 1,260 803 - 803
304 160 1,222 196 - 196
305 1830 1,545 2828 +1330 4158
306 230 1,222 281 - 281
307 1489 1,276 1900 -1330 570
308 1002 1,276 1279 - 1279
309 1110 1,260 1399 - 1399
310 83 1,222 102 - 102
311 135 1,222 165 - 165
312 447 1,222 547 - 547
SPOLU 11980 - 16587 0 16587
Objemy tranzitnej dopravy — NA/den — r.2025
Dopravny NA/deni Koef. NA/den Zmena NA/den
smer r.2009 2009/2005 r.2025 z nadradenej modifikovany
siete r.2025
301 1314 1,455 1912 - 1912
302 335 1,241 416 - 416
303 137 1,231 169 - 169
304 73 1,202 88 - 88
305 566 1,455 824 +978 1802
306 12 1,202 15 - 15
307 788 1,241 978 -978 0
308 300 1,241 372 - 372
309 300 1,202 361 - 361
310 25 1,202 30 - 30
311 46 1,202 55 - 55
312 182 1,202 219 - 219
SPOLU 4078 - 5439 0 5439
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Vyhladové objemy tranzitnej dopravy zo smerov Ruzomberok a Brezno museli byt
modifikované vzhfadom na prerozdelenie tranzitu cez Donovaly v suvise
s vybudovanim R1 cez Hiadelské sedlo tunelom, pri€om pre tranzit uvaZzujeme
s odklonom 70% OA a 90% NA. Prognéza dopravy pre r. 2025 je zalozena na
predpoklade, ze do r. 2025 bude vybudovana R1 cez Hiadelské sedlo.

Pre vypocet matic tranzitnych vztahov boli odvodené objemy tranzitnych jazd pre
rok 2025, diferencovane podla segmentov vymedzenych vstupmi do mesta po
cestnych komunikaciach, na zaklade zatriedenia prislusnej cesty (R — rychlostné
komunikacie, I. trieda, Il. trieda, lll. trieda). Z objemov sme nasledne vypocitali
koeficienty rastu tranzitnych vztahov od roku 2009 do roku 2025, ktoré su
priamymi vstupmi do Fratarovej metddy vypoCtu matic dopravnych vztahov.
Druhym podstatnym udajom su pre vypolet vyhladovych matic dopravnych
vztahov matice sucasného stavu, ktoré su vysledkom analyzy su¢asného stavu.
Matice dopravnych vztahov su vypocitané pre fahké vozidla a pre tazké vozidla,
v sulade s delenim pouzivanym Slovenskou spravou ciest (SSC) pri celoStatnych
sCitaniach intenzit dopravy na vybranych uUsekoch cestnej siete SR. Tymto
delenim sme zjednodusili porovnavanie hodnét z UGD a SSC.

Tranzitné vztahy su uvadzané v RDPI hodnotach za rok 2025 vo vozidlach za 24
hodin. Celkovy pocCet tranzitnych jazd, je pre rok 2025 vypocitany pre OA a T vo
voz/24hod.

5.4.2. Zdrojova — cielova doprava (ZCV)

KedzZe radialna (zdrojova — cielova) doprava je generovana SirSim uzemim ako je
okres Banska Bystrica a zaroven je atrahovana aktivitami mesta Banska Bystrica.
Pre rast objemov radialnej dopravy berieme do Uvahy rast stupfia automobilizacie
a nakladnej motorizacie v meste Banska Bystrica a v jeho spadovom uzemi ako
i rast poCtu obyvatelov a pracovnych prilezZitosti v meste Banska Bystrica a jeho
spadovom uzemi.

Na zaklade uvedeného sme odvodili koeficienty rastu 2025/2009 pre individualnu
automobilovu dopravu (IAD) a nakladnu dopravu (NAD).

Pre rast IAD bol koef. rastu 2025/2009 stanoveny na zaklade rastu poctu
obyvatelov, stupria automobilizacie a prebehu vozidiel nasledovnymi koeficientami

e rast poCtu obyvatelov v B.ByStriCi............uuvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeie 0,981
e rast poCtu obyvatelov v spadovom Uzemi...........cccceevvvvvivnnnnnnnnnnn. 1,040
e rast stupria automobilizacie v meste B.Bystrica.............c............ 1,230
e rast stupfia automobilizacie v spadovom Uzemi..........cccccceeees 1,229
o rast prebehu (hybnosti)..........ccccoiiiiiiiii s 1,100

Pri aproximativhom podiele jazd vozidiel mestskych 70% je hodnota koef. rastu
radialnej dopravy 2025/2009 nasledovna :
2025/2009 = (0,7 * 0,981 * 1,230 + 0,30 * 1,040 * 1,229)* 1,100 = 1,351
Pre rast NAD bol koef. rastu 2025/2009 stanoveny na zaklade rastu poctu
pracovnych prilezitosti a stupfa motorizacie pri predpoklade rastu prebehu
vozidiel nasledovnymi koeficientami :

e rast pocCtu pracovnych prilezitosti v B.Bystrici..............ccccoeeeen. 1,053
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e rast poCtu pracovnych prilezitosti v spadovom uzemi................. 1,010
e rast stupfia motorizacie v B.BystriCi.........cccccovvvviiiiiii 1,116
e rast stupfia motorizacie v spadovom Uzemi ............cccceevvevevennnnns 1,102
o rast prebehu vozidiel.............ooouiiiiiii 1,100

Pri aproximativnhom podiele jazd nakladnych vozidiel mestskych 60% je hodnota
koef. rastu radialnej dopravy 2025/2009 nasledovna :
k2025/2009 = (0,60*1,053 * 1,116 + 0,4 * 1,010 * 1,102) * 1,100 = 1,265

Vzhfadom na zmeny v komunikacnej sieti v ramci SirSich dopravnych vztahov
(vystavba R1 cez Hiadelské sedlo) bolo potrebné pristupit k modifikacii objemov
dopravnych vztahov zo smeru Ruzomberok a Brezno s odliSnym spdsobom pre
IAD a NAD.

Pri IAD sme vychadzali z predpokladu, Zze cca 30% osobnych vozidiel bude
vyuzivat' pre prijazd pévodnu trasu — cestu €. 1/59. U nakladnych vozidiel za
predpokladu zakazu prejazdu cez oblast Donovaly, ostane na pévodnej trase —
ceste €. I1/59 len doprava obsluhujuca oblast Donovaly, takZze v tomto pripade
uvazujeme len cca 10% jazd nakladnych vozidiel z vyhfadového objemu dopravy
po pbévodnej trase a nutenym odklonom 90% jazd nakladnych vozidiel cez tunel
pod Hiadelskym sedlom.

VypocCet objemov zdrojovej dopravy v OA/den r.2025 (rovnaké objemy su pre

cielovu dopravu v OA/den pre r. 2025) je vykonany v nasledujucej tabufke :

Dopravny OA/deR Koef. OA/deri Zmena OA/deri
smer r.2009 2009/2005 r.2025 z nadradenej modifikovany
siete r.2025
301 4246 1,351 5739 - 5739
302 2246 1,351 3034 - 3034
303 598 1,351 808 - 808
304 132 1,351 178 - 178
305 1997 1,351 2698 +1444 4142
306 289 1,351 390 - 390
307 1527 1,351 2063 -1444 619
308 1094 1,351 1478 - 1478
309 1151 1,351 1555 - 1555
310 119 1,351 161 - 161
311 335 1,351 453 - 453
312 775 1,351 1047 - 1047
SPOLU 14509 - 19604 0 19604

Vypocet objemov zdrojovej dopravy v NA/den r.2025 je vykonany v nasledujucej
tabulke, priom objemy ciefovej dopravy uvazujeme v rovnhakych hodnotach :

Dopravny NA/deR Koef. NA/der Zmena NA/der

smer r.2009 2009/2005 r.2025 z nadradenej modifikovany
siete r.2025

301 967 1,265 1223 - 1223
302 317 1,265 401 - 401
303 98 1,265 124 - 124
304 45 1,265 57 - 57
305 287 1,265 363 +111 474
306 22 1,265 28 - 28




23

307 97 1,265 123 -111 12
308 70 1,265 89 - 89
309 227 1,265 287 - 287
310 30 1,265 38 - 38
311 87 1,265 110 - 110
312 190 1,265 240 - 240
SPOLU 2437 - 3083 0 3083

5.4.3. Vnutromestska doprava (MOV)

Nakolko na vnutromestskej doprave sa podielaju nielen mestské vozidla ale aj
vozidla zo spadového uzemia mesta Banskej Bystrice, pre vypocCet objemu
vnutromestskej dopravy sme pouZili koeficienty rastu 2025/2009 odvodené pre
kombinaciu tychto vozidiel v podiele zistenom reprezentativnym prieskumom. Na
rozdiel od zdrojovej — cielovej dopravy u vnutromestskej dopravy neuvazujeme
s rastom prebehu nakladnych vozidiel a zaroveri zanedbavame vplyv vozidiel
z uzemia mimo spadu mesta Banska Bystrica.

Pre osobné vozidla sa pouzil koeficient 2025/2009 = 1,351 a pre nakladné vozidla
koeficient 2025/2009 = 1,150.

Celkové objemy vnutromestskej dopravy t.j. objemy medziokrskovych vztahov
(MQOV) boli na zaklade uvedeného stanovené pre rok 2025 hodnotami :

OA — 85128 * 1,351 = 115008 voz/den

NA - 5409 * 1,150 = 6220 voz/den

Na vyrobnom vybore diia 11.11.2009 bola zo strany UHA mesta Banskéa Bystrica
vyslovena poziadavka, Ze pri raste vnutromestskej dopravy je potrebné zohiadnit
Uuzemnu rezervu rozvoja mesta na 100.000 obyvatelov, o reSpektujeme v ramci
regresnej analyzy.

5.4.4. Regresna analyza pre ZCV a MOV

Pri vypocte objemov vznikajucej (zdrojovej a cielovej) dopravy v okrskoch mesta
sa bezne pouziva metdda viacnasobnej linearnej regresnej analyzy. Vypocet
regresnych koeficientov sme vykonali na zaklade znalosti prepravného procesu v
meste, (zisteného prieskumami a analyzou dopravy), ako i z konceptu UPN
Banska Bystrica (Strukturalne veliCiny).

Strukturalne veliginy pre tito metédu pouzitelné su len také, ktoré je mozné zistit
ako pre sucCasny stav tak aj pre vyhlfad. Takymito udajmi su pocty obyvatelov,
pocCty pracovnych prilezitosti a veliina popisujuca odstavné plochy podla okrskov
(mestskych Casti). Pri regresnej analyze sme vzali do Uvahy pocty obyvatelov pre
r. 2025 aj s Uzemnou rezervou na zaklade poZiadavky UHA mesta Banska
Bystrica, ktoré su uvedené v nasledujucej tabulke:

Mestska €ast &. Mestska cast Pocet obyvatefov | Pocet obyvatelov | Prirastok (ubytok)
nazov r.2001 r.2025 2001-2025
01 Banska Bystrica 15798 22440 6642
02 lias 240 170 -70
03 Jakub 637 460 -177
04 Kostiviarska 377 710 333
05 Kralova 31 20 -11
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06 Kremnicka 466 1050 584
07 Majer 342 310 -32
08/14 Podlavice — 4492 4480 -12
Skubin
09 Radvan 32337 37410 5073
10 Rakytovce 537 4000 3463
11 Rudlova 11710 13450 1740
12 Sasova 13888 13200 -688
13 Senica 680 320 -360
15 Salkova 1094 1630 536
16 Ulanka 427 350 -77
Banska Bystrica SPOLU 83056 100000 16944

Pri rozdeleni celkového poctu pracovnych prilezitosti do jednotlivych mestskych
&asti vychadzame z bilancii pre vypodet potrieb statickej dopravy v Koncepte UPN
mesta Banska Bystrica pre 1.variant (81450 obyv.), pricom sme spatne odvodili
z poCtu parkovacich stojisk (stanovenych podfa STN 73 6110) pocty pracovnych

prilezitosti :
C. Nazov mestskej Pracovné Park. Park. Park. Prac. Prac. Prac.
Casti prilezitosti | plochy | plochy plochy pril. pril. pril.
r.2001 pre pre pre z rastu zrastu spolu
suc. narast narast vyroby ov r. 2025
prac. vyroby ov
pril.
1 Banska Bystrica 9176 1888 0 1700 - 562 9738
2 lias 139 24 0 0 - - 139
3 Jakub 370 64 0 0 - - 370
4 Kostiviarska 219 38 0 10 - 6 225
5 Kralova 18 3 0 330 - 82 100
6 Kremnicka 271 47 0 675 - 29 300
7 Majer 199 34 77 10 385 1 585
8 Podlavice — Skubin 2609 448 0 20 - 11 2620
9 Radvan 18782 3864 0 260 - 68 18850
10 Rakytovce 312 54 0 150 - 18 330
11 Rudlova 6801 1166 0 185 - 39 6840
12 Sasova 8066 1383 0 310 - 84 8150
13 Senica 395 68 0 100 - 25 420
15 Salkova 635 109 246 25 1230 5 1870
16 Ulanka 248 43 0 0 - - 248
SP. SPOLU 48240 9233 323 3775 1615 930 50785

Regresné rovnice pre vypolet generovanej dopravy vV jednotlivych okrskoch
uzemia boli po analyze pouzité v nasledovnom tvare :

e MOV-0OA:V=0,467* PO + 0,969 * PPP
e MOV-NA:V=0,197 * PO + 0,224 * PPP
e ZCV-0OA:V=-0,59 * PO + 1,323 * PPP
e ZCV-NA:V=-0,259*PO + 0,492 * PPP

PO - pocet obyvatelov

PPP — pocet pracovnych prilezitosti
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5.4.5. Rekapitulacia celkovych objemov dopravy

Vysledky analyzy prieskumu zr. 2009 (RPDI — r.2009) a vysledky progndzy
dopravy pre r. 2025 v celkovych objemoch dopravy podfa druhu dopravy (TV,
ZCV, MOV) ako i podla druhu dopravnych prostriedkov su uvedené v nasledujucej

tabulke :

DRUH DOPRAVY DRUH r.2009 r.2025 Y%podiel Y%podiel
VOZIDLA voz/24hod voz/24hod z vonkajsej z celkovej
dopravy dopravy
TV OA 11980 16587 45,8 10,9
NA 4078 5439 63,8 36,9
SPOLU 16058 22025 49,3 13,3
ZCV OA 14509 19604 54,2 13,0
NA 2437 3083 36,2 20,9
SPOLU 16946 22687 50,7 13,7
MOV OA 85128 115008 - 76,1
NA 5409 6220 - 42,2
SPOLU 90537 121228 - 73,0
TV +ZCV OA 26489 36191 - -
NA 6515 8522 - -
SPOLU 33004 44713 - -
TV + ZCV + MOV OA 99637 151199 - -
NA 11924 14742 - -
SPOLU 111567 165941 100,0 100,0

Celkové objemy automobilovej dopravy stanovené prognézou dopravy pre r. 2025
su zrejmé z diagramu €.5 uvedeného v prilohe spravy. Podiely vnutromestske;j
dopravy (MOV) radialnej — zdrojovej a cielovej dopravy (ZCV) a tranzitnej dopravy
(TV) su pre vyhfadové objemy urlené prognézou dopravy pre hodnoty
priemerného pracovného dra r. 2025 uvedené v diagranoch :

e (.6 pre osobné automobily (voz/24hod)

e (.7 pre nakladné automobily (voz/24hod

5.4.6. Vypocet matic dopravnych vztahov

Ciefom vypoctov matic dopravnych vztahov bolo ziskat podklad a prehladnu
informaciu o velkosti kazdého dopravného vztahu Dij medzi dvoma okrskami ,,i“
pre zaCinajuce cesty a ,j“ pre konCiace cesty.
Dopravny vztah medzi dvoma okrskami je zavisly na:
- objeme vznikajucej dopravy v okrsku i
- atraktivite ciefového okrsku“j*“
- vzdialenosti zdroja a ciela
- konkurencie ostatnych okrskov

- pocte prilezitosti medzi zdrojom ,i“ a cielom ,j“ pre ukon€enie jazdy

Zakladnou podmienkou pre vypocitanie redlnej (v praxi pouzitelnej) matice
dopravnych vztahov je rovnost pri dodrzani objemov zdrojovej a cielovej dopravy
prislusného okrsku uzemia celkovému objemu rieSeného uzemia.

> DZi=% DCj = D rieseného uzemia
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Pre splnenie uvedenych pozadovanych podmienok najviac vyhovuje Fratarova
metoda, ktora najrychlejSie konverguje. Pre tuto jej vlastnost bola pouzita pri
vypoc¢toch matic dopravnych vztahov v analyze a progndze dopravy rieSenych v
ramci UGD Banska Bystrica.

Matice dopravnych vztahov pre tranzitnu, zdrojovu — ciefovu a vnutromestsku
dopravu v rozliSeni na osobne automobily a tazke vozidla su uvedene v tabulkovej
prilohe 2. ¢asti UGD mesta Banska Bystrica.
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6. HODNOTENIE UROVNE DOPRAVNEJ OBSLUHY

Pri hodnoteni dopravnej obsluhy vychadzame zo ,Stratégie rozvoja dopravy
Slovenskej republiky do roku 2020° ktora je v suCasnosti v stadiu prerokovania.

V osobnej doprave celkovy pocet prepravenych oséb v obdobi od roku 1995 do
roku 2007 sa vyrazne nemenil. Podiel verejnej hromadnej osobnej dopravy (VHD)
na prepravhom mnozstve poklesol z50 % vroku 1995 na 30 % vroku 2008
a podiel individualnej automobilovej dopravy (IAD) sa v tomto obdobi tak zvySil na
70 %.

Presun vykonov zverejnej osobnej autobusovej a ZelezniCnej dopravy na
individualnu ma negativny vplyv na prijmy dopravcov z cestovného, ¢o ma za
nasledok vyssSie poziadavky na subvencovanie z verejnych zdrojov.

Pretazenie dopravnej infrastruktiry ma negativny vplyv na dosiahnutie
prepravnych poziadaviek ako su kvalita, poZadovany ¢as a na Zivotné prostredie.
NajvacSie kongescie v automobilovej doprave su predovSetkym vo vacSich
mestach, na hlavnych cestach blizko mestskych aglomeracii a na konci
ukon€enych dialnic (D1) a rychlostnych ciest (R1), kde doprava pokracCuje na
cestach 1. triedy.

Na zaklade analyzy doterajSieho vyvoja dopravy od roku 1995 bola spracovana
progndza vyvoja dopravy na Slovensku do roku 2020 v dvoch scenaroch.

Na zaklade realneho scenara predpokladany vyvoj v nakladnej doprave do roku
2020 je nasledovny:

- v nakladnej doprave mnozstvo prepraveného tovaru a vykony jednotlivych
druhov dopravy budu vo vSeobecnosti narastat. Dominantnou zostane cestna
nakladna doprava, jej podiel bude narastat mierne aj vzhfadom na zavedenie
elektronického myta

- rozvoj nakladnej dopravy vyrazne ovplyvni uroven dopravnej infrastruktury a jej
prepojenie na TEN-T

V osobnej doprave bude aj nadalej dominovat individualny motorizmus, ktory si
zachova vySe 70%-tny podiel na pocte prepravenych cestujucich pri su¢asnom
znizovani podielu verejnej dopravy, ktorej podiel poklesne na 26% (predpoklad pre
r.2020). V porovnani s vyvojom vEU tento pomer vyznieva pomerne dobre,
nakolko podla prognézy EU v roku 2020 bude individualna doprava v priemere
dosahovat az 77 % podiel, zelezni¢na 5%, autobusova 6%, letecka 11% a metro
1%. Je vSak potrebné zamerat’ dopravnu politiku spésobom, aby nedochadzalo
k zniZzovaniu podielu verejnej osobnej dopravy.

Na Slovensku sa predpoklada nasledovny vyvo;j:

- po roku 2014 kongescie v mestskych aglomeraciach a vacsich mestach budu
vyraznou prekazkou dalSieho rozvoja osobnej dopravy v takej miere, Ze siich
rieSenie vynuti vysoky stupen regulacie (napr. spoplatiovanie individualneho
motorizmu), zavadzanie integrovanych a inteligentnych dopravnych systémov
podpori vysSie vyuZivanie verejnej osobnej dopravy,

- po dokoneni modernizacie ZzelezniCnych trati a modernizacie mobilnych
prostriedkov primestskej a regionalnej ZelezniCnej dopravy sa vytvoria
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podmienky pre presun primestskej a regionalnej dopravy na Zelezniénu osobnu
dopravu a mestsku hromadnu dopravu, ktora dosiahne 16% podiel na
celkovom pocte prepravenych oséb v ramci Slovenska,

- do roku 2020 sa oCakava vyrazny narast podielu leteckej dopravy.

Hospodarsky rast bude mat za nasledok narast stuprfia motorizacie a hlavne
automobilizacie. Zo spracovanych prognéz vyplyva, Zze do roku 2020 dosiahne
vybavenost obyvatelstva v SR osobnymi automobilmi pri realnom scenari hodnotu
289 osobnych automobilov na 1000 obyvatefov, ¢o v porovnani s rokom 2005
(250 osobnych vozidiel) je narast 0 19,51 %.

Urbanisticky rozmach je hlavnym problémom pre mestsku dopravu, pretoze
zvySuje potrebu individualnych druhov dopravy, €¢im dochadza k pretazeniu
dopravy a environmentalnym problémom. Z mestskej dopravy pochadza 40 %
emisii CO, a 70 % emisii inych znecistujucich latok. Dopravné pretazZenia, ku
ktorym dochadza predovsetkym v aglomeraciach a na ich pristupovych cestach,
su zdrojom vysokych nakladov z hladiska Casovych strat a vysSSej spotreby
pohonnych hmét. Stupa pocet obyvatelov Zijucich v primestskych Castiach, ¢o ma
vplyv na vysSiu mobilitu a vyuzZivanie osobnych aut.

V porovnani s uvedenou prognézou je vidiet, Ze v okrese Banska Bystrica (317,5
OA/1000 obyvatelov) a v meste Banska Bystrica (322,7 OA/1000 obyvatelov) je
uz vroku 2009 prekonany vyhladovy stuperi automobilizacie prognézovany pre
rok 2020 (289 OA/1000 obyvatelov).

Vzhfadom na uvedené je narast stupria automobilizacie v Banskej Bystrici uréeny
v progndze do roku 2025 o cca 23% realny.

Verejna osobna doprava podporuje dosahovanie viacerych socialno-
ekonomickych ciefov. Jej prednosti mozno definovat z hfadiska ekologického,
socialneho, regionalneho, priestorového a bezpecnostného. Zabezpecenie kvality
verejnej osobnej dopravy (primestska a dialkova osobna autobusova a Zelezni¢na
doprava a mestska hromadna doprava) je mozné dosiahnut’ tvorbou optimalneho
modelu ponuky, riadenia a financovania. Ulohou dopravného planovania (tzv.
“plan dopravnej obsluznosti®) je:

- analyzovat potreby sluzieb verejnej dopravy: prepravné vztahy uzemia
autobusovej a Zelezni¢nej dopravy, Struktura cestujucich a Statistika frekvencie
cestujucich, prognéza dopytu,

- analyzovat poziadavky cestujucich na verejnu dopravu: kvalita sluzieb, kvalita
prestupnych bodov, vyska tarif a integracia dopravy,

- analyzovat potreby verejnych prostriedkov na verejnu dopravu (dopyt, naklady,
prijmy, tarifna politika zohfadhujuca elasticitu dopytu a vySku verejnych
prostriedkov pre subvencovanie verejnej dopravy),

- stanovit’ opatrenia na vytvorenie integrovanych dopravnych systémov: zasady
integracie autobusovych a Zelezni¢nych dopravcov, navrh prestupnych bodov,
ur€enie nosného druhu dopravy v zavislosti od velkosti prepravného pruadu
(napr. Zelezni¢na doprava zabezpeci liniovu (radialnu) dopravnu obsluznost a
autobusova doprava nadvaznu prepravu k prestupnym uzlom (tzv.
tangencialne vazby).

V nadvaznosti na postupny prechod kompetencii na samospravne kraje v oblasti
Zelezni¢nej osobnej dopravy bude vhodné zakladat’ integratorov dopravy. To je
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potrebné predovSetkym tam, kde je v sulasnosti verejna osobna doprava
zabezpeCovana prostrednictvom troch urovni: Stat, samospravny kraj a krajské
mesto. Ulohou koordinatora bude zabezpegit dopravni koordinaciu a kooperaciu
medzi dopravcami s ciefom skvalitnenia sluzieb, zvySenia ekonomickej efektivity
prevadzky a zabezpecenia konkurenéného prostredia pri prevadzkovani sluzieb.
Prieskum a analyza MHD ako i z nich vychadzajuci navrh MHD sa v zmysle ZoD
ma prevziat do UGD mesta Banska Bystrica z tlohy Plan dopravnej obsluznosti
mesta Banska Bystrica (VUD, Zilina, 2008).
Plan dopravnej obsluznosti mesta B. Bystrica (dalej len PDO) si polozil za ciefl
dlhodobu stabilizaciu poskytovania dopravnych sluzieb v oblasti mestske;j
hromadnej dopravy a verejnej osobnej dopravy tak, aby bola zabezpeéena
zivotaschopnost' jej jednotlivych mestskych Casti, ako aj celého Uzemia mesta
s ostatnym Uzemim. Prioritou malo byt zabezpecfenie osobnej dopravy ob¢anov
do zamestnania, $kél, uradov, zdravotnickych a socialnych zariadeni, ako aj
zabezpecenie nadvazného dopravného spojenia s okolitymi obcami ¢i mestami.
Deklarovanim dopravnej obsluznosti v prislusnych zakonoch bol stanoveny jej
minimalny rozsah a garancia. Z hladiska kvality dopravnej obsluznosti bolo
potrebné stanovit kvalitativne hranice, v rozmedzi ktorych by sa tato verejna
sluzba mala zabezpeCovat. Ta v tomto pripade ,zavisi od mesta B. Bystrica, kolko
financnych prostriedkov ma alebo je ochotné vynaloZit' pre svojich obCanov a teda
aka bude kvalitna tato sluzba“. Preto bolo potrebné stanovit ,Standardy a kritéria
dopravnej obsluznosti®, ktoré budu garanciou medzi mestom a dopravcom.
Samotné rieSenie v PDO bolo rozdelené do dvoch Casti. Analyticka Cast mala
obsahovat metodiku vypracovavania planu dopravnej obsluhy (dalej iba PDO),
ktora popisuje postup na zaklade ktorého vznikala predkladana analyza i navrh
dopravného rieSenia. Analyza sucCasného stavu dopravnej obsluznosti verejnou
osobnou dopravou sa mala hodnotit na zaklade vstupnych udajov od majoritnych
dopravcov (zaznamenané pocty nastupujucich cestujucich na jednotlivych linkach
za urCité Casové obdobie) avzavislosti od vyvojovych geografickych,
demografickych, socialnych a ekonomickych charakteristik. Prihliadat sa malo aj
na kvalitu cestnej a mestskej infrastruktury, rozmiestnenia pracovnych prileZitosti,
zdravotnickych zariadeni, priemyselnych zén, nakupnych centier a kulturnych
zariadeni ako aj ich predpokladané rozvojové tendencie.
V navrhovej €asti PDO bol vypracovany plan dopravnej obsluznosti mesta B.
Bystrica vzhladom na zistené skutoCnosti vyplyvajuce zo zaverov analytickej Casti.
Bola urCena siet verejnej dopravy v meste a k jednotlivym usekom priradeny
prevazujuci druh dopravy (autobus, trolejbus). Na zaklade prepravnych kapacit
boli v smeroch najsilnejSich prepravnych pradov navrhnuté zakladné linky
s pravidelnym naslednym intervalom spojov a k nim doplnkoveé linky s moznostou
prestupu na nadvazné linky.
Navrhnuta ,optimalizacia systému MHD", ktora mala byt su€astou planu dopravnej
obsluznosti, je v druhej Casti ekonomicky zhodnotena .
V zavere analyzy PDO sa uvadza :

e Siet MHD je zloZzena z 28 liniek,

o Celkova dizka liniek MHD je 478,41 km obojsmerne, celkovy pocet spojov

je v priemerny pracovny def 7222,
e Celkovy pocCet zastavok na linkach je 1001, priCcom fyzicky poc&et zastavok
je 118,
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e Priemerny pocet cestujucich v pracovnom dni je cca 30 000 os6b a cez
S a N je to 8 500 osdb,

e V B. Bystrici je vefmi vysoka ranna Spicka v hodnote az cez 11 %
celodenného mnozstva prepravenych osob,

e Nadpriemerne zatazené su linky €. 1, 26, 25, 24, ktoré odvezu 36 %
vSetkych cestujucich za den,

e Linky C. 42, 32, 41.su vyuzivané v minimalnej miere,

e Vo vacsine liniek nie je intervalovy princip spojov, €o je zakladny princip
MHD,

e Najvacsi interval by mal byt do 60 minut, najmensi interval podfa skutoCnej
potreby (cca do15 — 30 minut) na jednotlivych smeroch MHD,

e Pocet sucasnych liniek je neprimerane rozsiahly.

Zakladné principy navrhu optimalizacie MHD v B. Bystrici v rieSeni PDO boli
stanovené nasledovné:
e Prioritne zabezpecit cesty na pracovisko.
e Skratit' cestovny €as v rozhodujucich smeroch.
e Navrhnut linkovanie MHD tak, aby bola su¢asna siet MHD pokryta aj
novou sietou.
e Zabezpecit primerané vyuZzitie trolejovej trakcie.
e Ponechat zauzivané a osvedcCené linkovanie minibusov pre potreby
seniorov.
e Navrhnut primerané intervaly spojov tak, aby pokryli poziadavky
cestujucich a vyhovovali prevadzkovym moznostiam dopravcu.
¢ Neiniciovat predloZzenym navrhom zvy$enie cestovného.
e Znizit celkové vykony MHD o cca 5 %.

Pri navrhu dopravnej obsluznosti sa vychadzalo z konceptu Uzemného planu
mesta B. Bystrica — variant 1, ktory predpoklada vybudovat, alebo upravit
nasledovné cestné komunikacie na uzemi mesta:

. prelozka cesty 1/66 ako severny obchvat od cesty 1/59 s pripojenim na
sucasnu cestu 1/66 v Senici,
. Uprava pripojenia miestnych komunikacii na novonavrhovanu prelozku

cesty 1/66 a to mimouroviiové pripojenie Rudlovskej cesty s vybudovanim okruzne;j
krizovatky novej trasy Rudlovskej cesty s Cestou k nemocnici, mimouroviiové
pripojenie Cesty k nemocnici severne od arealu nemocnice s poliklinikou,
mimouroviiového pripojenia juzného predizenia ulice Na hrbe s vybudovanim
okruznej krizovatky tohto predizenia s Partizanskou cestou (sugasna 1/66),

. vybudovanie okruznej krizovatky ulic L. Stira, Svermovej a Cesty na
Stadion, )
. vytvorenie vnutorného mestského okruhu komunikaciami: Stefanikovo

nabrezie, Stadlerovo nabreZie, prepojenim Triedy Hradca Kralové na Tajovského
ulicu, Tajovského ulicou, Lazovnou, Komenského, Hornou, ¢astou Partizanskej
cesty, a Ul. 29. augusta so zaradenim do funkcnej triedy zbernych komunikacii a
potrebnou upravou Sirkového usporiadania; vytvorenie vnutorného mestského
okruhu je doplnené vybudovanim prepojovacich komunikacii medzi Tajovského a
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Lazovnou ulicou resp. medzi Lazovnou ulicou a Komenského ulicou po severnom
okraji sucasného cintorina,

. navrh vonkajSieho mestského okruhu je tvoreny ulicami: prepojenim
Majerskej cesty s ulicou Na hrbe a tunelom pod Urpinom. Vzhladom na naro¢nost
vybudovania tunela pod Urpinom (spolu s ¢asovym horizontom jeho realizacie) je
potrebné riesit dodasné vedenie vonkajSieho mestského okruhu Stadlerovym a
Stefanikovym nabrezim a nasledne Cestou k Smreéine.

. vybudovanie okruznej krizovatky ulic J. Krala a Na Troskach pri estakade
cesty 1/59 a vybudovanie prepojenia tejto krizovatky a navrhovanou okruznou
krizovatkou na Tajovského ulici (v ramci zony Hustak - Belveder) vo funkcénej
triede C1 doplnené v strednej Casti o malu okruznu krizovatku,

Mestska hromadna doprava je v PDO navrhovana aj v buducnosti po su€asnych
mestskych komunikaciach, avdak po dobudovani malého aj velkého mestského
okruhu (s Casti aj severny obchvat) sa uvazuje tieto komunikacie vyuZzit' aj pre
MHD.

K ulohe ,Vypracovanie planu dopravnej obsluznosti mesta Banska Bystrica“

(VUD/DIC/Zdruzenie 1, december 2008) mozno mat znaéné vyhrady :

nie su definované kritéria dopravnej obsluznosti

posudzovanie prepravy sa vykonava pomocou vozkm a nie osobokm

nespravne uvadzanie najkratSich intervalov u autobusovych liniek

nespravne uvedenie poctu prepravenych oséb v pracovny den (30.000)

nespravne stanovenie ciela optimalizacie — uspora 5% vozokm

navrh na zruSenie troch trolejbusovych liniek

ruSenie liniek MHD smerujucich do centra (Sasova — Strieborné namestie,

Sasova — Nam. Slobody)

navrh expresnej autobusovej linky v trase trolejbusovej linky

e navrh na zruSenie Siestich autobusovych liniek, namiesto ktorych sa
navrhuju linky, ktoré nezastavuju v obytnych €astiach mesta a kopiruju uz
existujuce trasy resp. su vedené do koncovych Casti mesta (Kremnicka,
Rakytovce), kde nie je predpoklad vyuzitia kapacity spojov vzhladom na
nizky pocCet obyvatelov tychto miestnych Casti

e navrh porovnava pocet liniek a poCet spojov, avSak neuvaZzuje s poctom
prepravenych oséb a prepravnou kapacitou u jednotlivych liniek MHD

e navrh PDO vychadza zvariantu ¢.1 konceptu uzemného planu mesta
Banska Bystrica bez toho, aby vyhodnotil jednotlivé varianty konceptu UPN

Samotny navrh trasovania liniek namiesto zvySenia vyuzivatefnosti trolejbusove;j
trakcie, ktora uz v meste je vybudovana, zavadza dalSie autobusové linky, ktorych
trasa vedie v prevaznej miere v trase trolejbusovej linky, ¢im sa este viac zhorsuje
nielen ekonomika trolejbusovej dopravy v Banskej Bystrici, ale aj Zzivotné
prostredie v dotknutych lokalitach. Vazny problém vznika aj ztoho, ze PDO
vychadza z 1. variantu konceptu UPN mesta Banska Bystrica, kedZe navrh UGD
uvazuje s modifikaciou variantu &.2 — alternativy konceptu UPN mesta Banska
Bystrica pre dopracovanie vysledného navrhu UPN mesta Banska Bystrica.
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V nasledujucej tabufke uvadzame pocty nastupujucich na jednotlivych linkach
trolejpbusovych a minibusovych za obdobie 28.9. — 4.10.2009 s prepocCtom na
priemerny pracovny den ziskané v ramci rieSenia UGD mesta Banska Bystrica.

C. linky Pocet os6b Pocet os6b Pocet os6b Pocet os6b Priemerny
(hotovost) (EP) (mesacnik) (spolu) pocet
os6b/prac.den
1 5564 19203 218 24985 4165
2 2788 11324 187 14299 2385
3 1967 12211 202 14380 2395
4 1052 3781 98 4931 825
5 565 3339 88 3992 665
6 2551 12225 429 15205 2535
7 784 3605 103 4492 750
8 702 4465 141 5308 885
1—8 spolu 15973 70153 1466 87592 14600
101 489 2891 78 3458 575
102 524 3299 87 3910 650
101 + 102 1013 6190 165 7368 1225
SPOLU 16986 76343 1631 94960 15825

V nasledujucej tabufke uvadzame pocty nastupujucich na jednotlivych linkach
autobusovych za obdobie 28.9 — 4.10.2009 s prepo¢tom na priemerny pracovny
den ako i suhrnné pocty za trolejbusoveé a autobusové linky:

C. linky Pocet os6b Pocet os6b Pocet os6b Pocet os6b Priemerny
(hotovost) (EP) (mesacnik) (spolu) pocet
osbb/prac.den
20 981 5330 0 6311 1050
21 2737 14163 0 16900 2815
22 2586 13196 0 15782 2630
23 377 3221 0 3598 600
24 3081 17227 0 20308 3385
25 2293 16800 0 19093 3185
26 2365 12033 0 14398 2400
27 379 3342 0 3721 620
28 1509 6866 0 8375 1395
32 205 1826 0 2031 340
33 422 2400 0 2822 470
34 2597 10850 0 13447 2240
35 749 3876 0 4625 770
36 879 4928 0 5807 970
41 339 2213 0 2552 425
42 207 1632 0 1839 305
43 365 2884 0 3249 540
80 559 4023 0 4582 765
90 380 3965 0 4345 725
SPOLU 23010 130775 - 153785 25630
UHRNOM A+T 39996 207118 1631 248745 41455

Podfa PDO je priemerny pocet cestujucich v pracovnom dni 30.000 osdb (vid str.
51 PDO), €o je o cca 38% menej nez v r. 2009.
Z uvedeného vyplyva, ze v PDO proklamovany priemerny pocet prepravenych
0s6b v prac. dni za rok 2008 je nizSi ako pocCet os6b prepravenych vr. 2009,
zvlast ked uvazime, Ze uvedené prepocty prepravenych osdb na priemerny
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pracovny defi boli odvodené vPDO aj vUGD zpodkladov poskytnutych
jednotlivymi prevadzkovatelmi MHD (trolejbusy, citybusy a autobusy).

Zo $tatistickych tdajov poskytnutych spracovatelovi UGD t.j. z po&tu prepravenych
os6b vr. 2009 budeme vychadzat pre potreby stanovenia hybnosti z hodnoty
z udajov ,VPDO" mesta Banska Bystrica t.j. 52800 ciest vykonanych v priemerny
pracovny den.

Na zaklade prepoctu matic MOV v OA/24hod r.2009 na pocty prepravenych osob
s vyuzitim vysledkov reprezentativneho prieskumu (zistovalo sa priemerné
obsadenie vozidiel mestskych a mimomestskych), mozZno konstatovat objem
prepravenych os6b vo vnutromestskej doprave v hodnote 117 480 osbéb/24hod
prepravenych IAD.

Vychadzajuc z uvedenych hodndét mozno konsStatovat, Ze sucasna delba
prepravnej prace vo vnutromestskej preprave osob predstavuje :

= dAD 117 480 osOb/priemerny den t.j. 69%
- MHD ..., 52 800 osbb/priemerny den t.j. 31%
- SPOLU ..o 170 300 osOb/priemerny den t.j. 100%

Pre vyhladové obdobie (r. 2025) mozno odvodit z vysledkov prognézy IAD
vyhlfadovy objem prepravenych osob prostriedkami IAD hodnotami :

104 540 voz/priemerny den * priemerné obsadenie OA = 1,30 = 135 900 osdb/den
Pre vyhladové obdobie (r. 2025) mozno na zaklade rastu pocCtu obyvatelov
v zavislosti od rastu poctu pracovnych prilezitosti pri uvazovani uzemnej rezervy
ako irastu hybnosti prostriedkami MHD v désledku opatreni pre zvySovanie jej
atraktivity, uvazovat so zvySenim objemu prepravenych osdb prostriedkami MHD :
52 820 * 1,20 * 1,08 = 68 450 ciest/den

Delba prepravnej prace vo vnutromestskej preprave osdb stanovena pre r. 2025
predstavuje :

= dAD s 135 900 os6b/priemerny deni t.j. 66,5%
- MHD ..., 68 450 osbOb/priemerny den t.j. 33,5%
- SPOLU ..o 204 350 osoOb/priemerny den t.j. 100%

Na zaklade uvedeného uvazujeme pre ucely rastu intenzity dopravy verejnej
hromadnej dopravy na zakladnej komunikaénej sieti (ZAKOS) s nasledovnymi
koeficientami rastu 2025/2009 poctu spojov:
- MHD

e trolejbusy 529/477 = 1,11

e minibusy 34/90 = 1,13

e autobusy 400/352 = 1,14
- primestskeé linky 521/476 = 1,10
- dialkové linky (aproximativne) = 1,10

Delba prepravnej prace vo vnutromestskej preprave v osobach/priemerny
pracovny den roku 2009 medzi IAD a MHD je zrejma z diagramu ¢&.4 v prilohe
spravy. Vyhladova deiba prepravnej prace vo vnutromestskej preprave oséb
stanovena pre r. 2025 je znazornena v diagrame €.8 v prilohe spravy.
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7. NAVRH RIESENIA DOPRAVY

7.1. SirSie dopravné vzt'ahy

V zmysle ,Stratégie rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020“ sektor
dopravy podmienuje hospodarsky rast a vyznamne prispieva k fungovaniu
ekonomiky Slovenska ijednotlivych regidonov a vytvara tak podmienky pre
optimalne vyuZitie hospodarsko-spoloCenského potencialu.

Viziou stratégie je do roku 2020 zabezpedit kvalitnu, dostupnu a integrovanu
dopravnu infrastrukturu, konkuren¢né dopravné sluzby, uZzivatelsky prijatefnu
dopravu a ekologicky a energeticky efektivhu a bezpecnu dopravu. Stratégia
dopravy zaroven reSpektuje nasledovné koncepéné materialy prijaté vladou SR,
predovSetkym:

e Dopravnu politiku Slovenskej republiky do roku 2015 (uznesenie viady SR
€. 445/2005).

e Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou (uznesenie
vlady SR €. 675/2008)

e Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov — Narodny
systém dopravnych informacii (uznesenie viady SR €. 22/2009).

Vstupom SR do EU boli hlavné dopravné koridory zaradené do transeurépskych
dopravnych sieti (dalej len “TEN-T®).

Do zakladnej siete TEN-T patri aj:

- infrastruktara: diafnica D1, D2, D3 v dizke 654 km a rychlostné cesty R3 a R4
v dizke 390 km (spolu 1 044 km),

- zelezni€na infraStruktura: juzna trasa Bratislava — Zvolen — KoSice

SucCasny stav nadradenej cestnej infrasStruktury je charakterizovany
nedostatoénym pokrytim uUzemia a pristupu k sieti dialnic a rychlostnych ciest,
pricom az tretina uzemia Slovenska ma pristup na dialnicu, resp. rychlostnu cestu
v Case dlh§om ako 45 minut.

Doteraz bola ukonCena elektrifikacia trate Zvolen — Banska Bystrica.

V oblasti infrastruktury letisk bol realizovany projekt na zvySenie bezpecnostnej
ochrany letiska SliaC.

Celkové ro¢né mnozstvo prepraveného tovaru za obdobie 1995 az 2007 sa
pohybovalo na urovni 250 mil. ton. V Zelezni¢nej nakladnej doprave sa uvedené
mnozstvo zniZilo takmer o 16 % a v cestnej nakladnej doprave o2 %. Podiel
ZelezniCnej dopravy na preprave tovarov sa znizil z23 % na 20 % a zvysil sa
podiel cestnej dopravy zo 76% na 79%.

Inteligentné dopravné systémy (IDS) v cestnej doprave umoznuju vefmi vyznamne
obmedzovat negativne dopady vyplyvajuce z prevadzky dopravnych systémov,
zvySovat bezpec€nost’ a plynulost dopravy, pozitivhe ovplyviovat ekonomickost
dopravnych podnikov a sluZieb.
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Vlada SR schvalila uznesenim ¢&. 22 zo 14. januara 2009 “Program podpory
rozvoja inteligentnych dopravnych systémov — Narodny systém dopravnych
informacii (NSDI).

Viziou stratégie rozvoja dopravy na Slovensku je do roku 2020 zabezpecit
e kvalitnu, dostupnu a integrovanu dopravnu infrastrukturu
e konkurencieschopné dopravné sluzby

e uZzivatelsky prijatelnu dopravu, kde uZivatel — cestujuci alebo prepravca bude
v centre zaujmu

e ekologicky a energeticky efektivhu a bezpecnu dopravu, ktora bude chranit
zivotné prostredie

Medzi priority v oblasti cestnej infrastruktury patri aj :
- postupne realizovat' vystavbu rychlostnych ciest, ktoré nie su sucastou
TEN-T (R1, R2, R3, R5, R6, R7, R8), avSak z hfadiska vyrovnavania
regionalnych rozdielov v SR maju znacny vyznam;

Casovy harmonogram vystavby :

¢ ukoncenie rychlostnej cesty R1 v useku Trnava - Banska Bystrica do
konca juna 2012

e vybudovanie ostatnej siete rychlostnych ciest R1, R2, R3, R6, R7, R8
(627 km) do roku 2020

V nasledujucom predkladame nasledovné udaje z dokumentacie ,Porovnanie
a vyhodnotenie variantov 1/59 (R1) Banska Bystrica — hr. kraja — Ruzomberok —
D1“ (HBH, s.r.o., 10/2009).

Rychlostna cesta R1 je planovana v trase : diafnica D1 (krizovatka Trnava) — Nitra
— Zarnovica — SaSovské Podhradie — Banska Bystrica — Ruzomberok a vytvori
prirodzeny komunikacny tah s pripojenim na diafnicu D1. Vystavbou tohto tahu sa
odstrania problémy dopravy na prietahu cesty 1/59 v intravilanoch obci Staré Hory,
MotyCky, Donovaly, Liptovskd Osada anajma miest aich Casti RuzZzomberok
a Banska Bystrica.

Trasa rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica — Hiadelské sedlo — Ruzomberok
pozostava zo suboru 4 stavieb:

1. R1 Banska Bystrica — severny obchvat : stavba je v realizacii formou
verejno — sukromného partnerstva — PPP (Public Private
Partnership)

2. R1 Banska Bystrica — Slovenska Lupca: pre usek je spracovana
technicka studia a Sprava o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie
ako podklad pre posudenie EIA

3. R1 Slovenska Lup&a — Korytnica, hranica kraja: pre usek je
spracovana technicka studia a Sprava o hodnoteni vplyvov na
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Zivotné prostredie aje vydané zaveredné stanovisko MZP SR.
V sucasnosti prebiehaju projekCné prace na dokumentacii pre
uzemné rozhodnutie (DUR)

4. R1 Korytnica, hranica kraja — Ruzomberok: v useku je spracovana
koncepcna Studia prepojenia rychlostnej cesty R1 a dialnice D1.

Pre Stvrty usek boli vypracované dva varianty trasy R1 v koridoroch urCenych
strategickou Studiou z jula 2009. Oba varianty prechadzaju Korytnickou dolinou ku
Liptovskej osade a odtial udolim potoka Revuca az do Ruzomberka, ktorému sa
vyhybaju z vychodnej strany a pripajaju sa na dialnicu D1. OdliSuju sa mierou
zasahu do prirodného prostredia. Z technického hfadiska sa varianty liSia aj
zasahmi do jestvujucej subeznej cesty 1/59.

RieSena trasa rychlostnej cesty R1 je napojena na ostatnu komunikacnu siet
krizovatkami :

R1 Banska Bystrica — severny obchvat
o Kostiviarska
e Rudlova
e Banos

V zmysle navrhu UGD sa navrhuje doplnenie o krizovatku Kagica medzi
krizovatkami Kostiviarska a Rudlova.

R1 Banska Bystrica — Slovenska Lupca
e Cementaren
o Salkova
e Slovenska Lupca
R1 Slovenska Lupca — Korytnica, hranica kraja
e Slovenska Lupca
e Korytnica
R1 Korytnica, hranica kraja — Ruzomberok
e Korytnica

Liptovska Osada

Ruzomberok, juh

Ruzomberok, vychod
Martinek

Napojenie rychlostnej cesty R1 na dialnicu D1 je rieSené krizovatkou Martincek,
ktora nahradi krizovatku Likavka. Rychlostna cesta R1 je navrhovana v kategorii
R 22,5/80, v tuneloch v kategarii 2T 7,5/80.

Podklady o vyhfadovych intenzitdch dopravy pre posudzovanu rychlostnu cestu
R1 acelu ovplyvnenu siet su podrobne uvedené v Casti Dopravnoinzinierska
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analyza, ktora je sucCastou ) ,Technickej Studie 1/59 (R1) Banska Bystrica —
hranica kraja — Ruzomberok D1“ Tieto vyhladové intenzity koreSponduju
s hodnotami vyhladovych intenzit, ktoré boli stanovené v prognéze dopravy
vypracovanej v ramci UGD mesta Banska Bystrica.

V ramci ovplyvnenej siete bolo potrebné zohfadnit aj vplyv prerozdelenia
dopravnych objemov medzi tah R1 a D1 v smere vychod — zapad a R3 v smere
sever — juh. Z tohto dévodu bola ddlezitym podkladom pre smerovanie dopravy
v uzemi informacia o realizacii ostatnych usekov dialnic a rychlostnych ciest do
prevadzky, o sa vzalo do Gvahy aj pri rieSeni UGD mesta Banska Bystrica.

V zmysle zaverov pracovného rokovania uskutoneného dna 12.10.2009
k ur€eniu vstupnych podkladov pre dopravnoinziniersku dokumentaciu akcie ,1/59
(R1) Banska Bystrica — Ruzomberok D1“ na MDPaT SR v Bratislave boli
upresnené ¢asové horizonty realizacie nasledovne : R1:

e v Useku Nitra — Tekovské Nemce predpoklad ukoncenia v roku 2011,

e vUseku Zarnovica — SaSovské Podhradie predpokladané ukoné&enie vr.
2010,

e vuseku Banska Bystrica — severny obchvat predpokladané ukoncenie
v roku 2012,

e zostavajuce useky predpoklad zacatia po roku 2014.

Predpokladané uvedenie suboru stavieb rychlostnej cesty R1 v useku Banska
Bystrica — Slovenska Lup€a — hranica kraja — Ruzomberok v roku 2015 — 2016
bude mat vplyv na prerozdelenie dopravného zatazenia medzi dialnicou D1
a rychlostnou cestou R1. Prepojenie dialnice D1 a rychlostnej cesty R1 cez
Hiadel'ské sedlo vytvori predpoklady pre uceleny tah vybranej nadradenej cestnej
siete v smere vychod — zapad t.j. v smere Bratislava — KoSice. Vyznam prepojenia
cez Hiadelské sedlo v Nizkych Tatrach zvySuje predpoklad vacsej atraktivity tejto
trasy v smere vychod — zapad do doby dobudovania uceleného useku dialnice
D1. Rychlostna cesta R1 Slovenska LupCa — hranica kraja — Ruzomberok na
seba prevezme Cast dopravy z dialnice D1.

Navrhovana rychlostna cesta R1 prevezme Cast dopravy, ktora zatazuje
existujucu cestu 1/59, ale ovplyvni aj SirSie dopravné vztahy. Pozitivny vplyv
vystavby rychlostnej cesty R1 v useku Banska Bystrica — Ruzomberok sa prejavi
predovSetkym v odlahCeni cesty 1/59 cez horsky priechod Donovaly, cesty 1/14
cez Sturec a vyriesi odklon tranzitnej dopravy z intravilanov dotknutych obci.

V pripade, ak by nebola vybudovana rychlostnd cesta R1, doprava by bola
realizovana po existujucej a planovanej cestnej a diainiénej sieti, ktord by
pretazovala. Z vysledkov kapacitného posudenia Usekov existujucej siete,
vyplyva nutnost vybudovania kapacitného prepojenia v koridore cesty 1/59.
V suc€asnosti boli na ceste 1/59 vykonané upravy (pridavné pruhy do stupania),
ktoré zvySia moznost predbiehania a tym aj kapacitu v smere Banska Bystrica —
Donovaly. Tato kapacita je aj napriek tomu obmedzena. V opaénom smere
Korytnica — Donovaly nie je ale mozné realizovat' ziadne takéto upravy a kapacita
cesty je na hranici unosnosti.

Vplyv prerozdelenia dopravy na cestu 1/59 vyplyva z nasledujucej tabufky :
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Intenzity dopravy — 2015 (skut.voz/24h v obidvoch smeroch)

USEK Stav bez R1 Stav Zmena dopravného
(nulovy stav) s reaII:i{z1éciou vz‘?)t'e(ljienia’pr\(’)1
ybudovani
1/59: Kostiviarska — Ulanka 18910 8617 -54%
1/59: Ulanka — Staré Hory 13396 2463 -82%
I/59; Staré Hory — Korytnica 12318 1385 -89%
I/59: Korytnica — Liptovska Osada 11580 393 -97%
I/59: Liptovské Osada — Biely Potok 13248 1796 -86%
1/59: Biely Potok — RuZomberok, juh 14432 2981 -79%
1/59: RuZomberok, juh — Ruzomberok, /18 26648 15654 -41%
Dopravné zatazZenie rychlostnej cesty R1 je uvedené v nasledujucej tabulke :
USEK r.2015 r.2020 r.2040
R1: Cementarefi — Salkova (vratane stbehu) 18598 17930 28209
R1: Salkova — Slovenska Lup&a (vratane stbehu) 18275 24884 26477
R1: Slovenska Lup&a - Korytnica 10932 11812 17022
R1: Korytnica — Liptovska Osada 11188 12124 17473

V zaveroch predmetného porovnania a vyhodnotenia variantov 1/59 (R1) Banska
Bystrica — D1 (HBH, s.r.o., org. zlozka Slovensko, 2009) sa konStatuje, ze celkové
vysledky su priaznivé aj napriek vysokym investicnym nakladom, ktoré su
nevyhnutné pre vedenie trasy cez naro¢né horské uzemie. Dévodom je dopravny
vyznam prepojenia medzi oblastou Banskej Bystrica (aj so Zvolenom)
a Ruzomberkom s nadvaznostou na regiony Liptov a Orava. Vedenie rychlostne;j
cesty R1 je taktieZz velmi vyhodné pre spojenie stredného Pohronia (Ziar nad
Hronom) a regionu Nitra s Liptovskym MikulaSom, Popradom, SpiSskou Novou
Vsou. Vypocty rentability preukazali priaznivu efektivnost uz pri sprevadzkovani
vroku 2015. Pre prerozdelenie dopravy atym aj pre dostatoCnu vyuzitelnost
rychlostnej cesty R1 je potrebné sprevadzkovanie celistvej trasy medzi Banskou
Bystricou a Ruzomberkom.

Sucasna cesta 1/59 je nevhodne vedena aj uzemim vodnych zdrojov pri Jelenci,
kde méze mat havaria kamiénu dalekosiahle nasledky. Vystavba useku R1
Slovenska LupC€a — Korytnica by tento problém vyriesil.

RieSenie SirSich dopravnych vztahov v UG,D mesta Banska Bystrica (vid vykres
C.7 SirSie dopravné vztahy) je v sulade s UPN VUC Banska Bystrica (URBION
Bratislava, 2006).

Z aspektu jednotlivych druhov dopravy su vyhfadové zamery v rieSenom uzemi
nasledovné :

e Cestna doprava
Zakladom pripojenia mesta Banska Bystrica na nadradenu cestnu siet je v rieSenom
uzemi rychlostna cesta R1. Na severnom okraji Zvolena sa tato cesta spaja s
navrhovanou trasou rychlostnej cesty R2, zabezpecujucej prepojenie aglomeracie v
smere zapad-vychod. V suvislosti s prekategorizaciou cesty 1/66 na R1 v useku od
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Zvolena po Bansku Bystricu navrhujeme zmenit oznacCenie cesty 1/69 na 1/66 (ako to
bolo pred vybudovanim prelozky cesty 1/66) t.j. prinavratenie suvislého tahu cesty
I/66 (oznaCenie podvodnej trasy 1/66 ako 1/69 bolo z tohto aspektu len doCasnym
rieSenim).

Z hladiska moznosti regionalneho prepojenia priestorov miest Bansk

& Bystrica a Kremnica cestou 11/578 respektuje koncept UPN doteraj$iu Gvahu
o predizeni cesty 11/578 z Kordikov po vychodnej strane hreberia az pod
Kremnicku Skalu s napojenim na trasu 11/578 v priestore rekreacného strediska
Skalka po r. 2025.

e Zelezniéna doprava

Rovnako ako zamery rozvoja Zeleznic SR, ani koncept UGD nepredpoklada
zmenu polohy Zelezni¢nych trati na uzemi mesta az na uzemnu rezervu po r.
2025. RieSenie integrovaného systému primestskej dopravy uvazZuje so
Zeleznitnym prepojenim Banskej Bystrice so Zvolenom ako zakladom tohto
systému. Integrovany systém primestskej dopravy pritom predpoklada zvysené
vyuZzitie uvedeného useku trate €. 170 a potrebu jeho zdvojkolajnenia.

o Letecka doprava

Podfa ,Stratégie rozvoja dopravy SR do r. 2020 medzi priority v oblasti infrastruktury
leteckej dopravy patri aj rozvijat regionalne letisko Slia€.

Letecka doprava je pre mesto Banska Bystrica zabezpeCovana letiskom Sliac.
Navrh UGD poéita v stlade s doteraj$imi ivahami s modernizaciou letiska, ktora
spocCiva najma v navrhu jeho vysSieho funkéného zaradenia. Pritom je ddlezita
efektivnost prepojenia letiska na centrum mesta Banska Bystrica a mesta Zvolen.

Navrh UGD sa vzhladom na priestorové pomery, ako aj vzhladom na potreby
posilnenia a oddelenia civilnej zlozky dopravy, priklana k vybudovaniu druhej
subeznej drahy v polohe zapadne od sucasnej drahy. Takéto usporiadanie drah
poskytuje moznost' lepSieho prepojenia na R1 s mensim negativhym vplyvom na
zastavané uzemie mesta SliaC.

e Vytvorenie regionalneho dopravneého centra — vyhfad po r. 2025

Vytvorenie dopravného centra banskobystricko-zvolenskej aglomeracie (resp.
stredoslovenského regionalneho centra) vychadza z moznosti vedenia tras
nadradenych dopravnych systémov a pripojenia integrovaného systému
hromadnej dopravy na tieto systémy v priestore Banska Bystrica - Zvolen.
Nadradené dopravné systémy su tvorené:

. letiskom Sliac,

. rychlostnymi cestami R1, R3 a R2,

. trasou vysokorychlostnej zZelezniCnej trate (VRT) v upravenej polohe medzi
mestami Banska Bystrica a Zvolen v ramci tejto aglomeracie.

Regionalne dopravné centrum je aj jednym z troch hlavnych bodov na zelezniCnej
trati 170 medzi Zvolenom a Banskou Bystricou. Trat takto vytvara os
integrovaného systému hromadnej dopravy v regione, priCom na uvedené hlavné
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body mozno pripojit siet cestnej hromadnej dopravy (primestského typu) pre
obsluhu ostatnych sidiel v uzemi.

7.2. Navrh rieSenia dopravy na uzemi mesta Banska Bystrica

7.2.1. Upresnenie ZAKOS podra navrhu UGD

Vzhlfadom na vysledky porovnania zatazenia ZAKOS podla var.é.1 a2 alt.
v zmysle konceptu UPN je zrejmé, Ze z aspektu realizacie dopravnych vztahov
v automobilovej doprave je vhodnejsi navrh podla var.§.2 — alt. konceptu UPN
mesta Bansk& Bystrica. V zmysle konceptu UPN navrh UGD riesi ZAKOS
s nasledovnymi modifikaciami :

rychlostna cesta R1 ako severny obchvat mesta od cesty 1/59 s pripojenim na
sucasnu cestu 1/66 v Senici a so zaradenim do funkénej triedy MR 20/80, do r.
2015

realizacia pokracovania trasy R1 cez Hiadelské sedlo po diainicu D1 do r. 2025
v kategdérii R 22,5/80

uprava pripojenia miestnych komunikacii na novo navrhovanu trasu R1, a to:

- mimourovrnové pripojenie Rudlovskej cesty kateg. MZ 14/50 s vybudovanim
krizovatky Casti novej trasy Rudlovskej cesty s Cestou k nemocnici,

- mimourovrnové pripojenie Cesty k nemocnici severne od arealu nemocnice s
poliklinikou,

- mimourovriové pripojenie juzného predizenia ulice Na Hrbe s vybudovanim
krizovatky tohto prediZenia s Partizanskou cestou - sugasna cesta 1/66,

- mimourovhoveé pripojenie navrhovanej zbernej komunikacie zo sidliska Sasova
do priestoru Kacica

Vybudovanim rychlostnej komunikacie R1 bude sufasna trasa cesty 1/66

(Stadlerovo nabrezie, Stefanikovo nabrezZie a ast Stavebnej ulice) uvazovana ako

cesta |. triedy regionalneho vyznamu s ponechanim vo funkénej triede B1 do

vybudovania prelozky cesty 1/66 tunelom popod Urpin,

Dalej sa navrhuje :

vytvorenie vnutorného mestského okruhu komunikaciami: Ul. 29. augusta —
Partizanska — Horna — Kukuc€inova — Rudlovska - tunel dl. 820 m — Lazovna —
nové prepojenie na Tajovského (dizka cca 530 m) — Tajovského — THK —
navrhovana komunikacia (subezna s ul. Nové KaliSte poza BILLU) — Kpt. Nalepku
— prepojenie na ul. Starova — Stadlerovo nabrezie - Stefanikovo nabrezie —
Stavebna — Ul. 29.augusta s celkovou dizkou okruhu cca 7.7 km,

vytvorenie vonkajSieho mestského okruhu, ktory je na uzemi mestskej Casti
tvoreny prepojenim sucasnej trasy cesty 1/66 s Majerskou cestou a tunelom pod
Urpinom. Vzhladom na naro¢nost’ vybudovania tunela pod Urpinom (s ¢asovym
horizontom jeho realizacie do r. 2025) je potrebné rieSit doCasné vedenie
vonkajsieho mestského okruhu Stadlerovym a Stefanikovym nabrezim a nasledne
Cestou k Smrecine. Zaradenie komunikacii, tvoriacich vonkajsi mestsky okruh sa
navrhuje vo funkénej triede zbernych komunikacii (B1, resp. B2) s potrebnou
upravou Sirkového usporiadania. V severozapadnej Casti je taktiez okrajovo
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trasovana cCast vonkajSieho mestského okruhu, ktorej realizacia je mozZna
z finan¢ného hladiska az po roku 2025.

» vybudovanie prepojenia od jestvujucej okruznej krizovatky na Tajovského ulici cez
z6nu Belveder - Hustak do priestoru Hustak vo funkénej triede C2,

* vybudovanie napojenia ulice J. Krala na Razusovu ul. resp. ul. T. Vansovej vo
funkcnej triede C3 (po roku 2025),

» prepojenie Skuteckého ulice na ulicu Cesta k nemocnici vo funkénej triede B3,

* vybudovanie ucelovej komunikacie z krizovatky ulic Kapitulskej a Cikkera na
Hornu ulicu, umoZzhujucej zasobovanie zadnych traktov objektov na Hornej ulici,

» Uprava Strieborného namestia v suvise s prestavbou arealu ,Slovenky®,

» vybudovanie hromadnych nadzemnych alebo podzemnych garazi s organizaciou
navadzania vozidiel na parkovacie miesta vo vonkajSej Casti centralnej mestskej
zény (vacsinou pri malom mestskom okruhu alebo v jeho tesnej blizkosti) s
primarnym urcenim pre navstevnikov CMZ v lokalitach :

- ,HRONKA*(byvaly Drukos) — Hronska ul.,

- Nam. slobody — pod peSou zénou,

- Ul. CSA pri Mestskom drade,

- Autobusova stanica — Zelezniéna stanica Banska Bystrica,

- areal ,Slovenka“® — v ramci prestavby na polyfunkénu zénu s vyrobno-
vybavenostnymi funkciami,

- navrhovany objekt na Moysesovom nam. (doplnok UPN CMZ)

* budovanie dalSich vyhradenych podstavanych garazi v ramci vystavby bytov,
polyfunkénych objektov a objektov ob&ianskeho vybavenia,

* likvidacia zhlukov individualnych garazi (po r. 2025) v lokalitach: pri Smrecine,
medzi Jegorovovou a Stavebnou ul., resp. pri betonarni za Zelezni¢nou tratou pri
ich su€asnom nahradeni hromadnymi garazami v ramci novej investicnej vystavby
v predmetnych miestnych Castiach,

* postupné nahradzanie mensSich zhlukov individualnych garazi v ramci HBV
mensimi hromadnymi nadzemnymi garazami (po r. 2025),

+ redukcia severnej &asti plochy Zelezniénej stanice Banska Bystrica (pozdiz
Stavebnej ul.) v suvise so zmenou jej funkcie,

» vyznacenie cyklistickych tras na obsluznych komunikaciach s nizkou intenzitou
dopravy,

* Uprava hradze rieky Hron medzi riekou a Zeleznicou pre cyklisticku premavku,

» vyhradenie hornej Casti Narodnej ulice pre peSich ako rozSirenie pesej zény
Namestia SNP,

» rezervovanie koridoru pre zdvojkolajnenie zelezni¢nej trate €. 170 po r. 2025.
Presun Zel stanice mesto

Navrh ZAKOS (vychadzajuci z var. 2 alt.A konceptu UPN mesta Banskéa Bystrica) bol
modifikovany z aspektu upresnenia tras niektorych zbernych komunikacii ako
i z hladiska horizontu rieSenia UGD (r. 2025), vzhladom na ktory vystavba niektorych
novych komunikacii ZAKOS nie je investiéne realna, resp. nie je z aspektu prognézou
stanovenych dopravnych vztahov do roku 2025 nevyhnutne potrebna, pokial sa
nepredpoklada do r. 2025 v dotknutom Uzemi vystavba. Z hfadiska uzemnej rezervy
pre rozvoj mesta Banska Bystrica je v8ak potrebné aj tieto trasy ZAKOS ponechat
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v UPN mesta Banska Bystrica, nakolko ich realizacia je potrebna po roku 2025 resp.

aj skoér v pripade realizacie investicnych zamerov.

Zakladom komunikaéného systému mesta je R1 (su€asny prietah cesty 1/66) po
odpojenie cesty 1/59 a vlastny prietah cesty 1/59 ako aj navrhovany severny
obchvat R1 a samozrejme prietah cesty 1/66 (Stefanikovo a Stadlerovo nabrezie)
do vybudovania prelozky cesty 1/66 tunelom popod Urpin. Realizacia severného
obchvatu cesty R1 je na uzemi mesta pripravovana ako mestska rychlostna
komunikacia MR v kategoérii MR 20,0/80. Cielom novej trasy je zabezpecenie
odklonu tranzitnej dopravy a dopravna obsluha prifahlého Uzemia mesta. Su€asna
cesta 1/66 (popri Hrone) by nasledne po vybudovani prelozky (R1) v zastavanom
uzemi tvorila regionalnu os rieSeného uzemia vo funkcii zbernej komunikacie B1
az do realizacie prelozky cesty 1/66 tunelom popod Urpin, ktora sa javi z aspektu
vyhladového zataZenia ZAKOS mesta Banska Bystrica ako nevyhnutna.

Vytvorenie radialno-okruzného systému mesta vychadza z potrieb mesta na useku
budovania zakladného komunikaéného systému mesta. Casovl prioritu ma
vytvorenie vnutorného mestského okruhu do r. 2025 tak, aby tento vylucil tranzitnu
dopravu z CMZ a zaroven umoznil pristup zdrojovej — ciefovej dopravy do CMZ..
Trasa vnutorného mestského okruhu je navrhovana ulicami:
Ul. 29. augusta — Partizanska — Horna — Kukuc¢inova — Rudlovska — trasa v tuneli
(predpoklada vyuzitie nakladnej sofistikovanej techniky na razenie i zabezpecenie
tunela) - Lazovna - nové prepojenie na Tajovského (dl. cca 530 m) — Tajovského —
THK — navrhované prepojenie THK s ul. Kpt. Nalepku poza BILLU (zapadne od ul.
Nové kaliste) s navrhovanym prepojenim na Nam. L. Stura — Stadlerovo nabrezie
— Stefanikovo nabrezie — Stavebna — Ul. 29.augusta. Celkova dizka okruhu je cca
7.7 km. Obzvlast dolezité z aspektu rieSenia vnutromestskej dopravy je prepojenie
navrhované z Tajovského ul. poza pévodny areal ,Slovenky“ na Lazovnu ulicu.

Komunikacie zaradené do vnutorného mestského okruhu sa navrhuju vo funkénej
triede zbernych komunikacii (B1-B3) s minimalnou kategériou MZ 8/40.

Pre vytvorenie vnutorného mestského okruhu je v ramci naslednej Cinnosti
potrebné:

. projektovo pripravit a vybudovat nové useky do r. 2025 vratane tunela na
vnutromestskom okruhu,

. zabezpecit pripravu planu postupnej organizacie dopravy s prioritou dopravy na
okruhu.

Zamerom vytvorenia okruhu je zachytenie zdrojovej a cielovej dopravy z
vonkajSich smerov. Vytvorenie vonkajSieho mestského okruhu ma dlhodobejSi
charakter, a preto ma aj podstatne vacsi podiel novo navrhovanych komunikacii,
s vystavbou niektorych (vzhladom na investiénu narocnost’ na prioritne délezZitejSie
useky komunikacie) uvazujeme az po r. 2025.

Vedenie vonkajSieho mestského okruhu je navrhované v trase: Uhlisko — Majer —
Kyncelovd — Rudlova — Sasova — Kostiviarska — Podlavice — FonCorda —
PrSianska terasa — KremniCka — Radvan — tunel pod Urpinom. Okruh vyuZiva
nasledovné sucCasné ulice a cesty: cesta 111/066075 Kyncelova - Kostiviarska,
Zelena, Internatna, Polna, Malachovska, SladkoviCova, Kupelna. V zostavajucich



usekoch je vedeny v novych trasach. Dizka navrhovaného vonkajsieho mestského
okruhu je cca 24.4 km. Cast vonkajsieho okruhu vedenu od Internatnej ulice cez
Skubin (uzly 49 — 504 — 61 — 503 — 502 — 501)je mozné vybudovat az po r. 2025,
pokial to z financného hladiska nebude mozné aj skor.

Realizaciou navrhovaného useku tunela pod Urpinom vzhfadom na jeho
naroCnost ale aj nutnost zabranenia skolabovaniu dopravy na prietahu cesty 1/66
(v useku Stadlerovo nabrezie Stefanikovo nabrezie) navrhujeme do r. 2025.

Mestské okruhy su doplnené radialami v smere hlavnych ciest, vedenych v

trasach prietahov ciest I., Il. a lll. triedy. Su to radialy: Ulanska (cesta 1/59),
Tajovska (Tajovského ulica, Podlavicka cesta, resp. prelozka cesty [1/578),
Malachovska (Malachovska cesta), Badinska (SladkoviCova ul. — Kremnicka —

Rakytovce — Badin), Hornomicinska (Uhlisko — Horna Micina), Maolc¢ianska (1/66 —
Salkova — Mala Méléa — Horna Migina), Seléianska (Ul. Na Hrbe — Senicka cesta),
Rudlovska (Rudlovska cesta), Sasovska (Komenského, nova komunikacia cez
Kacicu v smere na Rohacovo — Nemcianska dolina) a do urcitej miery aj PrSianska
(Prsianska cesta), ktoré zabezpecuju pristup z vonkajSieho uzemia do mesta a
hlavné prepojenie vonkajSieho a vnutorného okruhu.

Oba okruhy spolu s radialami a prietahmi ciest R1, 1/59 a 1/66 a navrhovanou
prelozkou 1/66 tunelom popod Urpin tvoria zakladnu komunikaénu siet mesta
(ZAKOS) mesta Banska Bystrica. Navrh ZAKOS je zrejmy z grafickej prilohy &.1
(Navrh ZAKOS, navrh Zelezniénaj a statickej dopravy).

V priestore CMZ nie je mozné vzhladom na stuperi dokumentacie a na mierku
spracovania grafickej Casti dokumentacie rieSit podrobnejSiu Upravu dopravnej
obsluhy. Pri vypracovani naslednej detailnejSej dokumentacie je potrebné
uvazovat's :
. rieSenim dopravnej obsluhy systtmom obsluznych komunikacii s
minimalizaciou potreby asanacii jestvujucej zastavby,
« Uplnym vylu€enim zasobovacej dopravy z pesej zony v historickom jadre mesta
po realizacii systému vnutroblokovych obsluznych komunikacii
Vyhladové zataZzenie ZAKOS podla navrhu UGD je zrejmé z grafickych priloh :
. vykres €.2 — OA/24hod (r. 2025) podfa druhu dopravy
. vykres €.3 — T/24hod (r. 2025) podla druhu dopravy
. vykres €.4 — OA + T/24hod (r. 2025) podfla druhu dopravy
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Pri spracovani navrhu UGD sa vychadzalo z upresnenia dopravného rieSenia
navrhovaného vo variante 2 — alternative konceptu UPN mesta Banska Bystrica.
Zaroveh vzhladom na pouzité parametre konfiguracie ZAKOS stanovené
z hladiska porovnatelnosti posudzovanych variantov bolo potrebné iteraénym
postupom upresnit vyhladové zataZenie upresneného ZAKOS podla 2. variantu —
alternativy tak, aby nepriSlo k potrebe budovania Stvorpruhovych komunikacii
v niektorych usekoch malého a velkého okruhu, pokial to stiesnené pomery
v urbanizovanom prostredi nedovolovali. Uvedené sa docielilo upravou jazdnej
rychlosti v dopravnom modeli pri stanoveni maximalnej priepustnosti predmetnych
usekov ZAKOS za predpokladu dvojpruhového usporiadania predmetnych Gsekov



44

zbernych komunikacii. Podrobné vysledky pridelenia dopravnych vztahov na
ZAKOS navrhovany v UGD vo voz/24hod pre r. 2025 su uvedené v tabulkove;
prilohe v tab.¢. 7.2.1.1.

Vysledky pridelenia dopravnych vztahov (tranzitnych, zdrojovych — cielovych
a medziokrskovych) na ZAKOS navrhnuty v UGD mesta Banska Bystrica su
uvedené v nasledujucich tabulkach pre vybrané useky ZAKOS ako i maly a velky
komunikaény okruh ZAKOS (pri priemerne]j 3pickovej hodine vo vyske 8,11%
odvodenej z vysledkov prieskumu pre vyhfadovy rok 2025).

ZataZzenie Usekov siete 2025 — navrh UGD kategérie MK

UZOL | UZOL | voz/hod | Kategéria MK Funké&na trieda Poznamka
32 552 1280 MZ 12/40 B2
33 35 1355 MZ 12/40 B1
33 108 1705 MZ 18,5/50 B1
35 36 2210 MZ 18,5/40 B1
35 552 1290 MZ 12/50 B1
36 109 1425 MZ 14/50 B2
37 34 450 MZ 8,5/50 B1 Jednosmernd
37 64 1540 MZ20,0/80 A2
37 113 2315 MR 24,5/80 A2
44 48 770 MZ 8,5/40 B2
48 291 720 MZ 8,5/40 B2
48 505 880 MZ 8,5/50 B3
50 291 1035 MZ 8,5/40 B2
49 505 895 MZ 8,5/40 B2
50 51 1125 MZ 8,5/40 B2
51 551 1220 MZ 14/60 B2
52 551 1325 MZ 14/60 B2
52 53 1135 MZ 14/50 B2
53 54 410 MZ 8,5/50 B2
52 63 2070 MZ 14/40 B2 Potreba 4 pruhov !
53 55 515 MZ 8/50 B3
55 56 490 MZ 8/50 B3
63 426 1455 MZ 14/40 B2 Potreba 4 pruhov !
64 426 1545 MZ 14/60 B2 2 dvojpruhové komunik&cie
64 65 2850 MR 20,0/80 A2
65 404 2895 MR 20,0/80 A2
66 129 960 MZ 15,5/50 B1
66 404 1500 MR 20,0/80 B1
66 661 995 MZ 8,5/40 B2
68 69 1180 MZ 8,5/40 B2
68 661 950 MZ 8,5/50 B2
69 70 620 MZ 8,5/50 B3
69 206 825 MZ 8,5/50 B2
70 431 620 MZ 8,5/50 B3
71 206 820 MZ 8,5/50 B2
71 74 800 MZ 8,5/50 B3
72 431 550 MZ 8/50 B3
77 79 1875 MZ 14/60 B2
77 100 1130 MZ 8/50 B2
77 154 635 MZ 14/60 B2
80 81 1040 MZ 14/60 B2
80 514 885 MZ 14/60 B2
81 87 1270 MZ 14/60 B2
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100 209 580 MZ 8/50 B2
97 98 830 MZ 8/50 B2
104 509 740 MZ 8/50 B2
111 112 1745 MZ 14/50 B2
112 414 1075 MZ 8/50 B2
87 88 1120 Mz 8,5/50 B2
87 408 695 MZ 8/50 B2
90 91 635 MZ 18/50 C1
88 91 375 MZ 13,5/60 B1
88 92 825 MZ 8,5/50 B3
91 95 1010 MZ 14/60 B1
95 108 1830 MZ 18,5/50 B1
95 193 1200 MZ 18/50 B2
96 416 625 MZ 8,5/50 B3
100 406 1710 MZ 14/50 B2
109 110 1720 MZ 14/50 B2
110 111 2220 MZ 14/50 B2
111 117 785 MZ 14/60 B2
111 112 1745 MZ 18/50 B2
112 414 1075 Mz 8,5/50 B2
113 114 2280 MZ 24,5/80 A2
114 116 3390 MR 24,5/80 A2
114 414 1790 MZ 14/50 B2
116 132 3285 MR 24,5/80 A2
121 122 1485 MZ 12/40 B2
121 415 1115 C 9,5/90 B1
122 134 2855 MR 24,5/80 A2
122 301 2260 MR 24,5/80 A2
129 130 825 MZ 15,5/50 B1
132 134 3045 MR 24,5/80 A2
137 522 800 MO 8/50 C2
157 185 1965 MZ 14/50 B2
157 414 2025 2T 7,5/80 B2
185 413 1220 MZ 14/60 B2
200 305 1730 MR 22,5/80 R
302 415 950 C 9,5/90 B1
404 533 1980 MR 20,0/80 A2
406 407 1000 MR 20/80 A2
406 533 1720 MR 20,0/80 A2
407 416 560 MZ 8,5/50 B3
408 410 1410 MR 20/80 A2
408 518 825 MR 20/80 A2
413 518 825 MZ 9/60 B3
200 410 1695 MR 20/80 A2
ZatazZenie okruhov —r. 2025 (MALY OKRUH — NAVRH UGD)
UzOL | UzZOL | voz/hod Kategoria Funkéna trieda Poznamka
MK

33 35 1355 MZ 12/40 B1
35 36 2210 MZ 12/40 B1
36 109 1425 MZ 14/50 B2
292 109 960 MZ 8/50 B3
292 291 685 MZ 8/50 B3
291 50 1035 MZ 8,5/40 B2
50 51 1125 MZ 8,5/40 B2
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51 551 1220 MZ 14/40 B2 Potreba 4 pruhov
52 551 1325 MZ 14/60 B2 Potreba 4 pruhov
52 63 2070 MZ 14/40 B2 Potreba 4 pruhov
63 508 620 MZ 8/40 B3
508 509 595 MZ 8/40 B3

150 509 890 T 7,5/50 B3

98 150 590 MZ 8/40 B3

97 98 830 MZ 8/40 B3

96 97 380 MZ 8/40 B3

90 96 615 MZ 14/50 B3

90 91 635 MZ 18/50 C1

91 95 1010 MZ 14/60 B1

95 108 1830 MZ 18,5/50 B1

33 108 1705 MZ 18,5/50 B1

Zatazenie okruhov —r. 2025 — (VELKY OKRUH — NAVRH UGD)
UzOL | UzZOL | voz/hod Kategoria Funkéna trieda Poznamka
MK

42 47 430 MZ 8,5/50 B3

42 43 195 MZ 8,5/40 B2

43 44 175 MZ 8,5/40 B2

44 48 770 MZ 8,5/40 B2

48 505 880 MZ 8,5/40 B3

49 505 895 MZ 8,5/40 B3

49 504 290 MZ 8/40 B3 az po r.2025
504 61 290 MZ 8/40 B3 az por. 2025
61 503 235 MZ 8/40 B3 az por. 2025
502 503 120 MZ 8/40 B3 az por. 2025
501 502 105 MZ 8/50 B3 az por. 2025
501 530 235 MZ 8/40 B2

211 530 210 MZ 8/40 B2

54 211 265 MZ 8/40 B2

54 53 410 MZ 8/40 B2

53 52 1135 MZ 14/50 B2

63 52 2070 MZ 14/40 B2

63 426 1455 MZ 14/50 B2

64 426 1545 MZ 14/50 B2

64 65 2850 MR 20,0/80 A2

65 404 2895 MR 20,0/80 A2

66 404 1500 MR 20,0/80 B1

66 661 995 MZ 8,5/40 B2

68 661 950 MZ 8,5/50 B2

68 69 1180 MZ 8,5/40 B2

69 206 825 MZ 8,5/50 B2

71 75 235 MZ 8,5/50 B2

71 206 820 MZ 8,5/50 B2

75 77 745 MZ 14/50 B2

77 154 635 MZ 14/60 B2

154 514 485 MZ 14/60 B2

80 514 885 MZ 14/60 B2

80 81 1040 MZ 14/60 B2

81 87 1270 MZ 14/60 B2

87 408 695 MZ 8/50 B2

408 518 825 MZ 8/50 B2

413 518 825 MZ 8/50 B2
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185 413 1220 MZ 14/60 B2
157 185 1965 T 8,5/50 B2
157 414 2025 2T 7,5/80 B2
112 414 1075 MZ 8,5/50 B2
111 112 1745 MZ 18,5/50 B2
111 117 785 MZ 14/60 B2
117 523 585 MZ 14/60 B2
120 524 155 MZ 8/40 B3
401 524 140 MZ 8/40 B3
47 401 145 MZ 8/40 B3

7.2.2. Posudenie kapacity vybranych krizovatkovych uzlov

Navrh typu intenzivne zatazenych krizovatiek bol vykonany na zaklade
orientacného posudenia vzmysle STN 73 6102 a TP 04/2004 (MDPaT SR).
Orientané posudenie je zamerané na urCenie typu krizovatky - (Urovhova
neriadena, mala okruzna (MOK), krizovatka riadena svetelnou signalizaciou
(SSZ). Mimourovnoveé krizovatky su potrebné len na cestach R1, 1/66 a 1/59.

Pri krizovatkach sa vychadzalo z posudenia potreby malej okruznej krizovatky
(MOK). V pripade ak MOK nevyhovuje, navrhuje sa krizovatka riadena svetelnou
signalizaciou. Pokial MOK nie je potrebna, navrhuje sa urovhova neriadena
krizovatka. V dalSich stuprioch pripravnej dokumentacie pre predmetné krizovatky
je potrebné vykonat podrobné posudenie vzmysle STN 73 6102, TP 01/2006
(MDPaT SR) a TP 04/2004 (MDPaT SR).

V zmysle TP 04/2004 ¢l. 3.1.1 sa odhad kapacity MOK vykonal pre MOK
s jednopruhovym vjazdom, vyjazdom a okruhom, vzhfadom na predpoklad
stiesnenych pomerov v priestore posudzovanych krizovatiek. V nasledujucom su
posudené prislusné intenzivne zatazené krizovatky, priCom vysledky posudenia
su uvedené v tabulkovej forme, kde :

e M1 ... suCet priemernych intenzit dvoch najzatazenejSich vjazdov
(voz/24hod)

o M2 ... suCet priemernych intenzit ostatnych vjazdov do krizovatky
(voz/24hod)

Podfa uvedenych hodndét sa krizovatka zaradila do z6n €. |. az IV. a navrhol sa typ
krizovatky.

Ostatné krizovatky (okrem intenzivne zatazenych) postaCuju ako urovriove
neriadené krizovatky, okrem krizovatiek, ktoré su uz v sucasnosti riadené
svetelnou signalizaciou resp. vybudované ako MOK a krizovatiek na R1, 1/66
al/59, ktoré su navrhované resp. rieSené ako mimouroviové. Zatazenie
krizovatiek stanovené pre r. 2025 je uvedené v tab. prilohe vtab. €. 7.2.2.1. vo
voz/24hod pre OA, NA a cestnu hromadnu dopravu (CHD).

Vysledky posudenia vybranych krizovatiek su uvedené v nasledujucej tabulke :

C. a poloha krizovatky M1 M2 Zoéna Navrh typu
(voz/24h) | (voz/24h) krizovatky
52 THK — Tajovského 19161 8645 v MOK
63 Tajovského -k I/59 21028 4479 \% MOK (§S2)
77 Dumbierska — Rudohorska — navrh 19916 7071 v SSZ
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87 Partizanska — Na Hrbe 14866 6799 1 MOK
150 Rudlovska cesta — Skuteckého - Kukucinova 9318 3490 Il MOK
292 Kpt. Nalepku - navrhovana 10239 6069 1 MOK
36 Svermova — L. Stira 21652 3378 v MOK
71 Dumbierska — Karpatska 9617 1696 Il MOK
75 Dumbierska — llI/tr. (k 1/59) 8484 1161 Il MOK
100 Rudlovska — Dumbierska — navrhovana 17497 3550 1 SSZ
104 Tajovského — J. Krala 9182 110 Il Neriadena
108 Stefanikovo nabr. — Kapitulska 18325 7872 [\ SSZ
109 Nam. L. Stara 16121 12036 \Y% SSZ (MOK)
508 Tajovského — J Krala — navrhovana (poza 7392 220 Il Neriadena
Lolovenku®)

509 J. Bottu — Lazovna — tunel 11234 5131 1] MOK
661 Kostiviarska - Sasova 11839 529 Il Neriadena
44 Kyjevské namestie 8899 4130 I MOK

7.2.3. Staticka doprava

Vypocet narokov na staticku dopravu v zmysle normy STN 73 6110 (¢lanky 16.3.9
a 16.3.10 a tabulka 20) nie je mozné (vzhladom na disponibilné vstupné udaje)
vypocitat pre jednotlivé urbanistické obvody. Pre orientacny vypocet tychto hodnét
uvazuje navrh UGD so stupriom automobilizacie 1 : 2,5.

RieSenie statickej dopravy vychadza z rozvoja funkéného vyuzitia Uzemia pre
jednotlivé mestské Casti. pre pocCet obyvatefov 81.450 a rezervu do 100.000
obyvatelov pri po¢te pracovnych prilezitosti 50785.

VacSia Cast suCasnej zastavby bytovych domov bola realizovana v dobe, ked sa
uvazovalo s vyrazne nizSim stupnom automobilizacie, nez je v sucasnosti.
Désledkom toho je na jednej strane nedostatok ploch pre staticki dopravu ako v
sucCasnosti, tak aj vo navrhovom obdobi a na strane druhej existencia neefektivne
vyuzitého priestoru v podobe 1-podlaznych ,kolénii“ individualnych garazi.
Vzhladom na vlastnicke vztahy nie je realne do r. 2025 uvazovat s prestavbou
tychto ,kolonii“ na hromadné viacpodlazné garaze.

Na vyrieSenie tohto problému uvaZuje navrh UGD okrem navrhovanych pléch
sustredeného odstavovania a parkovania vozidiel (hromadné parkovacie garaze)
s ponechanim urcitého podielu jestvujucich povrchovych parkovisk (najma
mensich tvoriacich sucCast priestorov pred bytovymi domami), pri vyuZziti
organizovaného pozdizneho parkovania v uliénom priestore obsluznych
komunikacii

Navrh UGD uvazuje s 50 %-nou zastupitelnostou parkovacich miest pre byvanie,

vybavenost a vyrobu v uzemiach so zmieSanymi funkciami pre odstavovanie
sukromnych osobnych automobilov.

V sulade s navrhovanymi regulativmi funkéného vyuzitia uzemia uvazuje navrh
UGD:
« s odstavnymi miestami obyvatelov IBV v ramci sukromnych pozemkov

. pre byvanie v bytovych domoch s parkovanim primarne na pozemkoch
bytovych domov (s preferovanim podstavanych garazi ako sucasti objektov),
sekundarne na vyhradenych odstavnych plochach,




. pre plochy ob&ianskeho vybavenias  parkovanim a odstavovanim vozidiel
uzivatelov na pozemkoch prevadzkovatelov tychto zariadeni.

Specifickym problémom je parkovanie v mestskom centre. Pre rieSenie tohto

problému je potrebné najma:

. regulovanie parkovania na vybranych uliciach a vytvorenie informacného
samonavadzacieho systému

. &asova regulacia dizky parkovania,

 vytvorenie novych miest (podzemné parkovanie a hromadné garaze)

Uvahy o vyhladovom budovani podzemnych gardzi pod Nam. SNP su
problematické jednak z dbvodov dopravnych a jednak kvoli poziadavkam na
prekladky inzinierskych sieti a problémy, ktoré mdézu vzniknut po realizacii
archeologickych prieskumov. Ztohto dévodu na budovanie kapacitného
podzemného parkovacieho objektu je vhodnejSia lokalita na parkovych plochach
v blizkosti Muzea SNP, ktoré by mohli byt po vystavbe prinavratené pévodnej
funkcii.Pre plochy s navrhovanou zastavbou formou bytovych domov sa navrhuje
rieSenie formou viacpodlaznych hromadnych garazi a podstavanych garazi pod
objektmi byvania, vynimocne s parkovanim na teréne.

Pre novorieSené lokality obcianskej vybavenosti je navrhnuté parkovanie

nasledovne:

* pre centralne mestské bloky parkovanie vozidiel uzivatelov obcianskeho
vybavenia a obyvatelov na pozemkoch prevadzkovatelov sluzieb, v priestoroch
polyfunkénych domov alebo na vyhradenych odstavnych plochach,

» pre plochy obcianskeho vybavenia s parkovanim a odstavovanim vozidiel
uzivatelov na pozemkoch prevadzkovatelov tychto zariadeni.
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PoZiadavky na staticku dopravu boli odvodené v zavislosti od poc¢tu obyvatefov
a pracovnych prilezitosti stanovenych pre r. 2025 pri akceptovani poziadavky UHA
mesta Banska Bystrica — uvazovat s uzemnou rezervou rozvoja mesta Banska
Bystrica na 100000 obyvatelov a s po¢tom pracovnych prilezitosti 50785. Narasty
statickej dopravy su vyCislené oddelene pre odstavné stojiska a parkovacie
miesta.

VypocCet narastu narokov na odstavovanie vozidiel je vykonany bez poZiadavky na
odstavovanie vozidiel pre rodinné domy, kde sa predpoklada odstavovanie

vozidiel na pozemku vlastnika rodinného domu.

C. Nazov miestnej Easti Pocet obyv. Odstavné
2025 stojiska

1 Banska Bystrica 22440 8655

2 lias 170 0

3 Jakub 460 0

4 Kostiviarska 710 88

5 Kralova 20 6

6 Kremnicka 1050 78

7 Majer 310 0

8 Podlavice — Skubin 4480 405

9 Radvan 37410 12937

10 Rakytovce 4000 859

11 Rudlova 13450 4687

12 Sasova 13200 4412

13 Senica 320 30
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15 Salkova 1630 53
16 Ulanka 350 0
SPOLU 100000 32210

VypoCet narokov na parkovanie je vykonany s prihliadnutim na narast poctu
pracovnych prilezitosti vo vyrobe a pre obciansku vybavenost a vzajomnu
zastupitelnost prilezZitostného parkovania a odstavovania vozidiel obyvatefov.

C. Nazov miestnej Casti Park. Park. Park. | Narok
plochy plochy | plochy | spolu
pre suc. pre pre
prac. pril. | narast | narast
vyroby ov
1 Banska Bystrica 1888 0 3421 5309
2 llia$ 24 0 0 24
3 Jakub 64 0 0 64
4 Kostiviarska 38 0 28 58
5 Kralova 3 0 672 675
6 Kremnicka 47 31 1351 1429
7 Majer 34 154 17 205
8 Podlavice — Skubin 448 0 43 491
9 Radvari 3864 0 526 4390
10 Rakytovce 54 0 296 350
11 Rudlova 1166 0 372 1538
12 Sasova 1383 0 619 2002
13 Senica 68 0 108 176
15 Salkova 109 493 52 654
16 Ufanka 43 0 0 43
SPOLU 9233 678 7505 | 17408

V nasledujucej tabulke su uvedené celkové naroky na staticki dopravu pri
zohladneni poziadavky na uzemnu rezervu pre rozvoj mesta s vyhladovym
poctom obyvatelov 100000.

Nazov miestnej Disponibilné | Stojiska | Disponibilné | Narok | Bilancia
Casti z pdévodného | podla spolu stojisk | potreby
stavu vyprac.
dokum.
1 Banska Bystrica 4395 9800 14195 13964 | +231
2 lias 0 0 0 24 -24
3 Jakub 0 0 0 64 -64
4 Kostiviarska 0 0 0 146 -146
5 Kralova 1491 640 2131 681 +1450
6 Kremnicka 259 143 402 1507 -1105
7 Majer 0 0 0 205 -205
8 Podlavice — 418 18 436 896 -460
Skubin

9 Radvarn 2053 4691 6744 17327 | -10583
10 Rakytovce 0 1508 1508 1209 +299
11 Rudlova 268 0 268 6225 -5957
12 Sasova 408 165 573 6414 -5841
13 Senica 0 0 0 206 -206
15 Salkova 0 0 0 707 -707
16 Ulanka 213 0 213 43 +170

SPOLU 9505 16965 26470 49618 | -23148




Navrhované plochy pre staticku dopravu v ¢leneni na :
e podstavané garaze
e hromadné garaze
e parkovacie garaze
e parkovacie stojiska na teréne
su vyznacené vo vykrese C.1.

Navrh rieSenia statickej dopravy podfa jednotlivych mestskych Casti je uvedeny
v nasledujucom texte.

Mestska ¢ast’ 01 — Banska Bystrica

* vybudovanie hromadnych garazi vramci investicnej vystavby v lokalitach
s viacpodlaznou zastavbou s max. vyuzitim formy podstavanych garazi.

+ v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch,

* vybudovanie hromadnych nadzemnych alebo podzemnych parkovacich
objektov s organizaciou navadzania vozidiel na parkovacie miesta pri okraji
centralnej mestskej zony (vacsinou na malom mestskom okruhu alebo v jeho
tesnej blizkosti) s primarnym uréenim pre navstevnikov CMZ v lokalitach:

- ,DRUKOS" — navrhovany polyfunkény objekt Hronka

- Nam. slobody — pod peSou zbénou,

- Ul. CSA pri Mestskom urade,

- vnutroblok medzi Hornou a Skuteckého ul.,

- Autobusova stanica — Zelezniéna stanica Banska Bystrica,

- areal podniku Slovenka, a.s. (v ramci prestavby na polyfunkénu zénu s
vyrobno-vybavenostnymi funkciami),

* budovanie hromadnych garazi na vlastnych pozemkoch investorov,

» postupné nahradzanie menSich zhlukov individualnych garazi v ramci HBV
kapacitnejSimi hromadnymi nadzemnymi garazami (po r. 2025).

Mestska ¢ast' 02 — llias:

+ vybudovanie hromadnych podstavanych garazi v ramci investiCnej vystavby v
lokalitach s viacpodlaznou zastavbou,

» v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch,

» pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov.

Mestska cast’ 03 — Jakub:
+ v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch,

» pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov.

Mestska cast’ 04 — Kostiviarska:
» v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch,

 pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov.
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Mestska cast’' 05 — Kralova:

* vybudovanie nadzemnych alebo podzemnych garazi v ramci investi¢nej
vystavby v lokalitach s viacpodlaznou zastavbou,

» pre potreby obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch investorov.

Mestska cast’ 06 — KremniCka:

+ vybudovanie hromadnych garazi (podstavanych) v ramci investiCnej vystavby v
lokalitach s viacpodlaznou zastavbou,

» v lokalitach IBV rieSenie na vlastnych pozemkoch,

» pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov

Mestska ¢ast 07 — Majer:

* vybudovanie viacpodlaznych garazi (podstavanych) v ramci investiCnej
vystavby v lokalitach s viacpodlaznou zastavbou ,

+ v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch,

* pre potreby obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch investorov.

Mestska cast’ 08/14 — Podlavice/Skubin:

» vybudovanie hromadnych garazi (podstavanych) v ramci investi¢nej vystavby v
lokalitach s viacpodlaznou zastavbou,

+ v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch,

» pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov.

Mestska cast’ 09 — Radvari:

» vybudovanie hromadnych garazi v ramci investi¢nej vystavby v lokalitach s
viacpodlaznou zastavbou (hlavne formou podstavanych garazi),

+ v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch,

» pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov.

Mestska cast’' 10 — Rakytovce:

* vybudovanie hromadnych (podstavanych) garazi a pléch sustredeného
parkovania na povrchu pre navrhnuté kapacity byvania v HBV k roku 2025,

» v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch,

» pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov.

Mestska cast’ 11 — Rudlova:

» vybudovanie hromadnych garazi pre navrhnuty pocet bytov v HBV,

+ v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch,

» pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov.

Mestskéa cast' 12 — Sasova:

» vybudovanie hromadnych garazi pre navrhnuty pocet bytov v HBV,

» v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch,
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» pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov.

V mestskej Casti Sasova vzhladom na vysoku hustotu zastavby mozno ziskat
odstavné stojiska zmenou organizacie dopravy — zjednosmernenim ulic ako aj
vystavbou kapacitnych hromadnych garazi. V ramci integrovaného projektu
rozvoja tohto sidliska sa pripravuje vystavba cca 500 odstavnych miest na
Tatranskej ulici za obytnymi blokmi a cca 300 odstavnych stojisk medzi ulicami
Starohorska, Rudohorska a Tatranska.

Mestska ¢ast’ 13 — Senica:

» vybudovanie hromadnych garazi (podstavanych) pre navrhnuty pocet bytov
v HBV,

» v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch

» pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov .

Mestskéa cast’ 15 — Salkova:
* vybudovanie podstavanych garazi pre navrhnuty poCet bytov v HBV,
+ v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch,

+ pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov.

Mestska cast’ 16 — Ulanka:
» v lokalitach IBV na vlastnych pozemkoch

» pre potreby navrhnutych pléch obcianskeho vybavenia na vlastnych pozemkoch
investorov

Navrhované plochy a mestské bloky s mozZnostou umiestnenia zariadeni
sustredenej statickej dopravy so zvlastnym zretefom na potrebu budovania
hromadnych garazi, vramci ktorych su zohladnené aj navrhy z doteraz
vypracovanej, resp. schvalenej UPD, su zobrazené v grafickej asti (vo vykrese
€.1). RieSenie statickej dopravy vyzaduje spracovanie samostatného generelu
statickej dopravy podla jednotlivych mestskych Casti v podrobnejSej mierke (1 :
2000).

7.2.4. Mestska hromadna doprava
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Mestska hromadna doprava je v Banskej Bystrici tvorena trolejbusovou a
autobusovou dopravou. DoterajSia koncepcia mestskej hromadnej dopravy (MHD)
bola zamerana na preferenciu ekologicky vyhodnej trolejbusovej dopravy ako
zakladného systéemu MHD s doplnkovym autobusovym systémom pre koridory,
kde je trolejizacia neekonomicka. Na tuto koncepciu nadvazuje aj koncept tras

trolejbusovych liniek UGD mesta Banska Bystrica.
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Predkladany UGD re$pektuje existujuce trasovanie trolejbusovych liniek
a k existujucim trasam dopifia nasledovné linky :

A. Rooseveltova nemocnica, Tajovského — SOU, vnutorny mestsky okruh, Lazovna,
ul. Medeny Hamor, vonkaj$i mestsky okruh, Dumbierska, Rudohorska, otocka
Pieninska a spat s alternativnym vedeni cez Karpatsku ulicu s napojenim na
vonkajsi mestsky okruh,

B. KremniCka, vozovina TD, Podhaj, Sladkovicova, Polna - razcestie, Polna,
Moskovska - razcestie, Kyjevské namestie, Nové Kaliste, Urad PV SR, Plazové
kupalisko, vnutorny mestsky okruh, Lazovna, ul. Medeny Hamor, vonkajsi
mestsky okruh, Dumbierska, Rudohorska, otocka Pieninska a spat),

V suvise s vekom a Zivotnostou trolejbusov je ziaduce sa v prvej etape zamerat
na obnovu trolejpusového parku. Na novonavrhované trolejbusoveé trasy je
vhodné nasadit vozidla, ktoré nebudu vyZadovat naviazanie na budovanie
trakéného vedenia s moznostou nabijania akumulatorov pocas jazdy na usekoch
s vybudovanym trakénym vedenim.

Vzhladom na flexibilnost autobusovej dopravy nie st v navrhu UGD vymedzené
presné trasy (mozné upravy autobusovych liniek podla aktualnych potrieb v ramci
vytvorenej siete mestskych komunikacii). V navrhu su vymedzené koridory, po
ktorych je wuvazZované vedenie liniek autobusovej a trolejbusovej mestskej
hromadnej dopravy. V sutlade s doteraj$imi koncepciami navrh UGD uvazuje s
postupnym prechodom autobusov na plynovy pohon (resp. iny ekologicky
prijatelny pohon). Navrh rieSenia MHD je zrejmy zvykresu €.5 uvedeného
v samostatnej grafickej prilohe.

Pre zabezpecfenie dopravnej obsluznosti lokalit s nizSou intenzitou zastavby resp.
s komunikacnou sietou, ktora obmedzuje pouzitie klasickej autobusovej dopravy
sU na Uzemi mesta pouzivané minibusy. Linky minibusov navrhuje UGD ponechat
podfa suasného usporiadania, pripadne ich flexibilne upravovat podla
konkrétnych potrieb, ktoré sa vyskytnu do r. 2025.

RieSenie MHD vyZaduje spracovanie samostatného generelu hromadnej dopravy
na zaklade analyzy a prognézy prepravnych vztahov. KedZe Plan dopravnej
obsluznosti mesta Banska Bystrica (rieSeny pre stav v r. 2008) neobsahuje maticu
prepravnych vztahov prepravenych os6b medzi jednotlivymi mestskymi Castami
a vykazuje vyrazne nizSi objem prepravenych osdb v priemerny pracovny den
roku 2008 (az o 38%), nez bol zisteny na zaklade udajov prepravcov MHD v r.
2009 a taktiez neposkytuje udaje o rozvoji MHD do r. 2025 je potrebné vykonat
doplnujuce prieskumy a prognozu.

Generel mestskej hromadnej dopravy by mal byt vypracovany na zaklade
spracovania matematického modelu prepravnych vztahov (obdobne ako
u automobilovej dopravy) po doplneni prieskumov prepravy a spracovani
prognozy MHD pre r. 2025.

7.2.5. Primestska a dialkova doprava

CezhraniCna doprava SAD je z mesta Banska Bystrica zabezpecovana do
nasledovnych cielovych miest: Battaglia, Brno, Ceské Budé&jovice, Frankfurt a./M.,



Gent, Innsbruck, Jihlava, Karlsruhe, Mukadevo, Oberhausen, Ostrava, Praha,
Rim, Londyn, Vieden.

Dialkova doprava SAD je zabezpeCovana linkami v hlavnych smeroch:
* Liptovsky Mikulas

* Nitra

. Zilina

* Ruzomberok

* Brezno

* Prievidza

« Zvolen

Primestska doprava je réznymi dopravcami zabezpeCovana do vSetkych obci
v rdamci vymedzeného zaujmového Gzemia. Vo vyhlade pogita koncept UGD s je;
zapojenim do integrovaného systému primestskej dopravy vramci vytvorenia
stredoslovenského regionalneho centra.

Pri ZelezniCnej stanici Banska Bystrica je umiestnena v priaznivej polohe mestska
autobusova stanica. Vzhladom na klesajucu tendenciu vyuzivania hromadne;j
dopravy je sugasna kapacita autobusovej stanice dostatoéna. Navrh UGD vsak
pocita s jej rekonstrukciou resp. dostavbou v ramci uprav celého priestoru oboch
stanic ako aj v zaujme skvalitnenia sluzieb pre cestujucich. Koridory dialkovej
autobusovej dopravy su vedené po rychlostnych komunikaciach funkénej triedy A2
a primestskej autobusovej dopravy po zbernych komunikaciach funkénej triedy B2
a B3.

7.2.6. Zelezniéna doprava

Zelezniéni dopravu zabezpeduju v priestore Banskej Bystrice dve Zelezniéné
trate. Prvou z nich je trat' €. 170 zo stanice Zvolen cez Bansku Bystricu do stanice
Vratky. Druhou je trat & 172 zo stanice Banska Bystrica cez Brezno na Cervenu
Skalu. Obe trate su jednokolajné. V roku 2006 bola realizovana elektrifikacia trate
&. 170 na Useku Zvolen — Banska Bystrica. Zelezniéna trat v iseku Banska
Bystrica — odb. Dolna Stubfa je zhladiska rozvojovych zaujmov dlhodobo
stabilizovana ako jednokolajna, neelektrifikovana.

Z uzemno-planovacieho hfadiska su to trate 3. kategdérie v koridoroch
medzinarodného a celoStatneho vyznamu.

Zelezniéna stanica Banska Bystrica je priebeZnou stanicou 2. kategérie. Do
stanice je <zaustené zavleCkovanie =zavodu SmreCina Holding |, a.s,
nachadzajuceho sa juzne od priestoru stanice. Zo stanice je dalej rieSené
zavleCkovanie priestoru Smrecina Holding a Dunajskrob Fatra, a.s.

V rieSenom a zaujmovom uUzemi sa dalej na trati ¢. 170 nachadzaju stanice:
Vlkanova, Radvan, Kostiviarska a Ulanka, ako aj zastavka Banska Bystrica -
mesto. Na trati & 172 su zastavky Salkova a Slovenska Lupd&a - Priboj. Zo
zastavky Salkova je vedené zavleckovanie arealu HOLCIM (Slovensko), a.s. v
Senici.



Navrh rozvoja Zelezni¢nej dopravy uvazuje so zdvojkolajnenim trate €. 170 v
useku Zvolen — Banska Bystrica. Pre tento zamer sa rezervuje koridor, umozriujuci
dobudovanie druhej koflaje. Navrh vSetkych objektov, najma kriZujucich Zelezni¢nu
trat, musi tuto podmienku zohladnit. Novozriadované krizovania ciest so
zelezniénymi tratami sa navrhuje rieSit mimouroviiove.Tato poziadavka je
odbévodnena aj potrebou vytvorenia integrovaného systému hromadnej dopravy
regionu Banskej Bystrice, kde nosnu os tohto systému tvori prave Zeleznitné
prepojenie Banskej Bystrice a Zvolena. V suvise s pripravou ,priemyselného parku
Majer — Salkova“ je vhodné po roku 2025 vybudovat Zelezniénu zastavku Majer
v polohe km cca 23,8 na zel. trati ¢. 172, kedze je realny predpoklad, Ze po
dobudovani priemyselného parku bude potencionalna poZiadavka na dopravu
zamestnancov.

Vzhfadom na navrhovanu zmenu funkéného vyuZitia uzemia na priestoroch
prilahlych k ZelezniCnej trati su potrebné upravy Zelezni¢ného systému. Ide hlavne
o zmeny vleCkového systému severne od Stavebnej ulice a v priestore terajSieho
arealu Smreciny s ponechanim 1 vleCkovej kolaje pre zachovanie moznosti
dopravy tazkych a nadrozmernych objektov.

7.2.7. Dopravné zariadenia

Dopravné zariadenia predstavuju na uUzemi mesta najma Cerpacie stanice
pohonnych latok, autobusovu stanicu a zastavky hromadnej dopravy resp. servisy
a opravovne.

Cerpacie stanice pohonnych latok (CSPL) nie je mozné v stupni UGD presne
lokalizovat, pretoze kazdé umiestnenie CSPL je predmetom GUzemného konania
pri konkrétnej ponuke investora a vyZaduje komplexné posudenie vplyvov na
Zivotné prostredie podla osobitnych predpisov.

7.2.8. Letecka doprava

Letecka doprava je zabezpeCovana letiskom Sliac, ktoré lezi v katastralnom uzemi
obce Sielnica a dotyka sa uzemia obce Badin. Poloha letiska sa nachadza v
zaujmovom uzemi mesta Banska Bystrica.

Letisko ma kédoveé oznacenie 4 D. Ma spevnenu vzletovu a pristavaciu drahu

s rozmermi 2.400 x 57 metrov. Je situovana v smere 18-36. Vzletovy a pristavaci
pas ma rozmery 2.520 x 300 metrov. Nadmorska vyska letiska je stanovena
vySkou najvysSieho bodu VPD a ma hodnotu 318 m n.m. (Balt po vyrovnani).
Letisko je situované do Clenitého terénu, takze terén na urcitych miestach
prevySuje ochranné pasma letiska. Vzletovy a pristavaci priestor smerujuci nad
Bansku Bystricu je v hornej Casti stoeny smerom na vychod.
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V priestore Rooseveltovej nemocnice sa nachadza heliport orientovany na

zabezpecenie zdravotnickych sluzieb.



Pre zvySenie kvality leteckej dopravy na letisku SliaC je potrebné uvazovat s
predizenim VPD (3.200 m) a zlep$enim vykonnosti terminalu a ostatnych sluZieb.
V rdmci modernizacie letiska je uvazované so zvySenim bezpecnosti leteckej
prevadzky.

Pre zlepSenie dostupnosti letiska, ku ktorému je hlavny pristup uvazovany z cesty
1/69, vedenej po vychodnej strane letiska, su po zapadnej strane letiska navrhnuté
doplrnujuce obsluzné komunikacie (v zavislosti na vybudovani subeznej vzletovej a
pristavacej drahy a objektov pre civilnu letecku prevadzku). Zaroven je
navrhovana nova cesta po severnom okraji letiska, zabezpec€ujuca prepojenie na
Badin a cesta vedena od cesty /69 na cestu 111/066019 s upravou usporiadania
ciest v priestore Velka Luka. Cely zapadny priestor (od letiska po R1) je rezervou
pre vystavbu letiskovej infrastruktury.

7.2.9. PeSia doprava

Mesto ma vybudované chodniky v centralnej a historickej Casti, ktoré tvoria
zaékladnlu siet peSej dopravy. Odtial vedu hlavné smery peSej dopravy na
Namestie Slobody a dalej na autobusovu a Zelezniénu stanicu. Dizka prepojenia
tychto cielov pesej dopravy je cca 900 m od Nam. SNP po Nam. slobody, cca 400
m od Nam. slobody na autobusovu stanicu, acca 670 metrov na hlavnu
Zelezni¢nu stanicu. Pre peSiu dopravu v tomto priestore sa vyuzivaju aj chodniky
v parku medzi Kapitulskou ul. a Nam. slobody a chodniky v mestskom paerku
leziace mimo hlavnych prudov. Doplaujucim smerom peSej dopravy je obchodna
vybavenost’ (Kaufland). Zakladnym prvkom navrhu rieSenia peSej dopravy je pesSia
zbna v historickom jadre tvorena Namestim SNP, Dolnou ulicou a Lazovnou
ulicou. Odtial vedu hlavné smery pesSej dopravy na Namestie Slobody a dalej na
autobusovu a zelezni¢nu stanicu ako i Hornou Striebornou resp. Lazovnou ul. cez
Strieborné namestie, Tajovského ul. (resp. cez Mestsky park) do arealov
strednych a vysokych 8kél. PeSiu zénu mesta sa navrhuje nadalej dotvarat
v zalozZenej koncepcii od Europa Shoping Centra po Namestie Slobody systémom
prepojenia tychto dvoch priestorov hlavnou peSou osou vtrase Vajanského
namestie — Dolna ulica — Namestie SNP — Horna ulica — Namestie Slobody
s prieCnymi koridormi ulicného systému Pamiatkovej rezervacie Banska Bystrica
a sekundarnou pesou osou v trase Vajanského namestie — Kuzmanyho ulica —
Cikkerova ulica — Pamétnik SNP — ul. CSA — Namestie Slobody.

V existujucich, hlavne obytnych zdénach, je potrebné vyhladove (po r. 2025)
dobudovat' peSie namestia, a to najma v zonach Sasova, Radvar a Podlavice, ako
aj pesSie trasy, ktoré budu upresfiované v podrobnejSich uzemnoplanovacich
dokumentaciach.
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Navrh rieSenia pesej dopravy predpoklada vedenie tras pozdiz komunikacii ako aj
v samostatnych trasach. Pre prepojenie predstani¢ného priestoru s vyrobnym
arealom Smreciny, resp. s vyhladovymi plochami obcianskeho vybavenia,
navrhuje sa prediZenie podchodu Zelezniénej stanice Banska Bystrica az na okraj
tohto arealu a druhy novy podchod pod kolajiskom Zelezni¢nej stanice v jeho
vychodnej Casti. Pre prepojenie chodcov a cyklistov ponad R1 a cestu 1/69 je
navrhnuty spolo€ny objekt nadchodu. Navrh pesej dopravy je zrejmy z vykresu €.6
uvedeného v grafickej prilohe.

7.2.10. Cyklisticka doprava

RieSenie cyklistickych tras vychadza z ,Koncepcie cyklistickej dopravy na uzemi
mesta Banska Bystrica®“, spracovanej ako podklad pre zapracovanie do uzemného
planu mesta (UHA mesta Banska Bystrica v spolupraci s OZ pre rozvoj
nemotorovej dopravy, 07/2006). Tato koncepcia uvazuje s pomerne rozsiahlou
sietou cyklistickych tras a je vzhfadom na danosti Uzemia orientovana najma na
rozvoj cyklistickych tras rekreaCného a Sportového charakteru. Tieto su sucastou
rozvoja primestskej rekreacie a su rieSené v synergii s ostatnymi druhmi doprav, s
vytvorenim prepojeného systému motoristickej a nemotoristickej dopravy.

Na uzemi mesta nie su v sucasnosti vybudované samostatné cyklistické trasy.
Clenitost vagsiny Uzemia mesta vytvara $pecifické podmienky pre trasovanie
cyklistickej dopravy v ramci ucelovych tras na jeho uzemi. V miestach intenzivnej
automobilovej dopravy, je z hfadiska bezpelnosti nevhodné viest cyklisticku
dopravu v jednom koridore s automobilovou dopravou, je potrebné riesit
samostatné cyklotrasy. RieSenie samostatnych cyklistickych tras v urbanizovanom
prostredi je problematické, zvlast v centralnej mestskej zone.

V navrhu mestskej ucelovej cyklistickej dopravy je v miestach s nizSou intenzitou
dopravy mozné vyuzit pre vedenie cyklistickych tras obsluzné komunikacie bez
potreby budovania samostatnych tras pre cyklistov s moznostami rieSenia:

. zruSenie jedného jazdného pruhu pre dopravu,

. zavedenie jednosmernej premavky pre automobily s cyklistickou trasou
vedenou obojsmerne,

. zruSenie parkovacieho pruhu,
. zaclenenie cyklistickej trasy do koridoru komunikacie.

Uvedené vsak vyzaduje rieSenie v podrobnejSej mierke (1 : 1000 resp. 1 : 2000)
v samostatnom genereli cyklistickej dopravy. V smere vychod-juh je trasovana
zakladna cyklotrasa pozdiz rieky Hron, ktord na Gzemi mesta okrem rekreadnej
funkcie pini aj funkciu ucCelovej cyklotrasy. V priestore od ZelezniCnej zastavky
Radvan po administrativnu hranicu mesta je suc€astou tzv. Rodinnej cestiCky
Banska Bystrica — Zvolen, ktora sa pripravuje v trase cez katastralne uzemia
Vlkanovej, Badina a Hronseku v dizke takmer 11 km a prispieva k prepojeniu
Banskej Bystrice a Zvolena pri vyuZiti jestvujucich ciest a hradze Hrona. Od tejto
trasy je do jednotlivych zén vedena zakladna siet cyklotras, ktora prepaja centrum
mesta z ostatnymi mestskymi Castami. V smere na sever su to mestské Casti
Sasova, Rudlova, Kostiviarska, Jakub a Ufanka. V smere na zapad su to mestské
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Casti FonCorda, Podlavice a vsmere na juh Radvan, Kralova, Kremnicka,
Rakytovce, lliaS. Nakoniec v smere na vychod su to mestské Casti Salkova,
Senica.

Navrh rieSenia podla jednotlivych mestskych Casti sa zameriava na potreby
uvedené v nasledujucom texte.

Mestska Cast' 01 — Banska Bystrica

’

e Uprava samostatnych cyklistickych komunikacii pozdiz miestnych
komunikacii funkcnej triedy B1 a B2 (a prietahov ciest I. all. triedy —
Stadlerovo a Stefanikovo nabrezie),

e vyznacenie cyklistickych tras na obsluznych komunikaciach,

e Uprava peSieho a cyklistického prepojenia Narodnej ulice s ulicou Pod
Urpinom,

Mestska Cast 02 - llias

e po obsluznej komunikacii subeznej so ZelezniCnou tratou je navrhované
vedenie cyklistickej trasy s Upravou organizacie dopravy,

e vedenie cyklistickej trasy subezne so zelezni¢nou tratou,
Mestska cast' 03 - Jakub

e budovanie cyklistickych tras po existujucej obsluznej komunikacii
s prie€nym prepojenim zapadnym a severnym smerom do rekreaCného
zazemia.

Mestska cast’ 08/14 — Podlavice / Skubin

Z mestskej Casti Podlavice sa pripravuje realizacia cyklistickej trasy
k nakupnému centru Eurépa (ESC) v dizke cca 4,5 km vedena z Casti popri
Tajovskom potoku

Mestska cast’ 09 - Kostiviarska
e vyznacenie cyklistickych tras na obsluznych komunikaciach,

e cykloturisticka trasa vedena subezne sobsluznou komunikaciou
s pokracovanim do rekreaného zazemia,

Mestska cast 05 - Kralova

e ftrasy cyklistickej dopravy v severojuznom smere po okrajoch rieSeneho
uzemia (Sladkovicova ulica a trasa pozdlz Zeleznice) s potrebou
zabezpeclenia segregacie cyklistickej dopravy od motorickej vzhladom na
dopravny vyznam SladkoviCovej ulice,

e samostatna cyklisticka trasa pozdiz Hrona - suéast’ tzv. Rodinnej cesti¢ky
Banska Bystrica — Zvolen,

e prieCne prepojenia cyklistickych tras.

Mestska cast' 06 - KremnicCka
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. cyklistické trasy pozdiz komunikacii so segregaciou od automobilove;
dopravy v sulade s celomestskou koncepciou.
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V ostatnych mestskych Castiach sa navrhuje zabezpecCit koridory pre vedenie

cyklistickych tras v sulade s navrhnutou koncepciou v UPN mesta B.Bystrica.

Navrh rieSenia sa zameriava na budovanie cyklistickych ucelovych a rekreacnych
tras v sulade s navrhovanou koncepciou v UPN mesta Banska Bystrica hlavne
v mestskych Castiach Rudlova, Sasova, Senica, Salkova a Ulanka.

Navrh rieSenia cyklistickej dopravy v UGD je zrejmy z vykresu &.6 uvedeného
v grafickej prilohe.PodrobnejSie vedenie tras cyklistickej dopravy, resp. spresnenie
zakladnych tras musi byt rieSené v samostathom Genereli cyklistickej dopravy
mesta Banska Bystrica v podrobnejSej mierke (1 : 2000) podla jednotlivych
mestskych Casti a v sulade s prestavbou komunikacnej siete ako i zmien intenzity
dopravy vo vyhladovom obdobi, ktoré suvisia s postupnym dobudovanim ZAKOS.

Vzhladom na finanénu naroénost budovania ZAKOS je realizacia cyklistickych tras

uvazovana vacsinou az po r. 2025.

7.2.11. Specialna a rekreaéna doprava

Z hladiska $pecialnej dopravy redpektuje navrh UGD koncepciu vybudovania
kabinkovej lanovky z priestoru Trosky na vrch Urpin podla schvalenych zmien
UPN CMZ Banska Bystrica — ¢ast Hustak - Belveder.

Z hladiska rekreaénej dopravy re$pektuje navrh UGD vybudovanie OHDZ —
kabinkovej lanovky prepajajucej turistické centrum U Ruskov s medzistanicou a
dalej az na vrchol Skalky, ako aj sedaCkové lanovky a lyZiarske vleky podfa
schvalenych Zmien a doplnkov UPN aglomeracie Banska Bystrica, Xll.etapa —
Lokalita €. 147 — Centrum rekreacie a cestovného ruchu Banska Bystrica —
Kraliky.

7.2.12. Désledky nevybudovania niektorych nosnych casti ZAKOS podra
navrhu UGD

V tejto kapitole sa zaoberame vplyvom zataZzenia ZAKOS podfa navrhu UGD do .

2025 v dosledku nevybudovania :
e prelozky cesty 1/66 tunelom popod Urpin (Usek 157 — 414)
e tunela na malom mestskom okruhu poza cintorin (Usek 150 — 509)

e prepojenia Rudohorskej ul. s Rudlovskou cestou cez Rudlovu (usek 77 — 100)
Zatazenie ZAKOS v pripade nevybudovania uvedenych &asti ZAKOS méa vyrazny
dopad na ostatné &asti ZAKOS. Vysledky zatazenia ZAKOS bez realizacie
predmetnych tusekov ZAKOS (stanovené matematickym modelom pri uzavreti vy$sie
uvedenych Usekov ZAKOS) sU uvedené v tab.&. 7.2.12.1 tabulkovej prilohy podla
jednotlivych druhov dopravy (osobné automobily — OA, nakladné automobily — NA
a autobusy — CHD) a su zrejmé aj z grafickej prilohy — vykresu €.9 vo vozidlach za

priemerny pracovny den r.2025.

V dalsom poukazujeme na vplyvy nedobudovania predmetnych Casti ZAKOS podla
navrhu UGD, ktoré sa prejavia zvySenym narastom intenzity na ostatnych usekoch
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ZAKOS, ktoré by vtakomto pripade boli nutené realizovat dopravné vztahy
prognozované pre r. 2025.

Vplyv nevybudovania prelozky cesty 1/66 tunelom popod Urpin sa prejavi hlavne
v Usekoch ZAKOS uvedenych v nasledujicej tabulke :

USEK ZAKOS Realizacia ZAKOS Bez realizacie Rozdiel
podla navrhu UGD | nosnych &asti ZAKOS voz/24hod
voz/24hod — r.2025 voz/24hod — r.2025 r.2025
157-414 24940 0 -24940
114-113 28070 45460 +17390
113-37 28545 47630 +19085
37-64 19000 22410 +3410
64-65 35095 42990 +7895
65-404 35695 44210 +8515
404-533 24380 29845 +5465
406-533 21195 24225 +3030
406-407 12305 18670 +6365
407-408 7840 12195 +4355
408-410 17375 20465 +3090
157-185 24220 3965 -20255
185-413 14990 4630 -10360
413-518 10170 3240 -6930
408-518 10170 3240 -6930
33-108 21005 44600 +23595
95-108 22530 43560 +21030
91-95 12435 25040 +12605
88-91 4625 15770 +11145

Z uvedeného porovnania zatazenia ZAKOS pre r. 2025 a zatazenia ZAKOS bez
nevybudovania prelozky cesty 1/66 tunelom popod Urpin je zrejmé, Ze v pripade
nevybudovania prelozky cesty 1/66 popod Urpin déjde :
k zvySeniu intenzity na terajSej trase 1/66

e na Stadlerovom nabrezi (Usek 33-108) na 44600 voz/24hod (+23595

voz/24hod)
e na Stefanikovom nabrezi (usek 108-95) na 43560 voz/24hod (+21030
voz/24hod)

¢o bude mat za désledok kolaps dopravy v dopravnych Spi¢kach na uvedenych
usekoch.
Taktiez narast intenzity na R1 (byvalej ceste 1/59) v useku od krizovatky s cestou
[1/578 po v suCasnosti budovany severny obchvat — R1 (Useky 64-65 a 65-404) na
43000 — 44200 voz/24hod by znamenalo prekroCenie kapacity tohto useku R1.
V tejto suvislosti uvadzame, Ze v pripade nevybudovania celej trasy R1 cez
Hiadelské sedlo by sa zataZenie predmetného useku R1 zvySilo aj o tranzitnu
dopravu a znacnu Cast’ zdrojovej — ciefovej dopravy z cesty 1/59, ktorych realizacia
bola v prognéze dopravy pre rok 2025 uvazovana po trase R1 cez Hiadelské sedlo.
Z prehladu zakladnych vysledkov vypoétu zatazenia ZAKOS programom ,SESTAV*
vyplyva pri nedobudovani ZAKOS :
prediZenie priemernej dizky tras
predizenie priemerného éasu jazd
zvacsenie celkového dopravného vykonu vo vozokm
predizenie celkovej potreby asu na realizovanie dopravnych vztahov
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e znizenie pocCtu tras disponibilnych pre realizaciu dopravnych vztahov
Celkovy dopravny vykon vo vozokm za priemerny pracovny den sa zvySuje z 856528
vozokm na 875914 vozokm, €o v roCnych relaciach predstavuje prirastok 5815500
vozokm za rok vykonanych uzivatelmi automobilovej dopravy navysSe s prisluSnym
désledkom na spotrebu pohonnych hmét atym aj na emisie a narast hluku od
automobilovej dopravy.

Vplyv nevybudovania prepojenia Rudohorskej ulice s Rudlovskou cestou cez
miestnu Gast Rudlova sa v désledku nevybudovania tejto suéasti ZAKOS podla
navrhu UGD do r. 2025 prejavuje vo vy$$om zatazeni Usekov ZAKOS v prilahlom
uzemi, o dokumentuju udaje v nasledujucej tabulke :

USEK ZAKOS Realizacia ZAKOS Bez realizacie Rozdiel
podla navrhu UGD | nosnych &asti ZAKOS voz/24hod

voz/24hod —r.2025 voz/24hod —r.2025 r.2025

100-406 21050 15875 -5175

100-77 13925 0 -13925

100-209 7125 15845 +8720

209-75 7300 18190 +10890

71-75 2860 5630 +2770

75-77 9170 22960 +13790

77-154 7800 9290 +1490

208-209 175 2345 +2170

Vzhladom na uvedené vysledky zataZenia ZAKOS spracované matematickym
modelom pre vyhladovy rok 2025 mozno konStatovat, ze pri nevybudovani
prepojenia Rudohorskej ulice s Rudlovskou cestou (Usek 77-100) by zataZenie
jestvujucej Dumbierskej ulice (100-209) vzrastlo na 15845 voz/24hod a v Useku
Dumbierskej ulice (75-209) az na 18190 voz/24hod priemerného pracovného diia
roku 2025. Zaroveri by vzrastlo zatazenie ulice Dumbierska v Useku 75-77 na
22960 voz/24hod t.j. 0 13790 voz/24hod priemerného pracovného dna roku 2025.
Uvedené by malo nepriaznivy vplyv na obyvatelstvo byvajuce v hromadnej bytovej
vystavbe (HBV) na Dumbierskej ulici z aspektu hluku ako i exhalatov. V pripade
nevybudovania prepojenia Rudohorskej ul. s Rudlovskou cestou v zmysle navrhu
UGD vyhladova intenzita dopravy vyzaduje na Dumbierske;j ulici v Useku 75-209-
100 rozSirenie jestvujucej dvojpruhovej komunikacie na 4 pruhy, ¢o nie je
vzhladom na prilahlu zastavbu mozné.

Ked vezmeme do uvahy pocCet obyvatefov v HBV v dotknutom uzemi pri
Dumbierskej ulici, ktori by boli postihnuti negativnymi vplyvmi dopravy v pripade
nevybudovania prepojenia Rudohorskej ulice s Rudlovskou cestou, je
jednoznacne zrejma (v porovnani s minimalnym pocétom obyvatefov v dotknutej
miestnej Casti Rudlova) priorita vybudovania prepojenia Rudohorskej ulice
s Rudlovskou cestou, zvlast ked uvazime, Ze toto prepojenie je potrebné
vybudovat len ako zbernu komunikaciu dvojpruhovu.

Dosledky nevybudovania tunela na malom dopravnom okruhu boli skimané
matematickym modelom pri uzavreti tohto useku ZAKOS (150-509). Vysledky
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zatazenia ZAKOS bez realizacie ,malého tunela“ pre r. 2025 su v tab. prilohe
vtab. €. 7.2.12.2. Vychadzajuc ztohto modelovania realizacie dopravnych
vztahov mozno konstatovat, Ze nerealizovanie malého tunela (Usek 150-509) by
malo za nasledok zvy$enie intenzity dopravy na nosnych &astiach ZAKOS, &o sa
prejavuje nepriaznivo hlavne na prietahu cesty 1/66 na Stadlerovom nabrezi (Usek
33-108) a Stefanikovom nébrezi (Usek 108-95) a to narastu intenzity o cca 4000 —
4650 voz/24hiod..
Vplyv nevybudovania tunela na malom dopravnom okruhu sa v dosledku
nevybudovania tejto sugasti ZAKOS navrhovaného v UGD prejavuj aj vo vy$Som
zatazeni Usekov ZAKOS na okraji CMZ, &o dokumentuju Udaje v nasledujicej
tabulke, z ktorych vyplyva néarast intenzity dopravy na :

e Nam. slobody o 2400 voz/24hod

e Ul Ceskoslovenskej armady o 11280 voz/24hod

e Ceste k nemocnici 0 4175 voz/24hod

e Ceste R1 v exponovanom useku od krizovatky s 11/578 po krizovatku s 1/59

0 4755 az 5186 voz/24hod

USEK ZAKOS Realizacia ZAKOS Bez realizacie Rozdiel
podla navrhu UGD | nosnych &asti ZAKOS voz/24hod
voz/24hod —r.2025 voz/24hod —r.2025 r.2025
510-533 1030 1450 +420
150-509 10960 0 -10960
103-509 5420 6490 +1070
105-151 1365 1615 +250
104-509 9070 5315 -3755
107-151 535 640 +105
101-510 1150 1850 +700
151-510 1315 2435 +1120
150-151 1645 920 -725
98-150 7220 3090 -4130
99-150 6060 2900 -3160
98-139 2125 2505 +380
97-98 10850 7445 -3405
97-123 9070 9395 +325
105-106 980 1230 +250
96-97 4685 1475 -3210
96-193 5890 7980 +2090
32-104 9195 5450 -3745
32-108 5845 6675 +830
97-98 10850 7445 -3405
139-416 1280 1930 +650
95-193 14780 17170 +2390
96-193 5890 17170 +11280
64-65 35095 39850 +4755
65-404 35695 40881 +5186
37-64 19900 19130 -770
33-108 21005 24995 +3990
95-108 22530 27185 +4655
96-416 7710 11885 +4175
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8. ZAVERY, ODPORUCANIA A NAVRH OPATRENI
8.1. Zavery

Koncept UGD mesta Banska Bystrica bol dfia 17.2.2010 prerokovany ako
Uzemnoplanovaci podklad pre Uzemny plan mesta Banska Bystrica na zaklade
oznamenia Mesta Banska Bystrica zo dnha 4.2.2010. Stanoviska jednotlivych
organov a institacii, ktoré sa vyjadrili ku Konceptu UGD mesta Banska Bystrica boli
zapracované do Navrhu UGD mesta Banska Bystrica. K jednotlivym stanoviskam
konStatujeme :

e stanovisko MDPaT SR, Sekcia stratégie, zalezitosti EU a medzinarodnych
vztahov z 26.2.2010 sa akceptuje v plnom rozsahu v Casti Letecka doprava.
K ostatnym &astiam UGD neboli pripomienky.

e stanovisko Krajského stavebného uradu v Banskej Bystrici zo 17.2.2010
konStatuje, Zze obsah a rozsah uzemnoplanovacieho podkladu je v sulade so
Zadanim pre vypracovanie UGD (UHA, 2009) a predmetny navrh podrobne
rieSi otazky uzemného rozvoja dopravy v meste Banska Bystrica.

e stanovisko Slovenského vodohospodarskeho podniku, $.p. , odStepny zavod
Banska Bystrica uvadza :K predmetnym etapam spracovania generelu
dopravy mesta Banska Bystrica boli zo strany nasho odstepného zavodu
zaujimané stanoviskd a prebehli rokovania vramci pripravovanych
dopravnych tras (severny obchvat, krizovatka Kostiviarska, cyklotrasy a iné).
Nasledné stupne pripravnych dokumentacii je potrebné i nadalej predkladat
na nas odstepny zavod k posudeniu a zaujatiu stanoviska. SVP,$.p., uplatnil
na MZP SR projekt ,Banska Bystrica — ochrana intravilanu pred povodfami*,
predlozenim projektového zameru velkého projektu s celkovymi nakladmi
presahujucimi 25 mil. EUR v ramci Kohézneho fondu v programovom obdobi
2007 — 2013. Predmetny projektovy zamer bol MZP SR schvaleny dfia
21.1.2009. Nadvazne SVP, S$.p.,, vsulade s PriruCckou pre ziadatela
o nenavratny financny prispevok z ERDF/KF pre projekty, ktorych celkové
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naklady prevySujd 25 mil. EUR predlozil Stadiu uskutoénitelnosti
predmetného projektu, ktorého sucastou bola aj analyza nakladov a vynosov.
Stadia uskutoénitelnosti bola MZP SR schvalena dfia 18.11.2009. Statutarny
organ na zaklade analyz a zaverov pracovného rokovania pre stanovenie
dalSieho postupu projektu rozhodol o ukonéeni procesu pripravy velkého
projektu ,Banska Bystrica — ochrana intravilanu pre povodnami® v rieSeni
podla citovanej Studie uskutoénitelnosti.

e stanovisko Stredoslovenskej vodarenskej spolo¢nosti, a.s. Banska Bystrica :
S Generelom dopravy mesta z koncep&ného hladiska suhlasime.

e stanovisko Distribucie SPP, a.s. Bratislava: Po oboznameni sa s obsahom
predmetného materialu z hfadiska zaujmov SPP — distribucia a.s. Bratislava
nema namietky adava k nemu vSeobecné suhlasné stanovisko pricom
pozaduje pri stavebnom rozvoji mesta Banska Bystrica dodrziavat ochranné
a bezpelnostné pasma existujucich plynarenskych zariadeni (PZ) sluziacich
na distribuciu zemného plynu v rozsahu vyznaceného rieSeného uzemia a to
v zmysle zakona o energetike €. 656/2004 Z.z. a prislusnych STN.

e stanovisko SSE - Distribucia, a.s. Zilina : suhlasi sa s navrhovanym rieSenim
za predpokladu, Ze v pripade poziadavky na nové odbery je potrebné
poziadat SSE — D a.s. o urCenie bodu napojenia a v pripade potreby vystavby
distribu¢nych rozvodov je potrebné kontaktovat SSE — D, a.s.

Z porovnania variantov Konceptu UPN mesta Banska Bystrica var.1 avar.2 alt. A
vyplynulo, Ze rieSenie podla var. 2 alt. Aje vhodnejSie z hladiska realizacie
dopravnych vztahov. Navrh ZAKOS prezentovany vo var. 2 alt.A konceptu UPN
mesta Banska Bystrica bol v navrhu UGD modifikovany z aspektu upresnenia tras
niektorych zbernych komunikacii ako i z hladiska horizontu rieSenia UGD (r. 2025),
vzhladom na ktory vystavba niektorych novych komunikacii ZAKOS nie je investi¢ne
realna, resp. nie je z aspektu progndézou stanovenych dopravnych vztahov do roku
2025 potrebna, pokial sa nepredpoklada do r. 2025 v dotknutom uzemi vystavba.
Z hfadiska uzemnej rezervy pre rozvoj mesta Banska Bystrica je vSak potrebné aj
tieto trasy ZAKOS ponechat v UPN mesta Banska Bystrica, nakolko ich realizacia je
potrebna po roku 2025.
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Zakladom komunika¢ného systému mesta je suCasny prietah cesty R1 (1/66) po
odpojenie cesty 1/59 a vlastny prietah cesty 1/59 ako aj navrhovany severny obchvat
cesty R1 (1/66). Realizacia severného obchvatu cesty 1/66 je na uzemi mesta
zadefinovana ako mestska rychlostna komunikacia MR v kategérii MR 20/80.
Ciefom novej trasy je zabezpec€enie odklonu tranzitnej dopravy a dopravna obsluha
prilahlého uzemia mesta. Su€asna cesta 1/66 by nasledne po vybudovani prelozky
(R1) v zastavanom uzemi tvorila regionalnu os rieSeného uzemia vo funkcii zbernej
komunikacie B1. Z aspektu vyhladového zatazenia ZAKOS do r. 2025 je vSak
potrebné zrealizovat prelozku cesty 1/66 tunelom popod Urpin, vzhfadom na
pretazenie sUéasného prietahu cesty 1/66 v subehu s Hronom (Stadlerovo
a Stefanikovo nabrezie).

Dopravné zapchy na cestnych komunikaciach sa uz v suc€asnosti zaCinaju na
vstupoch do mesta, nakolko potrebna distribuéna siet komunikacii v meste nema
potrebné kapacity na zvladnutie dopravnych narokov mesta a jeho zazemia.

Dopravny kolaps neodstrani iba vystavba severného obchvatu (R1), pretoZze vacsina
dopravy sa v meste zacina, alebo konci. Situaciu zhorsuju aj su¢asné problémy so
zastavenim Ci statim vozidiel, ktoré pri hladani vhodného miesta na parkovanie
zvysSuju dopravné zatazenie, €im znizuju bezpecnost vSetkych uzivatefov priestoru
a nadmerne znehodnocuju Zivotné prostredie, obsluznost a funkénu spdésobilost
mesta.

Uzemny generel dopravy poskytuje zakladnu koncepciu rieSenia automobilovej
dopravy v meste Banska Bystrica. Hodnoti schopnost cestnej siete kapacitami
usekov a uzlov (krizovatiek) previest pozadované dopravné objemy v pozadovanych
relaciach. Pre podrobnejSie rieSenia v ramci naslednych stupnov
Uzemnoplanovacich dokumentacii vytvara UGD vyznamny nastroj, ktory podstatnou
mierou prispeje ktomu aby odborné utvary mesta mohli pripravovat navrhy
rozhodnuti o vyuziti tzemia na najvysSej urovni.

V zmysle konceptu UPN navrh UGD ries$i ZAKOS s nasledovnymi tpravami :

» prelozka cesty 1/66 (R1) ako severny obchvat mestskej Casti od cesty 1/59
s pripojenim na sucasnu cestu 1/66 v Senici a so zaradenim do funkénej triedy MR
20/80,

* pripojenie zbernych komunikacii na pripravovanu prelozku cesty 1/66 (R1)

s CiastoCnymi upravami:

- mimourovniové pripojenie Rudlovskej cesty kateg. MZ 14/50 s vybudovanim
krizovatky Casti novej trasy Rudlovskej cesty s Cestou k nemocnici,

- mimourovnové pripojenie Cesty k nemocnici severne od arealu nemocnice
v intenciach pripravovanej realizacie,

- mimourovriové pripojenie juzného predizenia ulice Na Hrbe s vybudovanim
krizovatky tohto prediZenia s Partizanskou cestou — suéasné cesta 1/66,

- mimourovhoveé pripojenie navrhovanej zbernej komunikacie zo sidliska Sasova
do priestoru Kacica na severny obchvat (R1)

Po vybudovani prelozky cesty 1/66 (R1) bude sugasna trasa tejto cesty (Stadlerovo

nabrezie, Stefanikovo nabreZie a dast Stavebnej ulice) uvazovana ako cesta .

triedy regionalneho vyznamu vo funkénej triede B1,
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Dalej sa navrhuje :

» vytvorenie vnutorného mestského okruhu komunikaciami: Ul. 29. augusta —
Partizanska — Horna — Kukuc€inova — Rudlovska — tunel dl. 820 m — Lazovna —
nové prepojenie na Tajovského (dizka cca 530 m) — Tajovského — THK —
navrhovana komunikacia (subezna s ul. Nové Kaliste poza BILLU) — Kpt. Nalepku
s prepojenim na ul. Starova — Stadlerovo nabrezie — Stefanikovo nabrezie —
Stavebna — Ul. 29.augusta s celkovou diZzkou okruhu cca 7.7 km,

» vytvorenie vonkajSieho mestského okruhu, ktory je na uzemi mestskej Casti
tvoreny prepojenim sucasnej trasy cesty 1/66 s Majerskou cestou a tunelom pod
Urpinom; vzhfadom na naro¢nost’ vybudovania tunela pod Urpinom (s ¢asovym
horizontom jeho realizacie do r. 2025) je potrebné rieSit doCasné vedenie
vonkajsieho mestského okruhu Stadlerovym a Stefanikovym nabrezim a nasledne
Cestou k SmrecCine. Zaradenie komunikacii, tvoriacich vonkajsi mestsky okruh sa
navrhuje vo funkénej triede zbernych komunikacii (B1, resp. B2) s potrebnou
upravou Sirkového usporiadania. V severozapadnej Casti je taktiez okrajovo
trasovana Cast vonkajSieho mestského okruhu, ktorej realizacia je mozna az po
roku 2025.

* vybudovanie prepojenia jestvujucej okruznej krizovatky na Tajovského ulici cez
z6nu Belveder — Hustak do priestoru Hustak vo funkénej triede C2,

» prepojenie Skuteckého ulice na ulicu Cesta k nemocnici vo funkénej triede B3,

* vybudovanie ucCelovej komunikacie z krizovatky ulic Kapitulskej a Cikkera na
Hornu ulicu, umoznujucej zasobovanie zadnych traktov ob€ianskeho vybavenia na
Hornej ulici,

» Uprava Strieborného namestia v suvise s prestavbou arealu ,Slovenky®,

* vybudovanie hromadnych nadzemnych alebo podzemnych garazi na okraji CMZ

* vyznacenie cyklistickych tras na obsluznych komunikaciach s nizkou intenzitou
dopravy,

* Uprava hradze rieky Hron pre cyklisticku premavku medzi riekou a Zeleznicou,

» vyhradenie hornej Casti Narodnej ulice pre peSich ako rozSirenie pesej zény
Namestia SNP,

» rezervovanie koridoru pre zdvojkolajnenie zelezni¢nej trate €. 170 po r. 2025.
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Casovu prioritu ma vytvorenie vnatorného mestského okruhu do r. 2025 tak, aby
tento vylucil tranzitnu dopravu z CMZ a zaroven umoznil pristup zdrojovej —
ciefovej dopravy do CMZ. Trasa vnutorného mestského okruhu je navrhovana
ulicami:

Ul. 29. augusta — Partizanska — Horna — Kukucinova — Rudlovska — trasa v tuneli
(predpoklada vyuzitie nakladnej sofistikovanej techniky na razenie i zabezpecenie
tunela) — Lazovna — nové prepojenie na Tajovského ul. — Tajovského — THK —
navrhované prepojenie THK s ul. Kpt. Nalepku (zapadne od ul. Nové Kaliste)
s navrhovanym prepojenim na Nam. L. Stura — Stadlerovo nabrezie — Stefanikovo
nabrezZie — Stavebna — Ul. 29.augusta. Celkova dizka okruhu je cca 7.7 km.

Vytvorenie vonkajSieho mestského okruhu ma dlhodobejSi charakter, a preto ma
aj podstatne vacsi podiel novo navrhovanych komunikacii, s vystavbou ktorych
v znacnej Casti uvazujeme az po r. 2025. Zamerom vytvorenia okruhu je
zachytenie zdrojovej a ciefovej dopravy z vonkajSich smerov.

Vedenie vonkajSieho mestského okruhu je navrhované v trase: Uhlisko — Majer —
Kyncelova — Rudlova — Sasova — Kostiviarska — Podlavice — FonCorda —
PrSianska terasa — KremniCka — Radvan — tunel pod Urpinom. Okruh vyuZiva
nasledovné sucasné ulice a cesty: cesta |11/066075 Kyncelova — Kostiviarska,
Zelena, Internatna, Polna, Malachovska, SladkoviCova, Kupelna. V zostavajucich
usekoch je vedeny v novych trasach, ktorych vystavba z financnych dévodov bude
realna vacsinou az po r. 2025, pokial vich okoli neddjde k vyznamnym
investicnym zamerom.

Realizaciu navrhovaného useku tunela pod Urpinom ako prelozky cesty 1/66
vzhfadom na jeho naroCnost ale aj nutnost’ zabranenia skolabovaniu dopravy na
prietahu cesty 1/66 (v Useku Stadlerovo nabrezie  Stefanikovo nabrezie)
navrhujeme do r. 2025.

V pripade vystavby dopravného tunela s dvomi rdrami sa spravidla nevyZaduje
zvlastny unikovy tunel. Je to z dévodu, Zze mozno postavit' spojovacie chodby medzi
obomi rdrami cestného tunela v odstupoch cca 500 m a v pripade poziaru v jednej
rure mozno druhu vyuzit ako unikovu cestu. VSetko vybavenie musi vSak v takomto
pripade prirodzene byt inStalované v sulade s eurépskymi predpismi.
Mozno tiez konsStatovat, Ze ak v kazdej rure doprava smeruje len jednym smerom,
mozno prierez tunela navrhnut bez stropu pre vetraci kanal. Namiesto toho mozno
vetrat pomocou ventilatorov osadenych v korune tunela. Ak zvazime tieto
skutoCnosti, pre Bansku Bystricu by bolo mozné nasledujuce rieSenie s vystavbou
dvoch tunelov :

e Jedna zdvoch rur bude sluzit ako viacucelovy tunel — vodny a dopravny

v jednom smere.

e Druhy tunel bude sluzit len ako dopravny v druhom smere.
Uvedené vSak vyzaduje preskumanie v samostatnej Studii uskutoCnitelnosti. lde
najma o vedenie tunela, ktory bude sluzit ako vodny tunel, vo vztahu k vtokovému
a vytokovému objektu protipovodrnovej ochrany. Tento tunel bude preto v zasade
umiestneny nizSie ako druhy tunel pre dopravu v opacnom smere. Treba tiez
preskumat’ prepojenie so spojovacimi cestami a prepojenie s tunelom sluziacim ako
vydny.
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Oba okruhy spolu s radialami a prietahmi ciest R1, 1/59 a 1/66 a prelozkou 1/66
popod Urpin tvoria zakladnu komunikacnu siet mesta (ZAKOS) mesta Banska
Bystrica.

RieSenie statickej dopravy vychadza zrozvoja funkéného vyuzitia uzemia pre
jednotlivé mestské Casti. pre pocet obyvatelov 81.450 (s rezervou do 100.000
obyvatelov) pri poCte pracovnych prilezitosti cca 50.800.

VacSia Cast’ suCasnej zastavby bytovych domov bola realizovana v dobe, ked sa
uvazovalo s vyrazne nizSim stupnom automobilizacie, nez je v suCasnosti.
Désledkom toho je na jednej strane nedostatok ploch pre staticki dopravu ako
v suCasnosti, tak aj vo navrhovom obdobi ana strane druhej existencia
neefektivne vyuZitého priestoru v podobe 1-podlaznych ,kolénii“ individualnych
garazi. Vzhladom na vlastnicke vztahy nie je realne do r. 2025 uvazovat
s prestavbou tychto ,kolénii“ na hromadné viacpodlazné garaze.

Na vyrieSenie tohto problému uvazuje navrh UGD okrem navrhovanych pléch
sustredeného odstavovania a parkovania vozidiel (hromadné parkovacie garaze)
s ponechanim urcitého podielu jestvujucich povrchovych parkovisk (najma
mensSich tvoriacich sucCast priestorov pred bytovymi domami), pri vyuziti
organizovaného pozdizneho parkovania v uliénom priestore obsluznych
komunikacii

Navrh UGD uvazuje s 50 %-nou zastupitelnostou parkovacich miest pre byvanie,
vybavenost a vyrobu v uzemiach so zmieSanymi funkciami pre odstavovanie
sukromnych osobnych automobilov.

V sulade s navrhovanymi regulativmi funk&ného vyuzitia uzemia uvazuje navrh

UGD:

. s odstavnymi miestami obyvatelov IBV v ramci sukromnych pozemkov

« pri byvani v bytovych domoch s parkovanim primarne na pozemkoch bytovych
domov (s preferovanim podstavanych garazi ako sucasti objektov), sekundarne
na vyhradenych odstavnych plochach,

. pre plochy obcianskeho vybavenia s parkovanim a odstavovanim vozidiel
uzivatelov na pozemkoch prevadzkovatelov tychto zariadeni.

Koncepciu rozvoja MHD v mestskej Casti Sasova navrhujeme rozvijat trolejovou
trakciou vzhladom na ekologické dovody a terén ako i zaloZenu trolejbusovu siet,
z ktorej rozvojom do tejto lokality sa uvazovalo uz pri zavedeni trolejbusovej dopravy
v meste Banska Bystrica. Pritom berieme do uvahy, Ze v meste je vybudované
trolejové vedenie (zivotnost cca 40 rokov) od r. 1989, ktoré sa stalo sucastou
urbanistického vyrazu mesta.

Zaroven sa uvazuje s rozvijanim autobusovej dopravy na baze ekologickych
autobusov na plyn resp. iny ekologicky prijatefny pohon, sich vyuzitim na
jestvujucich a novonavrhovanych trasach, ktoré budu upresnené vramci
podrobnejSie spracovaného generelu mestskej hromadnej dopravy, ktory musi
vychadzat z prepravnych vztahov medzi jednotlivymi urbanistickymi okrskami mesta.

Primestska doprava je réznymi dopravcami zabezpeCovana do vSetkych obci
v ramci vymedzeného zaujmového uzemia. Vo vyhlade pocita navrh UGD s jej



zapojenim do integrovaného systému primestskej dopravy vramci vytvorenia
stredoslovenského regionalneho centra.

Mestska autobusova stanica v Banskej Bystrici je umiestnena v priaznivej polohe
pri Zelezni€nej stanici. Vzhfadom na klesajucu tendenciu vyuzivania hromadnej
dopravy je sucasna kapacita autobusovej stanice dostatoéna. Navrh UGD vsak
pocita s jej rekonstrukciou resp. dostavbou v ramci uprav celého priestoru oboch
stanic ako aj v zaujme skvalitnenia sluzieb pre cestujucich. Koridory dialkove;j
autobusovej dopravy su vedené po rychlostnych komunikaciach funkcnej triedy A2
a primestskej autobusovej dopravy po zbernych komunikaciach funkénej triedy B2
a B3.

Navrh rozvoja Zelezni€nej dopravy uvazuje so zdvojkolajnenim trate €. 170
v useku Zvolen — Banska Bystrica po r. 2025. Pre tento zamer sa rezervuje
koridor, umozniujuci dobudovanie druhej kolaje. Navrh vSetkych objektov, najma
krizujucich zelezni¢nu trat, musi tuto podmienku zohladnit. Tato poZiadavka je
odbévodnena aj potrebou vytvorenia integrovaného systému hromadnej dopravy
regionu Banskej Bystrice, kde nosnu os tohto systému tvori prave zelezni¢né
prepojenie Banskej Bystrice a Zvolena.

Pre zvySenie kvality leteckej dopravy na letisku Slia€ je potrebné uvazovat
s predizenim VPD (3.200 m) azlepSenim vykonnosti terminalu a ostatnych
sluzieb. V ramci modernizacie letiska je uvazované so zvySenim bezpecnosti
leteckej prevadzky.

Zakladnym prvkom pesSej dopravy je peSia zona v historickom jadre tvorena
Namestim SNP, Dolnou ulicou, Narodnou a Lazovnou ulicou. Odtial vedu hlavné
smery peSej dopravy na Namestie Slobody a dalej na autobusovu a Zelezni¢nu
stanicu ako i Hornou Striebornou ul. cez Strieborné namestie, Tajovského ul.
(resp. cez Mestsky park) do arealov strednych a vysokych Skél. PeSiu zonu mesta
sa navrhuje nadalej dotvarat v zaloZenej koncepcii od Europa Shoping Centra po
Namestie Slobody systémom prepojenia tychto dvoch priestorov hlavnou pesou
osou Vv trase Vajanského namestie — Dolna ulica — Namestie SNP — Horna ulica —
Namestie Slobody s prie€nymi koridormi ulicného systému Pamiatkovej rezervacie
Banska Bystrica a sekundarnou peSou osou v trase Vajanského namestie —
Kuzmanyho ulica — Cikkerova ulica — Pamatnik SNP — ul. CSA — Namestie
Slobody.

Navrh cyklistickych tras vychadza z ,Koncepcie cyklistickej dopravy na uzemi
mesta Banska Bystrica®“, spracovanej ako podklad pre zapracovanie do uzemného
planu mesta (UHA mesta Banska Bystrica v spolupraci s OZ pre rozvoj
nemotorovej dopravy, 07/2006). Tato koncepcia uvazuje s pomerne rozsiahlou
sietou cyklistickych tras a je vzhladom na danosti Uzemia orientovana najma na
rozvoj cyklistickych tras rekreacného a Sportového charakteru. Tieto su sucastou
rozvoja primestskej rekreacie a su rieSené v synergii s ostatnymi druhmi doprav,
s vytvorenim prepojeného systému motoristickej a nemotoristickej dopravy.

8.2. Odporucania
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Jednou z hlavnych vyhod disponibility matematického modelu automobilovej dopravy
je moznost jeho vyuzitia pri hladani ¢o najlepSej organizacie automobilovej dopravy
v meste, ako aj pre hodnotenie vSetkych navrhov a nazorov (ako terajSich podla
uzemného planu, tak aj buducich) tykajucich sa zmien (umoznuje vopred vyhodnotit
désledky  kazdého navrhu, nazoru) organizacie dopravy atymto spésobom
poskytnut’ kompetentnym odpovede na otazky dosledkov a dopadov navrhovanych
rozhodnuti eSte pred ich prijatim. Rovnako odbory mestského uradu maju moznost
vyuzit aplikaciu modelu automobilovej dopravy pri posudzovani navrhov umiestneni
vyznamnejsich investicnych zamerov z hladiska buduceho zatazenia usekov a uzlov
komunikacnej siete. Model poskytuje aj zakladné udaje o zataZeni krizovatiek na
celej zakladnej komunikaénej sieti (ZAKOS).

Odporucame, v dalSich podrobnejSich rieSeniach dopravy pre etapy r. 2015 a 2020
navrhnut (v sulade s pripravovanymi investiciami)organizaciu automobilovej dopravy
vmeste scielom minimalizacie dopravnej prace pre =zaistenie vSetkych
pozadovanych jazd motorovych vozidiel v ramci mesta. Takymto spésobom bude
mozné akceptovat nové poziadavky na parkovanie a odstavovanie osobnych
automobilov. V tejto suvislosti bude potrebné vykonat podrobnejSie vypocty a na ich
zaklade navrhnut geometrické tvary a usporiadanie krizovatiek (uz v sucasnosti
v §piCkovych obdobiach vytaZzenych) a homogenizovat hlavné dopravné tahy

v meste vsulade snavrhovanou kategorizaciou. Na zaklade navrhnutych
podrobnych opatreni bude mozné dosiahnut zvySenie bezpec€nosti a plynulosti
dopravy.

Doporuéujeme aby Mesto Banska Bystrica v nadvéznosti na UGD zabezpeéilo
v zmysle Nariadenia vlady SR €. 43/2005 Strategicku hlukovd mapu aglomeracie
Banska Bystrica.

Odporu¢ame vypracovat navrh na zavedenie integrovanej osobnej dopravy v meste
a jeho okoli. Vyznamnym prispevkom k zlepSeniu urovne dopravnej obsluhy by bolo
vramci podrobného generelu mestskej hromadnej dopravy vypracovanie
matematického modelu hromadnej prepravy os6b, ¢im by bol vytvoreny aj zakladny
predpoklad pre najdenie najvhodnejSieho pomeru delby dopravnej prace pri
preprave o0s6b medzi hromadnou dopravou o0séb (MHD) a individualnou
automobilovou dopraou o0sbb (IAD), kedze doblezitym kritériom kvality dopravy
v meste je spokojnost’ jeho obyvatelov.

K horeuvedenym faktorom je mozné pripojit aj opatrenia bez narokov na investicie
ako su zvySenie kontroly a sankcionovanie dodrzZiavania dopravnych predpisov
a nariadeni (napriklad odstavovanie nakladnych automobilov v obytnych zdénach,
parkovanie a odstavovanie vozidiel na miestach, ktoré prekazaju obyvatelom
a poskodzuju zivotné prostredie). Stalo sa uz uplne beznym parkovanie automobilov
v protismere v obojsmernych uliciach, parkovanie na chodnikoch ap. Odporu¢ame
vypracovat podrobny generel statickej dopravy analyzujuci sufasny stav pri
odstavovani osobnych automobilov v obytnych okrskoch, navrh na rozSirenie
odstavnych pléch v zonach hromadnej bytovej vystavby so zohfadnenim vlastnictva
pozemkov (s uprednostnenim pozemkov vo vlastnictve Mesta Banska Bystrica).
Konkrétne rieSenia liniovych stavieb doporuCujeme spracovat v naslednych
podrobnejSich dokumentaciach. Poziadavky na ostatné druhy doprav bude potrebné
dopracovat' v ramci rieSenia jednotlivych zén a objektov s konkrétnou lokalizaciou
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pléch. V suCasnosti sa vramci PD objektov rieSi aj parkovanie a odstavovanie
vozidiel, v suvislosti s navstevnikmi, resp. obyvate/mi. Pre umiestnenie verejnych
parkovacich garazi boli v ramci UGD stanovené vhodné lokality. Doporugujeme tiez,
aby sa v ramci vystavby objektov budovali okrem parkovacich miest, ktoré suvisia
s objektom , zaroven aj dalSie parkovacie stojiska pre verejnost.

Doporucenia pre rieSenie statickej dopravy :

V zastavbe srodinnymi domami zabezpeCenie odstavovania v ramci
vlastného pozemku.

Vybavenie vSetkych novorealizovanych objektov potrebnym poctom
parkovacich a odstavnych stojisk.

Vybudovanie parkovacich garazi pre verejnost.

Nahradit znacnu c&ast individualnych radovych garazi garazami
hromadnymi po r. 2025

Parkovanie na komunikaciach v centre mesta rieSit len pre kratkodobé
parkovanie.

Pre dlhodobé parkovanie budovat v peSej dostupnosti k centru mesta
parkovacie garaze.

Obmedzit parkovanie v CMZ a obsluhu uzemia zabezpecit bezplatnou
linkou MHD po r. 2025.

Specifickym problémom je parkovanie v mestskom centre. Pre rieSenie tohto
problému je potrebné najma:

. regulovanie parkovania na vybranych uliciach a vytvorenie informacného
navadzacieho systému na volné parkovacie stojiska

. Gasova regulacia dizky parkovania,

. vytvorenie novych parkovacich miest (podzemné parkoviska a hromadné
garaze)
Pre plochy s navrhovanou zastavbou formou bytovych domov sa navrhuje
rieSenie formou viacpodlaznych podzemnych (resp. nadzemnych) hromadnych
garazi a podstavanych garazi pod objektmi byvania, vynimocCne s parkovanim na
teréne.

Désledkom budovania hromadnych garazi bude CiastoCné odburanie parkovania na
prilahlych  komunikaciach v spadovej oblasti hromadnych garazi spojené

s revitalizaciou tohto priestoru.

Pre novorie$ené lokality obgianskej vybavenosti sa vzmysle navrhu UGD
doporucuje parkovanie nasledovne:

* pre centralne mestské bloky parkovanie vozidiel uzivatefov obcianskeho
vybavenia a obyvatelov na pozemkoch prevadzkovatelov sluzieb, v priestoroch
polyfunkénych domov alebo na vyhradenych odstavnych plochach,

» pre plochy obcianskeho vybavenia s parkovanim a odstavovanim vozidiel
uzivatelov na pozemkoch prevadzkovatelov tychto zariadeni.

V nasledujucom uvadzame doporu€enia navrhovych parametrov cyklistickych tras,
ktoré by mali byt dodrzané pre zachovanie bezpecnosti cyklistov. Zakladna Sirka
jazdného pruhu pre cyklistu je 1,00 m. Pri stupani vac¢Som ako 6% sa rozSiruje
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0 0,25 m. K tejto Sirke sa pripocitava bezpecnostny odstup, ktory méze mat Sirku od
0,00 do 1,50 m. Pre umoznenie predbiehania sa jednosmerny jazdny pruh méze
rozsirit na 1,50 m. Volna vySka nad komunkaciou pre cyklistov je najmenej 2,50 m.
Cyklisticka trasa méze byt vedena v hlavhom dopravnom priestore, v pridruzenom
priestore alebo samostatne. V hlavhom dopravnom priestore méze viest' cyklisticka
trasa v jazdnom pruhu spolo¢ne s motorovou dopravou, ale to len v pripade nizkej
intenzity motorovych vozidiel a nizkej navrhovej rychlosti.

Pri vySSej intenzite alebo vySSej rychlosti vozidiel sa doporucCuje cyklistov viest
v samostatnych jazdnych pruhoch pre cyklistov. Vtom pripade je Sirka
bezpe€nostného odstupu od obrubnika 0,50 m, vodiaci pruzok Sirky 0,25 m
oddelujuci pruh s premavkou automobilovej dopravy sa zapocitava do Sirky
jazdného pruhu pre cyklistov.

Pod cyklistickou komunikaciou vedenou v pridruzenom priestore sa rozumie
spolo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov. Navrhuje sa v Sirke 1,00 m az 4,00 m
v zavislosti od intenzity chodcov a cyklistov. Pokial je cyklistickda komunikacia
vedena samostatne, hovorime o cyklistickej cesticke. K oddeleniu protismernych
jazdnych pruhov sa pouziva deliaci pas Sirky minimalne 0,50 m. Pri cesticke bez
obrubnikov sa preto doporuCuje najmensia Sirka obojsmernej komunikacie 2,50 m
a pri zvysSenych obrubach je minimalna Sirka 3,00 m.

8.3. Navrh opatreni

Pre vytvorenie vnutorného mestského okruhu je v ramci naslednej Cinnosti
potrebné:

. projektovo pripravit a vybudovat nové useky do r. 2025 vratane tunela,
. zabezpedit pripravu planu postupnej organizacie dopravy s prioritou dopravy na
okruhu.

RieSenie MHD vyZaduje spracovanie samostatného generelu hromadnej dopravy
na zaklade analyzy a prognézy prepravnych vztahov, kedze Plan dopravnej
obsluznosti mesta Banska Bystrica(DIC a VUD Zilina) rieeny pre stav v r. 2008
neobsahuje maticu prepravnych vztahov prepravenych os6b medzi jednotlivymi
mestskymi Castami a vykazuje vyrazne nizSi objem prepravenych o0s6b
v priemerny pracovny defi roku 2008, nez bol zisteny na zaklade udajov
prepravcov MHD v r. 2009.

Generel mestskej hromadnej dopravy by mal byt vypracovany na zaklade
spracovania matematického modelu prepravnych vztahov (obdobne ako
u automobilovej dopravy) po doplneni prieskumov prepravy a spracovani
prognézy prepravnych vztahov MHD pre r. 2025.

Opatrenia v MHD je potrebné zaviest na znizenie subehov liniek medzi
trolejbusovou a autobusovou dopravou, rieSenie nerentabilnych spojov a znizenie
vykonov vo osobokm t.j. prispésobenie tras liniek poziadavkam na prepravu osob.

Délezitym prvkom rieSenia statickej dopravy by mal byt navrh regulacie dopravy
pomocou spoplatnenia parkovania na plochach na obvode centra. Vyska
poplatkov by mala byt podmienena navrhovanou diferenciaciou parkovania
v zavislosti od rozdelenia podia dizky parkovania na :



e parkovanie kratkodobé < 2 hod.
e parkovanie dlhodobé > 2 hod.
e odstavovanie vozidiel

Pre kratkodobé parkovanie je to dostupnost do 100 m, pre dlhodobé parkovanie
do 200 m a pre odstavovanie vozidiel az do 300 m od potencionalneho zdroja,
alebo ciela, ¢im sa zvysi spadové uzemie parkovacich pléch.

Pri podrobnejSej analyze parkovania a naslednom navrhu regulacie parkovania
doporu€ujeme vychadzat' z nasledovnych intervalov doby statia vozidiel :
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Interval Doba stétia Dovod statia
Do %2 hod. Operativne statie Dovoz zasielky, bufet, posta
Do 2 hod. Kratkodobé statie Nakup, sluzba, banka, urad
Do 4 hod. Strednodobé statie Lekar, spolo¢enska akcia, nakupné centrum, kino,
rokovanie
Do 12 hod. Dlhodobé statie Zamestnanie, rekreacia, turistika, servis
12 hod. a viac Odstavenie vozidla Byvanie, autoservis a pod.

Pre rieSenie problematiky parkovania a odstavovania vozidiel navrhujeme
spracovat samostatny generel statickej dopravy v podrobnejSej mierke (1:1000
resp. 1:2000) podla jednotlivych miestnych Casti s prednostnym zameranim na
sidlisko Sasova, Foncorda a centralnu mestsku oblast.

V navrhu mestskej ucelovej cyklistickej dopravy v miestach s nizSou intenzitou
dopravy doporuCujeme v podrobnom genereli cyklistickej dopravy opatrenia
zamerat na vyuzitie obsluznych komunikacii (tam kde to vyhiadova intenzita
automobilovej dopravy dovoluje) bez potreby budovania samostatnych tras pre
cyklistov s moznostami rieSenia:

. zruSenie jedného jazdného pruhu pre dopravu,

. zavedenie jednosmernej premavky pre automobily s cyklistickou trasou
vedenou obojsmerne,

. zruSenie parkovacieho pruhu,

. zaclenenie cyklistickej trasy do koridoru komunikacie.

Uvedené vsak vyzaduje rieSenie v podrobnejSej mierke (1 : 1000 resp. 1 : 2000)
v samostatnom genereli cyklistickej dopravy.

Pre pripravu a realizaciu aktualnych opatreni, ktoré maju postupne rieSit' situaciu
na najblizdich 3 — 5 rokov musi byt v stlade s UPN a UGD vypracovana dopravna
politika mesta. Ta musi urCit postupy ciefavedomeého vyuzitia verejnych priestorov
a ulic vdetkymi uzivatelmi. U&innym opatrenim pre zniZenie objemu automobilove;
dopravy je vytvorenie primeranych podmienok pre vacsie vyuzivanie hromadnej




dopravy a dopravy cyklistickej na zaklade systémového pristupu v oblasti
urbanizmu a dopravného planovania.

9. TABULKOVA PRILOHA A DIAGRAMY
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9.1. Tabufkova priloha
-tab.6. 7.1.2.1. Vysledky vyhladového zatazenia ZAKOS
-tab.€. 7.2.2.1. Vysledky vyhladového zatazenia vybranych krizovatiek

- tab.C. 7.2.12.1. Vysledky zatazenia ZAKOS pri nevybudovani délezitych &asti
ZAKOS

- tab.8. 7.2.12.2. Vysledky zatazenia ZAKOS pri nevybudovani tunela na malom
okruhu

9.2. Diagramy

Diagram ¢.1 Celkové objemy dopravy — r.2009 — voz/24hod
Diagram ¢.2 Podiely MOV, ZCV a TV —r.2009 — OA/24hod
Diagram ¢€.3 Podiely MOV, ZCV a TV - r.2009 — NA/24hod
Diagram ¢.4 Delba prepravnej prace IAD, MHD - r.2009
Diagram ¢€.5 Celkové objemy dopravy — r.2025 — voz/24hod
Diagram ¢.6 Podiely MOV, ZCV a TV —r.2025 — OA/24hod
Diagram &.7 Podiely MOV, ZCV a TV —r.2025 — NA/24hod
Diagram ¢.8 Delba prepravnej prace IAD, MHD —r.2025



